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Liebe Burgerinnen und Burger,
sehr geehrte Damen und Herren,

Klimaschutz ist eine Querschnittsaufgabe, die alle Bereiche des taglichen Lebens in
unserer Stadt tangiert. Auch kommunale Loésungsansatze konnen einen Beitrag leisten,
diese globale Herausforderung erfolgreich zu meistern.

Das vorliegende Klimaschutzkonzept der Stadt Solingen wurde unter Beteiligung
zahlreicher Akteure aus den verschiedensten Bereichen im Zeitraum Juli 2011 bis
Oktober 2012 erarbeitet. Die Ergebnisse eines im Frihjahr 2013 abgeschlossenen
regionalen Konzeptes zur Nutzung erneuerbarer Energien wurden integriert.

Der Rat der Stadt Solingen hat im Dezember 2012 einstimmig die Umsetzung des
Konzeptes beschlossen und es dient damit als Grundlage zur Erreichung unserer
Klimaschutzziele. Diese bestehen unter anderem darin, den Ausstof$ klimaschadlicher
Gase in Solingen nachhaltig zu reduzieren, indem wir die rationelle Energieverwendung
und die Nutzung erneuerbarer Energien voran bringen. Es gibt in unserer Stadt bereits
zahlreiche gute Beispiele flur realisierte KlimaschutzmalRnahmen. Diese reichen vom
Solarkataster, mit dem die Eignung eines Gebaudes fur die Solarenergienutzung
ermittelt werden kann bis hin zu Energiesparprojekten an Schulen. Wir nutzen zum
Beispiel die Abwarme aus der Mullverbrennungsanlage fur die Beheizung stadtischer
Liegenschaften oder bieten die Maglichkeit einer Energieberatung.

Die rund siebzig im Klimaschutzkonzept enthaltenen MalRnahmen zeigen auf, dass
unsere Stadt weitere bisher noch ungenutzte Potenziale aufweist. Diese gilt es
auszuschopfen, um einerseits zum Klimaschutz und zum anderen zur lokalen
Wertschopfung beizutragen.

Ich wlnsche mir, dass wir gemeinsam die Zukunftsaufgabe Klimaschutz angehen und
das Klimaschutzkonzept als einen weiteren Schritt fur eine nachhaltige Entwicklung
unserer Stadt verstehen.

Mein Dank gilt allen, die an der Entwicklung des Konzeptes mitgewirkt haben.

Norbert Feith
OberbUrgermeister
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1 Das Klimaschutzkonzept fur Solingen

1.1 Ausgangssituation

Mit dem Beschluss der bundesdeutschen Regierung zum Atomausstieg bis zum Jahr
2022 steuert Deutschland einem post-atomaren Zeitalter entgegen, das neue Anforde-
rungen insbesondere an die Energieerzeugung, -versorgung und -nutzung in jeder
Kommune mit sich bringt. Auf Ebene der Europaischen Union (EU), der Bundesrepublik
Deutschland sowie der Landesregierung werden somit Rahmenbedingungen gesetzt
und Entwicklungen initiiert, die einen Handlungsrahmen und gleichzeitig Chancen fur
kommunales Klimaschutzhandeln bieten.

Es gibt prinzipiell drei mogliche Reaktionen kommunaler Entscheidungstrager auf diese
Entwicklung: den Versuch, bestehende Strukturen so lange wie moglich zu erhalten
bzw. das Zuschauen und Abwarten, was passiert oder das aktive Ergreifen der sich
bietenden Chancen. Das Klimaschutzkonzept gibt fur letztere Option eine Hilfestellung,
indem es auf die spezifischen Rahmenbedingungen in Solingen eingeht.

Als das Zentrum der deutschen Klingen-, Messer- und Schneidwarenindustrie liegt
Solingen kreisfrei im Regierungsbezirk Dusseldorf. Die Klingenstadt ist die zweitgrofte
der drei bergischen Grofistadte und steht auch in ihren Klimaschutzaktivitaten vor allem
im engen Austausch mit den Stadten Remscheid und Wuppertal. Im Laufe der Jahr-
zehnte wurde der Hauptwirtschaftszweig der Schneidwaren erweitert durch metall- und
kunststoffverarbeitende Industrie sowie Zulieferer der Automobilindustrie.

Solingen befindet sich naturraumlich sowohl im Bereich der Rheinterrassen (Ohligs) als
auch im Bergischen Land. Mit dem Anstieg des Gelandes aus der Rheinischen Tiefebe-
ne zum Bergischen Land nimmt die Niederschlagsmenge erheblich zu. Daher sind die
rund 200 Bache und das Wupperengtal pragend fur die Stadt. Die Siedlungsstrukturen
befinden sich deshalb auf den Hohenrlcken und Riedeln, die Taler sind durch Land- und
Forstwirtschaft gepragt. Solingen ist in seiner landesplanerischen Funktion als Mittel-
zentrum zu starken und auszubauen. Dabei ist die polyzentrische Struktur mit dem
Hauptzentrum Solingen-Mitte und den beiden Nebenzentren in Ohligs und Wald sowie
den Nahversorgungszentren und Grundversorgungszentren zu sichern und weiterzu-
entwickeln.

Das oftmals schwierige Nebeneinander von Wohnen und Arbeiten als Ausdruck einer
hohen Funktionsmischung bedingt z.B. auch kurze Wege in den abgegrenzten Zentren-
bereichen. Wie viele Kommunen in Nordrhein-Westfalen ist auch Solingen Haushaltssi-
cherungskommune. Aus diesem Grund sind Einsparungen, wie sie vor allem im Ener-
giebereich erzielt werden konnen, willkommene Entlastung des Kommunalhaushaltes.

Eine Solinger Besonderheit im Verkehrsbereich bildet der OPNV, der seit 1952 durch
den Einsatz von Oberleitungsbussen betrieben wird. Damals hat man sich in Solingen
entschieden, die StraRenbahn - welche durch die starken Kriegszerstorungen immense
Investitionen gefordert hatte - statt durch Dieselbusse durch Oberleitungsbusse zu
ersetzen. Diesem Konzept ist die Stadt Solingen seither treu geblieben. Darlber hinaus
werden seit dem Jahr 2008 die O-Busse vollstandig mit Okostrom betrieben, was den
CO2-AusstolR gegenuber einem Dieselbussystem noch einmal deutlich reduziert.
Elektromobilitat, die in den letzten Jahren im Zusammenhang mit Klimaschutz ausgiebig
diskutiert wird, ist somit in Solingen bereits seit vielen Jahren ins tagliche Verkehrsge-
schehen integriert.
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Die Stadt Solingen engagiert sich somit bereits seit vielen Jahren mit unterschiedlichen
Wirkungstiefen im Bereich Klimaschutz. Dabei handelt es sich sowohl

um ,,nach aufden” gerichtete Malinahmen wie der Klima-Allianz Solingen, die das Ziel
hat den Klimaschutz starker in der Stadtgesellschaft zu verankern oder Beratungsak-
tivitaten mit unterschiedlichen Kooperationspartnern und die Teilnahme an den Pro-
jekten OKOPROFIT® sowie ALTBAUNEU®, als auch

um ,nach innen” gerichtete Mafinahmen wie z.B. der genannte Betrieb der O-Busse
mit Okostrom, das kommunale Gebdudemanagement mit der Erfassung von Ener-
giedaten, der Einsatz erneuerbarer Energien in 6ffentlichen Gebauden oder das Pro-
jekt ., Printing Green”.

EnEV Din V 18599 EU-RL Gebaudeeffizienz

a33i1 gnNoa

Abbildung 1:  Wirkungsgefuge lokalspezifischer Klimaschutzaktivitaten und

umweltpolitischer Rahmenbedingungen (Quelle: Gertec)

Umweltpolitische Leitlinien und Gesetze (fur Beispiele siehe Abbildung 1) werden de
facto je nach lokal-spezifischem Profil auf kommunaler Ebene umgesetzt oder vereinzelt
auch Ubertroffen. Die Anforderungen werden einen erheblichen Strukturwandel mit sich
bringen. Dieser wird bei der Vielzahl an klimaschutzrelevanten Akteuren z.T. weitrei-
chende Konsequenzen haben.

Kommune und lokale Initiativen:

Intensivierung Energiemanagement z. B. im eigenen Gebaudebestand.

Sensibilisierung der lokalen Akteure fur die Klimaschutzthemen sowie Darstellung
individueller Vorteile.

Motivation und Aufzeigen der jeweiligen Handlungsoptionen im Klimaschutz.
Vermittlung bzw. Verbreitung von Informationen zu Klimaschutzmalinahmen.

Erstellen einer kommunalen Strategie zur Energieversorgungsumstellung und ratio-
nellen Energieverwendung mit dem Einbezug einer Vielfalt an Energiequellen sowie
einer Vielfalt an Energieproduktionstechniken bzw. Energieprodukten.
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Konsumenten:
* Genaue Nachkalkulation der Energiepreise oder Prufung der Option, selbst Energie-
produzent zu werden.

* Analyse der verschiedenen Maoglichkeiten zur rationellen Energieverwendung bzw.
Nutzung erneuerbarer Energien.

* Reflexion der eigenen Bedurfnisse und Anpassung des Lebensstils.

Produzenten und Dienstleister bzw. weitere Institutionen:

* Anpassen des eignen Angebotes und das Gestalten, Vertreiben oder Beziehen von
klimafreundlichen Produkten.

* Intensivierung eines Energiemanagements.

* Umgestaltung der Lehrplane durch die Bildungstrager und Schulen.

Die aufgezeigten Festschreibungen und Perspektiven geben Handlungsimpulse an alle
betroffenen Akteure vor Ort.

1.2 Zielsetzung

Der Rat der Stadt Solingen hat 2009 beschlossen, ein integriertes Klimaschutzkonzept
erstellen zu lassen, um u.a. vorhandene Energiesparpotenziale zu ermitteln und evtl.
eine Vorbildfunktion fur ihre Burgerinnen und Burger einnehmen zu kénnen.

Eine Gelegenheit hierzu bieten z.B. die Ziele des Klimaschutzgesetzes NRW (laut Gesetz
zur Forderung des Klimaschutzes in Nordrhein-Westfalen, Gesetzentwurf der Landesre-
gierung - Drucksache 16/127 vom 26.06.2012), welche u.a. vorsehen

* die Gesamtsumme der Treibhausgasemissionen in NRW bis zum Jahr 2020 um
mindestens 25% in Relation zum Basisjahr 1990 (Bundesregierung: 40%) und

*  bis zum Jahr 2050 um mindestens 80% in Relation zum Basisjahr 1990 (Bundesre-
gierung: 80-95%) zu senken.

Mit dem Beitritt zum Klimabulndnis hat sich die Stadt Solingen bereits im Jahr 1992 zu
weiteren ambitionierten Einsparzielen von Kohlenstoffdioxid (CO,) verpflichtet, u.a.:

* ciner Reduktion des CO,-Ausstofes alle 5 Jahre um 10%,

* einer Reduktion des CO,-Ausstolies pro Kopf um 50% bis 2030 in Relation zum
Basisjahr 1990.

Im Rahmen des vorliegenden Klimaschutzkonzeptes wird dabei auf die Zielwerte des
KlimabUndnisses als auch auf die Zielwerte der Bundesregierung verwiesen und die
Effekte des Klimaschutzkonzeptes in Relation gesetzt. Einen Vergleich der bundesdeut-
schen Emissionseinsparziele, den Zielwerten des Klimaschutzgesetzes NRW und denen
der Stadt Solingen zeigt die folgende Grafik:
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Status Quo und Zielwerte einer Emissionsminderung
Tsd. Tonnen CO2
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Abbildung 2:  Bestehende Zieldimensionen, Ubertragen auf Solinger Emissionswerte
(Quelle: Gertec)

Die skizzierte Ausgangssituation sowie die bestehenden politischen Emissionsminde-
rungsziele werden mit der Erstellung des vorliegenden integrierten Klimaschutzkonzep-
tes aufgegriffen und das Engagement inhaltlich auf eine aktuelle Grundlage gestellt. Die
Entwicklung des vor allem auf Umsetzbarkeit ausgerichteten MalRnahmenprogramms
erfolgt unter Einbindung weiterer Akteure in der Stadt und der Region. Dabei steht die
Initiierung dauerhaft getragener Prozesse mit Beteiligung von Multiplikatoren und
konkreten Einzelvorhaben mit Beispielcharakter im Vordergrund. Mit diesem Ansatz
bietet das integrierte Klimaschutzkonzept eine aktuelle Basis flr die lokalspezifischen
Klimaschutzaktivitaten auf einem skizzierten Emissionsminderungspfad.

Das integrierte Klimaschutzkonzept ist in insgesamt sechs zentrale Teile aufgeteilt:
A) Erstellung einer gesamtstadtischen CO,-Bilanz

B) Sektorspezifische Ermittlung von CO,-Minderungspotenzialen

C) Initilerung eines Beteiligungsprozesses zur Malinahmenentwicklung

D) Erstellung eines Malinahmenprogramms mit Prioritaten

E) Umsetzungskonzept fir Netzwerkbildung und Offentlichkeitsarbeit

F) Konzept fur Fortschreibung und Erfolgsbilanzierung

Die gesamtstadtische CO,-Bilanz gibt einen Einblick in die bisherige Entwicklung sowie
den aktuellen Stand der stadtischen Emissionen. Ausgehend von den aktuellen Emissi-
onen erfolgt die Einschatzung ihrer sektorspezifischen Minderungspotenziale. Diese
geben Hinweise auf die zukilnftigen Handlungsfelder fur die Einsparung von CO,-
Emissionen.

Der Beteiligungsprozess, zu dem die Akteursgesprache, die themenbezogenen Work-
shops sowie die Nachhaltigkeitskonferenz gehoren, dient der Erstellung des Mal3nah-
menprogramms. Die Malinahmen werden nach zentralen Kriterien gewertet, Umset-
zungszeitraum und Kostenkalkulation werden im Zeit- und Finanzierungsplan dargestellt.
Mit der Effektabschatzung des MalRnahmenprogramms wird eine Aussage getroffen, zu
welchem Mald die sektorspezifischen Einsparpotenziale erschlossen werden konnen
und in welcher Relation dies zu den stadtischen Zielsetzungen steht.
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Mit den Konzepten zur Netzwerkbildung und Offentlichkeitsarbeit sowie Fortschreibung
und Erfolgsbilanzierung werden Rahmenkonzepte geliefert, die der erfolgreichen
Umsetzung sowie Fortflhrung des MalRnahmenprogrammes dienen.

Die Bearbeitung der jeweiligen Themenbereiche zur Mobilitat erfolgte hierbei von der
Planersocietat, Dortmund.

Im Themenbereich der Erneuerbaren Energien werden im Rahmen dieses Konzeptes
keine Emissionsminderungspotenziale ausgewiesen. Auch das Handlungsfeld des
MalRnahmenprogramms , Energieversorgung und -nutzung” (EngVN) weist hierzu keine
spezifischen Detail-Malinahmen auf. Die Entwicklung dieser lokalspezifischen Malk-
nahmen erfolgt im Rahmen des Klimaschutzteilkonzeptes , Erschliefiung der verflgba-
ren Erneuerbare-Energien-Potentiale in der Region Bergisches Stadtedreieck Rem-
scheid, Solingen, Wuppertal”. Die Ergebnisse sollen nach Abschluss des Klimaschutz-
teilkonzeptes nachtraglich in das integrierte Klimaschutzkonzept tbernommen werden.
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2 Gesamtstadtische CO»-Bilanzierung

Das Klimabundnis europaischer Stadte hat zusammen mit der europaweit agierenden
Firma Ecospeed ein Energie- und CO-Bilanzierungstool fir Kommunen entwickeln
lassen (ECORegion smart DE, www.ecospeed.ch), welches die vergleichsweise einfa-
che Erarbeitung standardisierter Energiebilanzen ermaglicht. Seit dem Fruhjahr 2011
gibt es eine gemeinsame Lizenz aller Kommunen in Nordrhein-Westfalen, die kostenlos
zur Verfligung gestellt wird.

Das Tool erlaubt die Erstellung gesamtstadtischer priméar-' und endenergiebezogener?
Energie- und CO2-Bilanzen, bereits ab einer geringen Eingabe von statistisch verfligba-
ren Daten. Das Programm ermadglicht Vergleiche diverser Sektoren (z.B. Haushalte,
Wirtschaft, Verkehr) sowie Vergleiche diverser Energietrager (z.B. Strom, Benzin,
Erdgas) im Hinblick auf die jeweiligen Anteile an den gesamten COzEmissionen der
Stadt Solingen. Die Aussagegenauigkeit hangt davon ab, in welchem Umfang spezifi-
sche Daten zur lokalen Energiesituation (Verbrauchsdaten von z.B. kommunalen Gebau-
den, privaten Haushalten, Wirtschaft, Verkehr, etc.) zur Verfligung stehen. Das Tool
bietet den Vorteil, dass durch jahrliche Erganzungen eine umfangreiche kontinuierliche
CO.-Bilanz erstellt werden kann. Ein weiterer Vorteil besteht darin, dass durch die
Nutzung eines einheitlichen Tools ein interkommunaler Vergleich maoglich ist. Die
Bilanzierung erfolgte fur das Jahr 2009, die Eingabe der Daten im Bilanzierungstool hat
den Stand Oktober 2011.

Die Emissionen von GrofRemittenten, die laut nationalem Allokationsplan am Emissions-
zertifikatehandel teilnehmen, werden - nach Vorgabe des Klima-Blndnisses - nicht
mitbilanziert. Diese sind bereits Uber das Emissionszertifikathandelssystem erfasst und
reglementiert. Zudem ist der kommunale Einfluss auf betriebsbedingte Emissionen bzw.
Prozessenergien eher gering einzuschatzen. In Solingen sind derzeit ohnehin keine
solchen Groliemittenten gelistet.

ECORegion beinhaltet zunachst eine sogenannte , Startbilanz”: Fir den Zeitraum 1990
bis 2009 kann auf voreingestellte bundesdeutsche Durchschnittsdaten, die aus Einwoh-
ner- und Beschaftigtendaten der Stadt Solingen berechnet wurden, zugegriffen werden.
Im Rahmen des Klimaschutzkonzeptes wurde darlber hinaus eine sogenannte Endbi-
lanz erstellt, in die zahlreiche, flr Solingen spezifische Daten eingeflossen sind (z.B.
Auswertungen der Bezirksschornsteinfegermeister). Maldgeblich fur die Ermittlung der
im Bezugsjahr 2009 angefallenen CO2-Emissionen sind diese aktuellen Daten (siehe
hierzu auch die zuséatzlichen Ausfiihrungen im Anhang sowie die Ubersicht der verwen-
deten Daten in Tabelle 8).

Der gesamtstadtische Energieverbrauch lag fur Solingen im Jahr 2009 bei rund 4.048
GWh (Gigawattstunden). Dies entspricht einer COx-Emission von 1.312 Tsd. Tonnen
CO; im Jahr 2009. In Solingen ergibt sich insgesamt eine Reduktion der Emission um
258.163 Tonnen (16,4%) seit dem Jahr 1990.

1 Primarenergietrager sind Energietrager, die keiner vom Menschen verursachten Energieumwandlung unterworfen
wurden. Dies sind z.B. Stein- und Braunkohle, Erddl, Erdgas, Holz, Stauseewasser etc.

2 Endenergietrager sind die Energietrager, die von den Verbrauchern vor der letzten Umwandlung eingesetzt werden.
Dies konnen sowohl Primarenergietrager (z.B. Steinkohle, Erdgas) als auch Sekundérenergietrager (z.B. Heizol, Koks)
sein.
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Kommunaler CO2-Ausstofd und Endendergieverbrauch
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Abbildung 3:  CO,-Ausstold und Endenergieverbrauch der Gesamtstadt Solingen
(Quelle: Gertec nach ECORegion)

Auch in Solingen sind Entwicklungen der Energietragerverteilung zu finden, die bun-
desweite Trends wiederspiegeln. So wurde in den Neunziger Jahren auf das kosten-
gunstigere und emissionsarmere Erdgas umgestellt, was dazu fuhrt, dass die Heizolver-
brauche kontinuierlich sinken (um 652 GWh bzw. 53,7% seit 1990). Zudem sich hat die
Endenergieversorgung Uber erneuerbare Energietrager seit 1990 bis 2009 mehr als
verfunffacht (von 4,9 GWh auf 29,05 GWh).

In Abbildung 3 ist der steigende Anteil erneuerbarer Energien an der Energieversorgung
in Solingen schwerlich erkennbar. Dies folgt zum einen dadurch, dass in der Grafik
lediglich die erneuerbaren Energieanlagen zur Warmeerzeugung separat dargestellt
werden, die erneuerbaren Energieanlagen zur Stromerzeugung sind im lokalspezifischen
Strom-Mix fur Solingen dargestellt. Zum anderen folgt dies im Warmebereich durch die
erheblichen Unterschiede der absoluten Proportionen zu den weiteren Energietragern
und durch den geringeren CO,-Emissionswert der erneuerbaren Energien. In Abbildung
25 im Anhang kann der Anteil erneuerbarer Energien am warmeseitigen Endenergiever-
brauch besser dargestellt werden. Den Gesamtanstieg erneuerbarer Energieanlagen in
Solingen zeigt Abbildung 4.
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Erneuerbare Energieanlagen in Solingen
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Abbildung 4:  Anzahl und installierte Leistung erneuerbarer Energieanlagen in Solingen
seit 2000 (Quelle: Gertec nach Statusbericht Erneuerbare Energien,
Fortschreibung 2000-2009)

Die Stromverbrauche sind im selben Zeitraum nur um rund 10,5 GWh zurlickgegangen
(1,3%). Die Fernwarmeversorgung umfasst im Jahr 2009 rund 46 G\Wh.
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Der CO,-AusstoR pro Einwohner lag im Jahr 2009 bei 8,15 Tonnen CO,® (Abbildung 5).

CO2-Ausstofl$ und Energieverbrauch je Einwohner
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Abbildung 5:  CO,-Ausstold und Endenergieverbrauch je Einwohner der Stadt Solingen
(Quelle: Gertec nach ECORegion)

* Entwicklung der Emissionen im Verkehrsbereich 1990-2009

Die Erstellung der CO,-Bilanz der Stadt Solingen im Verkehrsbereich wurde nach dem
Verursacherprinzip vorgenommen. Dies bedeutet, dass alle Emissionen zu berlcksichti-
gen sind, die durch die Wege der Bevolkerung und Beschaftigten der Stadt Solingen
verursacht werden. Dies beinhaltet auch die Emissionen des Pendlerverkehrs der
Einwohner der Stadt Solingen auf3erhalb der eigenen Gemeindegrenzen.

Im Bereich Personenfernverkehr werden Werte fur Flugverkehr und Schienenfernver-
kehr aus der Startbilanz generiert. Diese beruhen auf deutschlandweiten Durch-
schnittswerten und konnen manuell im Tool nicht geandert werden. Bei einer Bilanzie-
rung nach dem Verursacherprinzip werden auch fur Kommunen ohne Fernbahnhof oder
Flughafen Werte flr diese Verkehrsmittel generiert, da davon ausgegangen wird, dass
die Einwohner der Kommune diese Verkehrsmittel dennoch nutzen und somit CO,-
Ausstold verursachen.

Auch fur den Guterverkehr per Schiff und Bahn sind deutschlandweite Durchschnitts-
werte vorgegeben. Diese konnen bei entsprechender Datenlage zwar ebenfalls gean-
dert werden, allerdings liegen kleinraumige Daten hierzu nicht vor. Durch die Anwen-
dung des Verursacherprinzips werden die Guterverkehre - vergleichbar mit dem Perso-
nenfernverkehr - anhand der Bevdlkerungs- und Beschaftigtenzahlen generiert.

3 Hinweis: Diese Werte kdnnen nicht direkt mit dem bundesdeutschen Wert von rund 11 Tonnen CO2 pro Einwohner
verglichen werden, da die Bilanzen mit dem verwendeten Tool ,ECORegion” keine industriellen Grofsemittenten
betrachtet. Ein bundesdeutscher Vergleichswert kann aktuell nicht kommuniziert werden.
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Abbildung 6:  Die Entwicklung der Energieverbrauche 1990-2009 nach Energietragern
in GWh/Jahr; Quelle: Planersocietat nach ECORegion

Die Betrachtung des gesamten Energieverbrauchs der Energietrager zeigt im Zeitraum
von 1990-1997 einen konstanten Verlauf und schwankt in den Folgejahren mehrmals
nach oben aus (1999, 2004). Ab 2005 folgt dann bis 2008 ein kontinuierlicher Anstieg,
der 2009 wieder leicht zurick geht.

Differenziert nach Energietragern betrachtet zeigt sich, dass der Benzinverbrauch im
betrachteten Zeitraum kontinuierlich leicht sinkt. Vom Jahr 1999 an ist ein starkerer
Ruckgang des Benzinverbrauchs gegentber der Vorjahre zu beobachten, was auf die
verstarkte Hinwendung der Verbraucher zu Diesel-PKW zurtckgefihrt werden kann. Ein
weiteres Indiz hierfur ist, dass die Dieselverbrauche im selben Zeitraum ansteigen.

Der Kerosinverbrauch steigt im Betrachtungszeitraum kontinuierlich an. Dieser Anstieg
verstarkt sich ab dem Jahr 1999, was im Boom der verstarkt verglnstigt angebotenen
Flugreisen durch einige Fluggesellschaften in den letzten zehn Jahren begrindet sein
kann.

Der Stromverbrauch, welcher vor allem durch den schienengebundenen Verkehr und die
Oberleitungsbusse verursacht wird, weist Uber den gesamten Zeitraum die niedrigsten
Werte auf. Vom Jahr 2002 nach 2003 ist ein starkerer Anstieg zu verzeichnen als in den
Vorjahren, da ab dem Jahr 2003 spezifische Daten der Stadtwerke Solingen vorliegen.

* (COz-AusstolR nach Energietragern und Fahrzeugkategorien im Jahr 2009

Der Gesamtausstold im Verkehr belief sich in Solingen im Bilanzjahr 2009 auf rund
427.300 t, wovon rund 110.200 t (26%) auf den Guterverkehr und rund 317.100 t (74 %)
auf den Personenverkehr entfallen.

Die Betrachtung der CO,-Ausstofde nach Fahrzeugkategorien zeigt, dass der MIV im
Personenverkehr und die Nutzfahrzeuge im Guterverkehr mit rund 254.000 t bzw. rund
105.000 t die hochsten Anteile besitzen.
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Abbildung 7:  Der CO2-Ausstof (in Tonnen) im Verkehrsbereich 2009 nach
Fahrzeugkategorien; Quelle: Planersocietat nach ECORegion*
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Abbildung 8:  Der CO2-Ausstol’ (Tonnen / Jahr) im Verkehrsbereich 2009 nach
Energietragern; Quelle: Planersocietat nach ECORegion®

4 Seit dem Jahr 2008 werden die O-Busse in Solingen komplett mit Strom aus Wasserkraft in Osterreich betrieben,
was Uber die Software jedoch nicht abbildbar ist. Nach eigenen Berechnungen auf Grundlage von Angaben des
Okoinstituts werden 2008 und 2009 ca. 3.000 bis 3.500 t CO»/a durch die Nutzung des Okostroms fiir den O-Bus
Betrieb eingespart. (Quelle: vgl. FuRnote oben)
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Der CO2Ausstold im Guter- und Personenverkehr fur das Bilanzjahr 2009 verteilt sich
wie folgt auf die Energietrager (vgl. Abbildung 8): Die Anteile von Diesel und Benzin sind
mit 48 bzw. 38% am hochsten, Kerosin hat einen Anteil von 11% und Strom hat mit 3%
den mit Abstand geringsten Anteil an den Emissionen.

5  Seit dem Jahr 2008 werden die O-Busse in Solingen komplett mit Strom aus Wasserkraft in Osterreich betrieben,
was Uber die Software jedoch nicht abbildbar ist. Nach eigenen Berechnungen auf Grundlage von Angaben des
Okoinstituts werden 2008 und 2009 ca. 3.000 bis 3.500 t CO2/a durch die Nutzung des Okostroms fiir den O-Bus
Betrieb eingespart. (Quelle: vgl. Fuldnote oben)
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Exkurs: Klimafreundlichkeit der O-Busflotte®

Der Betrieb der O-Busflotte in Solingen hat in Hinblick auf den CO,-Ausstold den Vorteil,
dass durch die O-Busnutzung keine Schadstoffe vor Ort emittiert werden. Die Treib-
hausgasemissionen der O-Busflotte entstehen in der Vorkette fur Stromherstellung und
-transport. Somit hangen die Effizienz der Flotte und damit auch die Hohe der Treib-
hausgasemissionen stark von der Herkunft des genutzten Stroms ab.

Zur Effizienz von O-Bussen gibt es verschiedene Studien, die zeigen, dass eine O-Bus
Flotte gegenuber der Ausstattung mit normalen Dieselbussen Effizienzvorteile hat. In
einer Studie von 1995 zur Energie- und Emissionsbilanz von O-Bussen', die die Situation
in Solingen als Beispiel nimmt, wird berechnet, dass ein damals moderner O-Bus (Stand
der Technik) deutlich weniger Energie pro gefahrenem Kilometer bendtigt als ein
Dieselbus mit dem damaligen aktuellsten Stand der Technik. Unter Berucksichtigung
des westdeutschen Strommixes ergeben sich auf’erdem deutlich geringere globale
Schadstoffausstofée. Da der Strom fur die O-Busse in Solingen seit 2008 allein aus
Wasserkraftwerken bezogen wird, ist von einer deutlich besseren CO;Bilanz gegenuber
einem modernen Dieselbus auszugehen.

Auch die schwedische Studie ,,New Concepts for Trolley Buses in Sweden”" (aus dem
Jahr 2000) unterstreicht die gegentber einem Dieselbus geringen COx-AusstofRe von
mit Strom aus Wasserkraft betriebenen O-Bussen. Hierzu werden ein Dieselbus (EURO
3) und ein O-Bus miteinander verglichen, einmal mit dem niederlandischen Strommix als
Bezugsquelle und einmal mit dem schwedischen Mix (siehe nachfolgende Abbildung).

Schadstoff Diesel Bus Trolleybus
EURO 3 . :
Niederlandischer Strommix (45% Schwedischer Strommix (90%
Kohle, 45% Erdgas, 10% nicht- Wasserkraft und andere nichtfos-
fossile Quellen) sile Quellen)
g/ Fahrzeug-km g/Fahrzeug-km % des g/Fahrzeug-km % des
Dieselfahrzeugs Dieselfahrzeugs
CO: 1.880 1.380 73% 140 9%

Bei dem Vergleich zeigt sich einerseits, dass schon ein mit einem vergleichsweise
wenig nachhaltigen Strommix angetriebener O-Bus bereits eine CO2-Einsparung von
27% gegenuber einem Dieselbus erbringt. Andererseits wird deutlich, dass die Einspa-
rung stark von der Wahl der Bezugsquelle des Stroms abhangt. So kénnen mit dem
schwedischen Strommix 91% der CO,-Emissionen eines vergleichbaren Dieselbusses
eingespart werden.

Eine Studie aus Bern aus dem Jahr 2006, die sich mit der Busflotte der Basler Ver-
kehrsbetriebe beschaftigt, vergleicht die Effizienz von Dieselbussen, gasbetriebenen
Bussen und biogasbetriebenen Bussen. Hier wird der schweizerische Strommix zugrun-

& INFRAS 2006: Diesel-, Gas- oder Trolleybus?, Schlussbericht, Bern 2006; Website Werkstatt Stadt :
http://www.werkstatt-stadt.de/de/projekte/212/ (Zugriff am 28.03.2012); EU 2006: EU-Studie , Well-to-Wheel analysis
of future automotive and powertrains in the European context”, 2006; Website SWS Energie 2:
http://www.stadtwerke-solingen.de/821.html; Website VCD: http://www.besser-autokaufen.de/antriebe.html;
Website SWS Energie: http://www.stadtwerke-solingen.de/3193.html
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de gelegt. Dabei zeigt sich deutlich, dass die Emissionen des Trolleybusses die gerings-
ten Werte aufweisen. (siehe nachfolgende Abbildung).

GESAMT-EMISSIONEN CO,

g/km
2000

1500 —

1000 —

500 —

o,_-_,_-_,___,___‘

Diesel SCRT CNG Biogas Trolley

@ Vorprozess [ Betrieb

Abbildung 9:  Vergleich des Emissionsausstof3es der Basler Verkehrsbetriebe (Quelle:
INFRAS 2006)

An der Bergischen Universitat Wuppertal lauft aktuell ein Forschungsprojekt zur Effizienz
der Solinger O-Busflotte. Derzeit liegen aus dieser Studie noch keine Ergebnisse vor.
Diese Studie kann aber fur die Stadt Solingen und die Stadtwerke eine Chance bieten,
eine aktuelle Aussage Uber die Effizienzvorteile der O-Busse zu treffen bzw. sie noch
effizienter zu betreiben.
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Die COs-Emission verteilt sich damit wie folgt auf die folgenden Verbrauchssektoren:
Private Haushalte, Primar- und Sekundarwirtschaftssektor — hierzu zahlen Land- und
Forstwirtschaft sowie das produzierende Gewerbe (Wirtschaft Sektoren | + Il), Tertiarer
Wirtschaftssektor — hierzu zahlen Handel und Dienstleistungen (Wirtschaft Sektor I,
offentliche Liegenschaften sowie Mobilitat:

Emissionen Solingen 2009: 1.312 Tsd Tonnen CO2

Mobilitat Private Haushalte
420Tsd. t — 107 Ted 1
32,0%
Offentl.
Liegenschaften
32Tsd. t
Wirtschaft Wirtschaft
Sektoren | +
Sektor |11 e
96 Tsd. t sd.t o

Abbildung 10: COs-Emissionen der Stadt Solingen nach Verbrauchssektoren (Quelle.
Gertec)
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3 Emissionsminderung

In Abbildung 10 zeigte sich, dass vor allem die Wirtschaftssektoren, der Mobilitatsbe-
reich sowie die Privaten Haushalte zu den groRten CO,-Emittenten gehoren. In diesen
Sektoren sollten sich somit die zukinftigen Handlungsfelder fur Klimaschutzmaf3nah-
men finden. Obwohl den offentlichen Liegenschaften in Anbetracht der gesamtstadti-
schen Energieverbrauche und CO2,-Emissionen nur eine verhaltnismaldig geringe Bedeu-
tung zukommt, sollte jedoch die Vorbildwirkung von durchgefuhrten Energieeffizienz-
malfinahmen in diesem Bereich nicht unterschatzt werden.

Die wirtschaftlichen Emissionsminderungspotenziale auf der Energieverbrauchsseite,
Emissionsvermeidungspotenziale durch den Einsatz erneuerbarer Energien und Veran-
derungen in der Energieversorgungsstruktur sowie durch Verschiebung des Modal-
Splits (der Verteilung des Verkehrsaufkommens auf die verschiedenen Verkehrstrager)
werden im Folgenden betrachtet.

Abbildung 11 zeigt die relativen und absoluten Energieeinsparpotenziale bis zum Jahr
2020 sowohl in der Betrachtung Uber die Energietrager als auch Uber die Verbrauchs-
sektoren. Es wird angenommen, dass in den aufgezeigten Bereichen in den privaten
Haushalten in den kommenden zehn Jahren im Gegensatz zu den technischen Einspar-
potenzialen ,nur” die wirtschaftlichen Einsparpotenziale ausgeschopft werden, deren
ErschlieBung durch die betroffenen Akteure als realistischer einzustufen ist.

Die hellblauen Balken zeigen die jeweiligen CO,-Emissionen (in Tsd. Tonnen) im Jahr
2009, im Vergleich dazu zeigen die dunkelblauen Balken die erzielbaren verbleibenden
Emissionen nach der Umsetzung der wirtschaftlichen Einsparpotenziale.

Tsd. Tonnen CO2
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Abbildung 11: Vergleich CO,-Emissionen vor und nach Realisierung der
Einsparpotenziale (Quelle: Gertec)

Zu erkennen ist eine mogliche Gesamteinsparung von 20% der COz-Emissionen. Das
mengenmaldig hochste Einsparpotenzial findet sich bei den Energietragern Strom und
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Erdgas und bei den Verbrauchssektoren der privaten Haushalte sowie in den Wirt-
schaftssektoren I+1l.

Im Folgenden wird die Kategorisierung von COx-Minderungspotenzialen im Verkehrsbe-
reich vorgenommen:

In den letzten Jahren wurden von verschiedenen Instituten Studien zu Einsparpotenzia-
len im Verkehrsbereich erstellt. Diese Berechnungen basieren auf einer Studie des
Umweltbundesamtes (UBA 2010). Ein in der Studie enthaltener Maflinahmenkatalog mit
den Handlungsfeldern

* Verkehrsvermeidende Siedlungs- und Verkehrsplanung

* Forderung umweltgerechter Verkehrstrager

* Abgaben und 6konomische Malinahmen

* Gesetzgebung zur Verbesserung der Fahrzeugeffizienz und
* Verbraucher- und Fahrverhalten

beinhaltet insgesamt 26 einzelne Maflinahmen. Diesen wurde, soweit dies moglich ist,
ein  Reduktionspotenzial fur die Jahre 2020 und 2030 gegenlUber dem
Trend/Basisszenario aus TREMOD’ zugeordnet. Dabei ist zu beachten, dass bei Umset-
zung aller vorgeschlagenen MalRnahmen aufgrund von wechselseitiger Verstarkung
bzw. Kompensation, etwa 50 bis 80% der Summe der fur Deutschland bestimmten
CO.-Einsparungen erreicht werden kéonnen. Fur ganz Deutschland sind das etwa 54 bis
87 Mio. t CO; bis zum Jahr 2020.

Die Studie unterstreicht weiterhin, dass viele gut wirksame Malinahmen nicht direkt
von der Kommune beeinflusst werden konnen. Die folgende Tabelle enthalt eine
Auswahl von Malinahmen, bei denen davon ausgegangen wird, dass sie auch fur
Kommunen geeignet sind bzw. mittelbar auf kommunaler Ebene erfolgreich angegan-
gen werden konnen (entnommen aus UBA 2010, S. 70):

Reduktionspotenzial bis 2020 (bezogen

iR EmETIE auf ganz Deutschland) in Mio. t CO,

Verkehrsvermeidende Siedlungs- und Verkehrsplanung

Planungskonzept ,Stadt der kurzen Wege" Zusammen 10,2
Integration von Verkehrs- und Siedlungsplanung

Abkehr vom Strafenneubau 1,8

Forderung regionaler Wirtschaftskreislaufe 3,4

Forderung umweltgerechter Verkehrstrager

OPNV 2,6

Fahrrad- und FuRverkehr 5,0

Car-Sharing Nicht quantifizierbar
Verbraucher- und Fahrverhalten

Kraftstoffsparendes Fahren (PKW) 4,7
Kraftstoffsparendes Fahren (NFZ) 1,7
Fahrgemeinschaften 2,5

7 IFEU 2010: http://www.ifeu.org/index.php?bereich=ver&seite=projekt_tremod
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Insgesamt nimmt das UBA eine Minderung des CO,-AusstolRes zwischen 27 und 43%
von 2005 bis 2020 an (a. a. O.: S. 77).

Berechnet man dieses theoretische Einsparpotenzial flUr Solingen mit Hilfe der in
ECORegion generierten Bilanz fur 2009 ergibt sich ein theoretisches Einsparpotenzial
zwischen 115.000 und 183.000 t CO, bis 2020. Da bei dieser Abschatzung auch Ein-
sparpotenziale eingerechnet sind, die Solingen selbst nicht direkt beeinflussen kann
(z.B. Uber Erhdohung der Steuern auf Treibstoffe oder Mafinahmen im Luftverkehr) und
dartber hinaus in Solingen bereits viele MaRnahmen im Bereich Mobilitat im Klima-
schutz durchgeflhrt worden sind, ist ein Wert, der unter dem niedrigeren Wert ange-
siedelt werden kann, als realistisch zu betrachten.

Im Zusammenhang mit Malinahmen zum Klimaschutz und damit zur CO,-Reduktion
sind immer auch die Themen Verkehrssicherheit, Larmminderung und Luftreinhaltung
zu beachten. Viele dieser Malinahmen tragen entweder direkt oder indirekt zu einer
Erhohung der Verkehrssicherheit und/oder zur Larmminderung oder Luftreinhaltung bei.

COz2-Einsparpotenziale nach Sektoren
Tsd. Tonnen CO2
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80 18% Anwendungen
Beleuchtung
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20 -
1 — " Heizung
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Haushalte Sektoren [+l Sektor Ill Verwaltung
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Abbildung 12: Emissionsminderungspotenziale (2009-2020) auf Energieverbrauchsseite
sowie Abschatzung fir Mobilitat nach UBA in Tsd. Tonnen CO; (Quelle:
Gertec)

Die wirtschaftlichen Emissionsminderungspotenziale liegen in der Summe von Energie
und Mobilitat bei rund 277 Tsd. Tonnen CO,.

Durch den Einsatz von erneuerbaren Energien sowie Anderungen in der Energievertei-
lungsstruktur lieRen sich zusatzliche Tonnen CO, vermeiden. Die Bestimmung eines
technischen Potenzials wird im Rahmen des Klimaschutzteilkonzeptes , Erschlielsung
der verfugbaren Erneuerbare-Energien-Potentiale in der Region Bergisches Stadtedrei-
eck Remscheid, Solingen, Wuppertal” naher erortert.
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Bilanzierungsbasis, Minderungspotenziale und Zielsetzungen

Emissionen in 1990
CO2-Minderungsziel laut Bundesregierung (40% ab 1990)
Verbleibendes Minderungsziel von 23,6% (ab 2009)
Bilanzierungsbasis: Emissionen in 2009

davon Energieerzeugung, -nutzung:

davon Mobilitat:
CO2-Minderungsziel laut KlimabUundnis
Zielwert laut Klimabundnis: Emissionen in 2020
Verbleibendes Minderungsziel ab 2009
Wirtschaftliche Minderungspotentiale bis 2020 (Kap. 3)

Minderung im Bereich Endenergieverbrauch
Haushalte
Wirtschaftssektoren | + I
Wirtschaftssektor Il
kommunale Liegenschaften
Summe

Minderung und Vermeidung im Bereich Mobilitat
Verschiebung des Modal-Split

Summe der wirtschaftlichen Minderungspotenziale

Stadt Solingen
Integriertes Klimaschutzkonzept
Endbericht

Tsd. t CO2/a
1571

628

370

1312

949

364

393

835

478

Tsd. t CO2/a

81
66
22
8
177

100
277

Ziel des Klimabundnisses bis zum Jahr 2020 zu 58% wirtschaftlich (ohne reg. Energien®).

Tabelle 1: Tabellarische Gesamtubersicht zentraler Daten (Quelle: Gertec)

Im folgenden Abschnitt wird auf den Beteiligungsprozess zur Maldnahmenentwicklung
eingegangen. Das resultierende MalRnahmenprogramm findet sich in Abschnitt 5. Die
beschriebenen MalRnahmen sollen dazu dienen, die ermittelten Emissionsminderungs-

potenziale in der Stadt Solingen zu erschlief3en.

Im parallel erstellten Klimaschutzteilkonzept zur Ermittlung der Ausbau- und Emissionsminderungspotenziale wurde

fir die Stadt Solingen ein zusatzliches CO2>-Minderungspotenzial bis zum Jahr 2020 von rd. 340 Tsd. Tonnen ermittelt.
Das Ziel des Klimabtndnisses bis zum Jahr 2020 kann hierdurch wirtschaftlich dargestellt bzw. deutlich Ubertroffen

werden.
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4 Akteursbeteiligung zur MalRnahmenentwicklung

Die Umsetzung eines breit angelegten MaRnahmenprogramms fur kommunalen Klima-
schutz bedarf neben der Beteiligung der kommunalen Verwaltung der Einbindung
weiterer Personen, insbesondere mit Multiplikatorfunktion, um auch in anderen Ver-
brauchssektoren ,,Motoren” fur Klimaschutz zu finden. Die kommunale Verwaltung
kann dabei unterschiedliche Rollen (z.B. als planende, regulierende, initiierende oder
koordinierende Instanz bzw. im Sinne einer Vorbildfunktion mit den kommunalen
Liegenschaften und Mitarbeitern) einnehmen, in welcher sie weitere Akteure in den
Klimaschutzprozess einbinden kann. Der Erfolg von Beteiligungsprozessen wird nicht
nur durch ihren quantitativen Beitrag zur Reduzierung von Treibhausgasemissionen,
sondern — im Sinne der Agenda 21 — vor allem durch die Verbindung u.a. dkologischer,
okonomischer und sozialer Aspekte bestimmt.

Die Basis fur die Weiterfuhrung des initiierten Beteiligungsprozesses wird mit einem
MalRnahmenprogramm fur die nachsten 3 Jahre gelegt, in dem realitatsnah die mogli-
chen Potenziale zum lokalen Klimaschutz ermittelt und mit Handlungsoptionen auf
Grundlage vorhandener Planungen oder externer gutachterlicher Empfehlungen verse-
hen werden. Der Erfolg von auf Langfristigkeit und praktische Umsetzung ausgerichte-
ten lokalen Klimaschutzstrategien hangt aber wesentlich davon ab, dass die Strategien
in einzelne Prozesse vor Ort UberfUhrt und vor allem personifiziert werden.

Entscheidend fur die erfolgreiche Umsetzung des Malinahmenprogramms wird es
daher sein,

* die lokal relevanten Akteure dauerhaft in die Prozesse zur WeiterfUhrung des Klima-
schutzkonzeptes einzubinden und

* diese zur (gemeinsamen) Umsetzung von MalRnahmen zum Klimaschutz zu motivie-
ren.

Fur die ldentifikation kommunaler Handlungsoptionen in Form von Klimaschutzmal3-
nahmen in Solingen sind einerseits die Moglichkeiten fur die Kommunen aus den
Rahmenbedingungen von EU und Bund (siehe Abschnitt 1.1) zu beachten, wie auch die
Berlcksichtigung der bisherigen KlimaschutzmalRnahmen der Stadt Solingen (siehe
Abschnitt 4.1 und Abschnitt 10.4 im Anhang).

Darauf aufbauend erfolgte im Rahmen des Klimaschutzkonzeptes die Beteiligung
(Partizipation) von lokalen Akteuren und Entscheidungstragern an der gutachterlichen
Entwicklung eines MalRRnahmenprogramms fur Solingen mit dem Zeithorizont 2020,
insbesondere durch personliche Einzelgesprache, telefonische Interviews sowie die
Durchfihrung von Themenworkshops und Fachgesprachen (Abschnitte 4.2 und 4.3).

4.1 Bisherige Klimaschutzaktivitaten der Stadt Solingen

In der Stadt Solingen, bei der Stadtverwaltung und weiteren Akteuren, wurden in der
Vergangenheit zahlreiche Projekte und MafRnahmen im Bereich Umwelt- und Klima-
schutz angestolRen bzw. erfolgreich umgesetzt. Viele Aktivitaten sind auf eine dauerhaf-
te FortfUhrung ausgelegt, was zu einer Starkung des Klimaschutzprozesses in Solingen
beitragt. Einige der bisherigen KlimaschutzmmalRnahmen werden an dieser Stelle flr den
Bereich Energie sowie Verkehr kurz benannt:
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* Im Jahr 1983 wird die erste Energiespargruppe im damaligen Hochbauamt eingerich-
tet, die sich u.a. die Erstellung von Warmeversorgungskonzepten zur Aufgabe nimmt.
Die Erarbeitung einer Lokalen Agenda 21 erfolgt seit dem Jahr 1997, bis heute be-
steht die Agenda-Geschaftsstelle. Im Jahr 2000 beginnt die Stadt Solingen mit der
Teilnahme am Managementprozess des european energy awards®. Die Grlindung
der Klima-Allianz Solingen zur starkeren Einbindung personlichen Engagements in die
Klimaschutzaktivitaten der Stadt Solingen mit diversen Arbeitskreisen erfolgt im Jahr
2010. Far das Jahr 2013 ist der personelle Ausbau des Klimaschutzmanagements
geplant.

* Als politische Zielsetzung setzt sich die Stadt Solingen bereits im Jahr 1992 mit dem
Beitritt zum Klimabundnis eine CO,-Reduktion von 50% bis zum Jahr 2010.

* Die Stadt Solingen verflugt Uber umfassende konzeptionelle Grundlagen u.a. mit dem
gesamtstadtischen Energiekonzept im Jahr 2002, das Handlungskonzept Wohnen,
die Projekt City 2013 zur Aufwertung der Solinger Innenstadt, Soziale Stadt, dem
Aktionsprogramm nachhaltige Entwicklung, das energiepolitische Arbeitsprogramm
im Rahmen des european energy award®, Statusberichte der Nutzung erneuerbarer
Energien sowie Klimaschutzteilkonzepte fur die Bereiche erneuerbare Energien und
Klimafolgenanpassung, sowie im Rahmen Standortsuche fir eine Klimaschutzsied-
lung.

* Der Okostrombezug fiir kommunale Liegenschaften, die Errichtung von Solaranlagen
z.B. auf Solinger Schulen, die Erstellung eines Solarkatasters mit intensiver Bewer-
bung der Potenziale, witterungs- und nutzungsbedingte Steuerung sowie LED-
Ausstattung der StraRenbeleuchtung, Anschaffung energiesparender PCs fur die
Stadtverwaltung sowie das Projekt ,printingGreen”, das Forderprogramm Pro Um-
welt der Stadtwerke Solingen, die Beteiligung am Landesprojekt Regionales Bioener-
giemanagement sowie die Warmeversorgung des Theater- und Konzertgebaudes im
Contracting-Verfahren, der Ausbauplanung des Fernwarmenetzes, das \Warmekon-
zept der SWS, die Versorgung des Borkhauserfeldes mit einem BHKW sind nur eini-
ge Aspekte der langjahrigen Auseinandersetzung des Konzerns Stadt Solingen mit
dem Themenfeld Energieeffizienz, erneuerbare Energien und Energieversorgung.

* Umfassende Beratungsaktivitaten der Verbraucherzentrale Solingen, der Stadtwerke
Solingen sowie Beratungs- und Informationsangebote fur Gebaudeeigentimer im
Rahmen des Projektes ALTBAUNEU® ab 2006, die Erstellung von Leitfaden fur
energieeffiziente Bauweise bei Industriegebauden oder Dienstleistungsangebote im
Rahmen des Projektes OKOPROFIT® seit 2001 zzgl. der Ausweitung der Beratungs-
aktivitaten der Wirtschaftsforderung Solingen im Jahr 2012 sorgen fur Motivation und
Information.

* Bewusstseinsstarkende Maflinahmen im Klimaschutz wie z.B. Hausmeisterschulun-
gen ab dem Jahr 1994 sowie fifty/fifty-Projekte an Schulen, bei dem die eingesparten
Energiekosten zwischen der Schule und der Stadt Solingen geteilt (=fifty/fifty) wer-
den. Dazu gehoren ebenso die Durchfuhrung der Energiesparwoche e-fit im Jahr
2000 und 2007 sowie die Mitorganisation eines landesweiten Staffellaufs fur den
Klimaschutz, der Durchfiuhrung des StromsparChecks mit der Energieagentur NRW,
Thermografieaktionen der SWS, Energieberatungen fur Investoren (im Gewerbege-
biet Piepersberg) und Veranstaltungen zum Energieausweis.

Die Stadt Solingen verflugt auch im Verkehrsbereich Uber eine ausgepragte Struktur im
Klimaschutzbereich. In verschiedenen Arbeitskreisen wird auf kommunaler Ebene
gemeinsam fur den Klimaschutz gearbeitet. Im Verkehrsbereich sind vor allem die
folgenden Arbeitskreise relevant:
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* Der Arbeitskreis Mobilitat der Klimaallianz
* Der runde Tisch Radverkehr
* Der Fahrgastbeirat zur Erstellung des neuen Nahverkehrsplans

Der AK Mobilitat sowie der Runde Tisch Radverkehr werden u.a. durch die Agenda-
Geschaftsstelle und den Stadtdienst Planung, Mobilitat, Denkmalpflege organisatorisch
und inhaltlich begleitet. Der Fahrgastbeirat ist zur Begleitung der Aufstellung des neuen
Nahverkehrsplans fur Solingen ins Leben gerufen worden und wird fur den Verlauf des
Prozesses bestehen. Aufgrund der zeitlichen Befristung des Fahrgastbeirates ergibt sich
fur den Bereich des Klimaschutzes eher eine Konzentration auf die anderen beiden
Arbeitsgruppen, da an deren Arbeit auch in Zukunft angeknUpft werden kann.

In den Arbeitsgruppen werden verschiedene Projekte erarbeitet, die anschlieféend im
ASUKM (Ausschuss fur Stadtentwicklung, Umwelt, Klimaschutz und Mobilitat) beraten
und entschieden werden. Vom Runden Tisch Radverkehr wurde z.B. ein Radverkehrs-
konzept erstellt, welches der Rat verabschiedete. Im AK Mobilitat der Klimaallianz wird
derzeit eine Broschire mit dem Titel ,,Mobil in Solingen” erarbeitet, die fur verschiede-
ne Zielgruppen Empfehlungen fur eine effiziente Verkehrsmittelwahl enthalten wird.

Generell existiert in Solingen neben den fest eingerichteten Arbeitsgruppen ein reger
Austausch zwischen den Beteiligten im Klimaschutz. So besteht z.B. ein guter Kontakt
zwischen den Stadtwerken, den Technischen Betrieben, der Stadtverwaltung, der
Wirtschaftsforderung, der Kreishandwerkerschaft, der StadtSparkasse, den Wohnungs-
baugesellschaften, der Verbraucherzentrale und weiteren Akteuren (z.B. im Bereich
Biomasse). Die regionale Zusammenarbeit mit den fur den Klimaschutz zustandigen
Stellen in den Nachbarstadten und -Kreisen findet regelmalig statt und hat zur Realisie-
rung mehrerer Projekte geflhrt.

Auch das Thema Burgerbeteiligung ist in Solingen sehr prasent und wird umfassend
praktiziert. In den genannten Gremien wirken fachkundige Burger mit und sind somit an
der Erstellung verschiedener Konzepte und |deen beteiligt.

Die Aktivitaten zum Klimaschutz im Verkehrsbereich in Solingen sind sehr vielseitig. Die
folgenden Malinahmen im Handlungsfeld klimafreundliche Mobilitat belegen diese
Aktivitaten:

* Eine Solinger Grundschule durfte im Jahr 2011 im Rahmen eines Pilotprojektes fur
drei Wochen nicht mit dem PKW angefahren werden. Die Schule liegt in einer Sack-
gasse, vor der eine Haltestelle fur die Eltern eingerichtet wurde. Die Kinder sollten so
lernen, zumindest einen Teil des Schulweges zu Fuld zurlckzulegen und die Eltern
moglich Angste vor Unféllen des Kindes auf dem Schulweg abbauen. Begleitet wur-
de die Aktion durch viele weitere Aktivitaten im Vorfeld. So wurde z.B. eine Befra-
gung von Schulern und Eltern durchgefihrt, die nach den Grinden fir die Verkehrs-
mittelwahl fragte, durchgeftuhrt und ein Puppenspiel vorgefluhrt, welches das richtige
Verhalten beim ZufuRgehen lehrt.

* Im Rahmen des Projekts , Velofit” arbeiten Schulen daran das Siegel , Fahrradfreund-
liche Schule” zu erhalten. Durch das Projekt soll die Fahrradnutzung auf Schulwegen
gesteigert und das Bewusstsein fur klimafreundliche Mobilitat bei den Schulern, El-
tern und Mitarbeitern der Schulen erhoht werden.

* Die Kindermeilenkampagne wird seit 2003 jahrlich mit wachsendem Erfolg in Solin-
ger Schulen und KiTas durchgefuhrt.

* Die Stadt Solingen verfugt Uber sieben Car-Sharing Standorte (Solingen-
Hauptbahnhof Ohligs, Ohligs-Rathaus, Autohaus Schonauen, Rathaus Solingen Mitte,
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Bahnhof Solingen-Mitte, Stadtverwaltung Solingen, Verkehrsbetrieb Stadtwerke So-
lingen)

* |n der Stadtverwaltung wird fur Dienstfahrten auch Car-Sharing genutzt

* Bei den technischen Betrieben wird der Fahrzeugpool der Stadt verwaltet, so dass
nicht jede Verwaltungsstelle ihren eigenen Fuhrpark bereithalt. Die technischen Be-
triebe sind darUber hinaus aktiv in der Erprobung verschiedener Fahrzeuge (z.B. Hyb-
rid) im Entsorgungsbereich, um die Flotte effizienter zu machen.

* bei den Stadtwerken Solingen werden, neben dem Betrieb der O-Busse mit
Okostrom auch weitere Aktivitdten zur Forderung eines klimaschonenden Verkehrs in
Solingen durchgefihrt. So erhalten z.B. Abokunden auch Rabatte beim Car Sharing
und es gibt ein Schnupperabo fiir die Winterzeit sowie Informationen zum OPNV in
einem NeubUrgerpaket der Stadt Solingen.

Weitere Malinahmen, die in Solingen bereits durchgeflhrt wurden oder aktuell umge-
setzt werden, sind im Anhang aufgefuhrt. Auf die zentralen Akteure im Klimaschutz wird
zur Einleitung des MalRnahmenprogramms naher eingegangen. Ziel ist es hierbei nicht,
ein umfassendes und detailliertes Bild aller Aktivitaten vor Ort zu geben, sondern fur die
weitere MalRnahmenentwicklung geeignete Ausgangspunkte darzustellen. Die Aktivita-
ten werden geordnet nach dem jeweiligen Handlungs- bzw. Wirkungsfeld des Mal3-
nahmenprogramms: die Kommune als Vorbild (KomVor), Stadtentwicklung (StEnt),
Energieeffizienz in Gebauden und Gewerbe (EffGe), Energieversorgung und -nutzung
(EngVN) sowie Mobilitat (Mob).

4.2 Beirat, Einzelgesprache mit Multiplikatoren und Telefoninterviews

Fur die kontinuierliche Einbindung der relevanten Entscheidungstrager aus der Politik
sowie der stadtischen Verwaltung und weiterer Akteursgruppen wurde ein Projektbeirat
zum Klimaschutzkonzept gegrundet, welcher sich im Oktober 2011 sowie Februar und
Juni 2012 traf, um die wesentlichen Inhalte und Bestandteile des Klimaschutzkonzeptes
mitzugestalten (u.a. die Einbindung der Ergebnisse des Klimaschutzkonzeptes im
Rahmen der Nachhaltigkeitskonferenz). Auch im Rahmen der Maflinahmenentwicklung
brachte sich der Beirat mit konstruktiven, inhaltlichen Beitragen ein (z.B. gesamtstadti-
sche Burgerbeteiligung im Klimaschutz im Sinne eines Vorschlagwesens via Internet
vergleichbar zu ,Solingen spart”, Umsetzung des Nahverkehrsplanes, Darstellung des
Status der Maflinahmen zur Einordnung inhaltlicher AnkntUpfungspunkte). Abbildung 13
zeigt die Zusammensetzung wahrend der ersten Sitzung des Beirates. Im Beirat waren
neben der Kommunalpolitik auch die Bereiche Wirtschaft, Wohnungswirtschaft, VCD,
Handwerk, StadtSparkasse, Klima-Allianz, TBS, SWS vertreten.
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Abbildung 13: Teilnehmerkreis der ersten Beiratssitzung (Quelle: Gertec)

In Absprache mit der Stadt Solingen wurden weitere Akteure ausgewahlt und um ihre
Beteiligung am integrierten Klimaschutzkonzept gebeten: so wurden Vertreter der
Stadtverwaltung, Kreditinstitute, Energieversorger, Architekten und Fachplaner, Ver-
kehrsunternehmen, Verbande und Wohnungswirtschaft, Klima-Allianz angesprochen.
Zentrale Inhalte der Gesprache waren die Frage nach bereits umgesetzten Aktivitaten
im Bereich Klimaschutz durch die Akteure sowie deren Erfolgs- bzw. Hemmfaktoren, die
bestehende Vernetzung der Akteure vor Ort untereinander sowie der Austausch Uber
zukUnftig geplante Klimaschutzaktivitaten. Die Interviews und Gesprache in Solingen
wurden von August bis November 2011 gefuhrt.

Im Folgenden sind zusammenfassend Ideen dargestellt, die aus den durchgeflhrten
Interviews und Gesprachen entwickelt wurden:

* Fir die weitergehende Emissionsminderung sowie Reduktion der Kostenbelastung
lokaler Akteure sollen Maldnahmen der Energieeffizienz bzw. rationellen Energienut-
zung sowie Projekte zur Energieeinsparung fortgefihrt werden.

* Der Anteil der erneuerbaren Energien in der Energienutzung soll weiter ausgebaut
werden.

* Netzwerke, Arbeitskreise, Konzepte und ldeen sind in Solingen bereits in grof3er Zahl
vorhanden; dartber hinaus wurden zahlreiche Aktivitaten bereits durchgefuhrt. Die
Zusammenarbeit und der Austausch der Netzwerke mit der Stadt (die Stadt ist in der
Regel vertreten) funktioniert dabei gut. Die engagierten Akteure in Arbeitskreisen und
Gremien sind jedoch oft mehrfach vertreten (was einerseits zu kurzen Abstim-
mungswegen, andererseits zu Doppelbelastungen fuhrt). Die Unterstltzung durch
neue Akteure ist daher winschenswert. An einigen Stellen konnten Arbeiten bzw.
Themen auch gebuindelt werden. Der Klimaschutzprozess in Solingen bedarf daher
einer klaren, neu definierten Struktur. Zu einem effizienten Klimaschutzprojektma-
nagement gehoren daher neben geeigneten Umsetzungsstrukturen, eine entspre-
chende finanzielle und personelle Ausstattung sowie auch fur Aullenstehende ver-
standliche Abstimmungsprozesse in den einzelnen Themenfeldern sowie im Ge-
samtprozess.

* Fir die Finanzierungsproblematik freiwilliger Aufgaben bedarf es moderner, nieder-
schwelliger Losungen. Positive Erfahrungen liegen bereits vor.

* Die umfassenden Klimaschutzaktivitaten sollten in eine gesamtstadtische Klima-
schutzstrategie integriert werden. Hierzu gehort, dass Konzepte und Malinahmen
strukturiert, priorisiert und weiterentwickelt, Prozesse verstetigt, offensiv kommuni-
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ziert und beworben sowie die tagliche Klimaschutzarbeit verstetigt und erfolgreiche
Praxisbeispiele Ubertragen werden.

Die Stadt soll starker als Netzwerker und Impulsgeber fur professionelle Akteure
sowie als Vorbild fur private Akteure in Erscheinung treten. Hierzu gehoren u.a. An-
gebote zum Erfahrungsaustausch, niederschwellige Beratungsangebote, gezielte
Fach-Informationsvermittlung sowie die Moglichkeit zu Selbstverpflichtungserklarun-
gen, klimafreundlicher Beschaffung oder Beteiligungsangeboten.

Die Stadt forciert auch den Klimaschutz in der Gesamtstadt zu verankern, indem auch
das Thema Klimakultur und Lebensstile, Kampagnen fur mehr Klima fur Klimaschutz,
Aktionswochen, Burgerfonds und weitere Beteiligungsformen an Energieeinsparun-
gen aufgegriffen werden.

Eine strategische Ausrichtung in Richtung klimaschonende Mobilitat in Politik,
Verwaltung und Burgerschaft ist wichtig, um das Thema in der Stadt effektiver voran-
treiben zu konnen.

An vielen Stellen ist es schwierig, die Blrgerschaft zu erreichen. Bewusstseinsbil-
dung fur klimaschonende Mobilitat ist ein wichtiges Thema in Solingen. Fur einzelne
Projekte kdnnen zwar Blrger gewonnen werden, aber eine Verstetigung der Aktivita-
ten findet oft nicht statt.

Vor allem die Ausrichtung des Alltagsverkehrs auf klimaschonende Mobilitat ist in
Solingen ein bedeutendes Thema; fur den Freizeitverkehr gibt es bereits zahlreiche
Angebote, fur den Alltagsverkehr sind diese noch ausbaufahig.

Der Radverkehrsanteil in Solingen ist sehr gering und es wird Steigerungspotenzial
gesehen. Hierzu wird allerdings eine strategische Forderung des Radverkehrs inklusi-
ve Ausbau der Radinfrastruktur als notwendig erachtet.

Einige infrastrukturelle MaRnahmen werden ebenfalls als notwendig beschrieben,
um die Sicherheit (sowohl subjektiv als auch objektiv) von Radfahrern und FuRgan-
gern zu erhohen; hierzu gehort z.B. eine verstarkte Ausweisung von Tempo 30 Zonen
im Nebennetz.

Die Vernetzung der verschiedenen Verkehrstrager sollte starker in den Fokus ge-
nommen werden; es gibt viele gute Einzelangebote, aber es fehlen Mobilitatspakete,
die dem Burger zu jeder Zeit eine effiziente Mobilitat ermoglichen.

Mobilitatsmanagement und Elektromobilitat sind ebenfalls Themenfelder flr die im
Klimaschutz in Solingen von Seiten der Akteure noch Potenziale gesehen werden.
Die Elektromobilitat wird vor allem fur den Radverkehr als Moglichkeit gesehen, um
mehr Menschen zum Umstieg vom PKW auf das Rad bewegen zu konnen und Mobi-
litatsmanagement war bereits als Projekt in Solingen angedacht, konnte aber mit
Wegfallen der Forderung im Rahmen von , effizient mobil” (ein Aktionsprogramm des
BMU und der dena, in dessen Rahmen koordinierte Netzwerke zum Mobilitatsma-
nagement aufgebaut sowie u.a. die Konzipierung und Umsetzung konkreter Mobili-
tatsmanagementmalinahmen lokaler Akteure initiiert und gefordert werden) zunachst
nicht begonnen werden. Beide Themen werden jedoch nach wie vor als wichtige
Themenfelder zur CO,-Reduzierung in Solingen gesehen.

Die zentralen Aussagen der Gesprachspartner wurden bei der Entwicklung des Malk-
nahmenkataloges berdlcksichtigt.
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4.3 Themenworkshops und Fachgesprache

Im Rahmen der Erstellung des integrierten Klimaschutzkonzeptes wurden drei The-
menworkshops und drei Fachgesprache durchgefuhrt, deren Ergebnisse auf den
folgenden Seiten kurz dargestellt werden.

4.3.1 Fachgesprach ,Nah-und Fernwarme”

Am 22. Februar 2012 fand im Waschhaus Weegerhof in Solingen das Fachgesprach
zum Thema Nah- und Fernwarmeversorgung statt. Der Teilnehmerkreis setzte sich aus
6 Personen der Technischen Betriebe, der enserva/SWS GmbH, des Spar- und Bauver-
eins Solingen eG sowie den Stadtdiensten Gebaudemanagement sowie Natur und
Umwelt zusammen.

Im Rahmen des Klimaschutzkonzeptes sollten neue umsetzungsrelevante Ansatzpunkte
fur die Betrachtung der Nah- und Fernwarmeversorgung in Solingen ermittelt werden.
Die Teilnehmer einigen sich darauf, dass im Rahmen des Klimaschutzkonzeptes der
Nahwarmeverbund Wald in Zusammenarbeit mit dem Stadtdienst Gebaudemanage-
ment der Stadt Solingen sowie die Thematik ,,WWohnungsgesellschaften als Energiever-
sorger” mit technischen und organisatorischen Losungen vor dem Hintergrund ange-
passter rechtlicher Rahmenbedingungen in Zusammenarbeit mit dem Spar- und Bauver-
ein Solingen e@G verfolgt werden. Beide Bereiche finden sich als thematische Exkurse im
Klimaschutzkonzept wieder (Abschnitt 5.10).

Der Anschluss offentlicher Gebaude an das vorhandene Nahwarmenetz soll dartber
hinaus gepruft werden (vgl. EngVN 1 - Optionen der Nahwarmeversorgung).

4.3.2 Verwaltungsinternes Fachgesprach ,, Klimaschutz und
Stadtentwicklungsplanung”

Am 09. Februar fand beim Stadtdienst Natur und Umwelt zum Thema , Klimaschutz und
Stadtentwicklungsplanung” das erste unter den Fachgesprachen statt. Aufgrund des
sehr konkreten Inhaltes setzte sich der Teilnehmerkreis aus 3 Personen des Stadtdiens-
tes Natur und Umwelt sowie der Stadtentwicklung zusammen.

Am Beispiel des Projektes Soziale Stadt — Solinger Nordstadt wurden Handlungsmog-
lichkeiten und Ansatzpunkte fUr eine zukUnftige Zusammenarbeit im Bereich der
Stadtentwicklung mit starkerer Berlcksichtigung klimaschutzrelevanter Belange eror-
tert. Die zentralen Ansatzpunkte wurden in den Mafdnahmen StEnt 10 , Energieeffizienz
und City 2013: Nordstadtentwicklung” und StEnt 5 , Energieeffizienz in der Stadtent-
wicklung starker verankern” in das Malinahmenprogramm des Klimaschutzkonzeptes
aufgenommen.

4.3.3 Fachgesprach ,, Konzern Stadt als Vorbild im Klimaschutz”

Am 07. Marz 2012 fand im Rathaus der Stadt Solingen das Fachgesprach ,Der Konzern
Stadt als Vorbild im Bereich Klimaschutz” statt. Er richtete sich vor allem an die Stadt-
dienste und Konzernkoordinierung, die Stadtwerke, die Technischen Betriebe sowie die
Wirtschaftsforderung Solingen, aus denen sich auch der Teilnehmerkreis aus 10 Perso-
nen zusammensetzte.

Im Vorfeld des Fachgesprachs, wahrend der Veranstaltung sowie im Nachgang wurde
eine Projektliste der Teilnehmer erstellt, wodurch deutlich wurde, wie umfangreich
bereits die Aktivitaten der Teilnehmer sind und dass ein erheblicher Bedarf an Erfah-
rungsaustausch bei den Teilnehmern besteht. So wurden im Rahmen des Malinahmen-
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programms die beiden zentralen Impulse des Fachgespraches in den Malinahmen
KomVor 3 ,Vorbildliche Kommunikation von KlimaschutzmalRnahmen im Konzern” und
KomVor 4 ,Synergien durch konzerninternen Erfahrungsaustausch” aufgenommen.

4.3.4 Fachgesprach ,, Strukturen im Klimaschutz”

Am 15. Februar 1012 und am 08. Mai 2012 wurden die Themenworkshops ,, Strukturen
im Klimaschutz” im Rathaus der Stadt Solingen durchgefuhrt. Der Teilnehmerkreis
setzte sich aus 9 Personen zusammen, die zentrale Klimaschutzakteure und -
gruppierungen vertreten konnten. Hierzu gehoren in Solingen die Umweltberatung der
Verbraucherzentrale NRW, der Wirtschaftsforderung, der Technischen Betriebe, der
Stadtdienst Planung, Mobilitat, Denkmalpflege, der Stadtdienst Natur und Um-
welt/Lokale Agenda Geschaftsstelle, die Stadtwerke Solingen sowie die enserva GmbH
sowie die Klima-Allianz.

Im ersten Workshop wurden die Zielsetzungen und Aktivitaten der zentralen Akteure in
Solingen skizziert. Deutlich wurde, dass es an einer Ubergeordneten gesamtstadtischen
Steuerung des Klimaschutzprozesses fehlt und es dadurch teilweise zu Uberschneidun-
gen in der Projektarbeit kommt. Die Anspruche der Teilnehmer an eine Ubergreifende
Steuerung wurden ebenfalls skizziert. Im Folge-Workshop wurden diverse unterschiedli-
che Beispiele von Organisationsformen fur Klimaschutzprozesse diskutiert. Als zentrale
Managementaufgaben wurden das interne Querschnittsmanagement, Netzwerkma-
nagement sowie Projektmanagement benannt.

Die Gutachter legen im Rahmen des integrierten Klimaschutzkonzeptes 1-2 Vorschlage
einer moglichen Organisationsstruktur im Klimaschutz in Solingen vor.

4.3.5 Themenworkshop , Energieeffizienz in kleinen und mittleren
Unternehmen”

Am 31. Januar 2012 wurde der Themenworkshop ,Energieeffizienz in kleinen und
mittleren Unternehmen” im Griunder- und Technologiezentrum Solingen durchgefuhrt.
Der Teilnehmerkreis setzte sich aus 14 Personen zusammen, vertreten waren neben
der Wilkinson Sword GmbH, der Stadtwerke Solingen GmbH, der Wirtschaftsforderung
Solingen und der enserva GmbH sechs weitere lokale Wirtschaftsunternehmen aus
Solingen.

Nach der Vorstellungsrunde und einem Themenvortrag der Wilkinson Sword GmbH
wurden Erwartungen und Erfahrungen unter den Teilnehmern ausgetauscht. Gemein-
sam wurde der Unterstltzungsbedarf der Anwesenden im Themenfeld Energieeffizienz
und Klimaschutz skizziert. Die zwei starksten Thementrends wurden im MalRnahmen-
programm aufgenommen (EffGe 5 , Energielotsen fur KMU"” und EffGe 6 , Unterneh-
mernetzwerk Energieeffizienz KMU").

4.3.6 Themenworkshop , Energieeffizienz im Mietwohngebaudebestand”

Am 31. Januar 2012 wurde ebenfalls der Themenworkshop , Energieeffizienz im Miet-
wohnungsgebaudebestand” im Grdnder- und Technologiezentrum Solingen durchge-
fuhrt. Der Teilnehmerkreis setzte sich aus 14 Personen zusammen, vertreten war u.a.
der Spar- und Bauverein Solingen eG, der Beamten-Wohnungsbauverein Solingen eG,
Grand City Property GmbH, der Haus- und Grund Eigentimerverein Solingen-Ohligs e.V.
sowie der Mieterbund Rheinisch-Bergisches Land e.V.

Nach der Vorstellungsrunde wurden auch hier Erwartungen und Erfahrungen unter den
Teilnehmern ausgetauscht. Gemeinsam wurde der Unterstltzungsbedarf der Anwesen-
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den im Themenfeld Energieeffizienz und Klimaschutz skizziert. Die zwei starksten
Thementrends wurden im Maflnahmenprogramm aufgenommen (EffGe 3 , Okologi-
scher Mietspiegel” und EffGe 4 ,, Angebote zum Erfahrungsaustausch”).

4.3.7 Themenworkshop , Mobilitatsmanagement in Betrieben”

In Absprache mit der Stadt Solingen wurde am 02.02.2012 ein Workshop zum Thema
~Mobilitatsmanagement in Solinger Betrieben” im Rathaus der Stadt Solingen durchge-
fuhrt. Neben Vertretern grofder Solinger Unternehmen nahmen auch Vertreter verschie-
dener Stadtdienste, der Stadtwerke, des ortlichen CarSharing-Anbieters und der techni-
schen Betriebe Solingen teil, insgesamt waren es 13 Personen.

Zum Einstieg wurden die Teilnehmer durch einen Input Uber das Thema und den
Nutzen, den Mobilitatsmanagement fur Unternehmen bietet, informiert und diese dann
aufgefordert von ihren eigenen Erfahrungen zu berichten und sich untereinander auszu-
tauschen.

Es zeigte sich, dass in den Unternehmen positive und negative Erfahrungen auf sehr
unterschiedlichen Gebieten, von der Radverkehrsforderung tber Jobtickets bis hin zur
Nutzung von elektrisch betriebenen Fahrzeugen im Fuhrpark bestehen. Die Stadtwerke
berichteten, dass es ihrerseits sowohl im Energiebereich Ideen dazu gibt, die Elektro-
mobilitat in Solingen starker zu fordern und im Verkehrsbereich die Intermodalitat und
das Mobilitatsmanagement.

Anschlielsend konnten die Teilnehmer formulieren, an welchem Themenbereich (Fuhr-
park, Mitarbeitermobilitat, Dienstreisen) sie besonderes Interesse haben und welche
konkreten Projekte sie sich vorstellen konnen. Auch hier zeigte sich grofdes Interesse an
sehr unterschiedlichen Themenbereichen und es wurden verschiedene ldeen entwi-
ckelt. Allgemein zeigte sich beim Workshop von allen Seiten grof3es Interesse am
Thema und der weiteren Bearbeitung und Umsetzung in Solingen. Der Workshop
konnte eine Grundlage schaffen und beim Knupfen von Kontakten unterstutzen. Von
Seiten der Stadt sollte das Thema weitergefuhrt werden.

Die zentralen Anregungen wurden im Malinahmenprogramm aufgegriffen, die Mal3-
nahmen des Themenfeldes Mobilitdt Mob 1-3 und Mob 15-17 befassen sich mit dem
Mobilitatsmanagement.

4.4 Nachhaltigkeitskonferenz Rio+20

Zur weiteren MalRnahmenentwicklung sowie Beteiligung der zentralen Akteure in
Solingen war zunachst eine eigenstandige Klimaschutzkonferenz vorgesehen. Im
Zeitraum der geplanten Umsetzung wurde jedoch eine andere groliere Veranstaltung in
Solingen platziert, welche neben dem Themenfeld Klimaschutz auch weitgehend die
gleiche Zielgruppe ansprechen sollte wie die Klimaschutzkonferenz.

Am 29. Juni 2012 fand daher im Theater und Konzerthaus die Lokale Nachhaltigkeits-
konferenz unter Beteiligung des integrierten Klimaschutzkonzeptes statt. Im Rahmen
der Durchfihrung eines World-Cafés wurden von der Gertec sowie der Planersocietat
zwei Thementische ,,Nachhaltige Mobilitat” und , Klimaschutz und Ressourceneffizienz”
betreut. Die Anregungen der Teilnehmer werden im Rahmen der Malinahmenumset-
zung sowie im weiteren Klimaschutzprozess der Stadt Solingen berucksichtigt.
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5 Maflinahmenprogramm fur Solingen

Auf Basis der bisherigen Aktivitaten und MalRnahmenprogramme in Solingen, den
Ergebnissen aus den Interviews, der Themenworkshops sowie den aus Sicht der
Gutachter fur Solingen sinnvollen Maldnahmen fir kommunale Klimaschutzaktivitaten
wird im folgenden ein Mafinahmenprogramm mit Fokus auf die nachsten 3 Jahre in
Solingen vorgeschlagen, das MalRnahmenvorschlage zu den Handlungsfeldern

e Die Kommune als Vorbild” (KomVor),

s | Stadtentwicklung” (StEnt),

* . Energieeffizienz in Gebduden und Gewerbe” (EffGe),

¢ Energieversorgung und -nutzung” (EngVN) und
e Mobilitat"” (Mob)
umfasst.

5.1 Akteure in Solingen

Das MalRnahmenprogramm fur Solingen baut auf vorhandenem Engagement lokaler
Akteure auf. Auch im Prozess des Klimaschutzkonzeptes wurde deutlich, wie viele
Akteure (dies umfasst auch Institutionen, Verbande, Gesellschaften, etc.) sich im breiten
Themenfeld Klimaschutz bewegen und in welch vielfaltigen Netzwerken sowie Beteili-
gungsstrukturen sie bereits organisiert sind. An bedeutenden Akteuren seien an dieser
Stelle genannt:

¢ Stadtdienste Natur und Umwelt/Agendageschaftsstelle, Gebaudemanagement,
Planung, Mobilitat, Denkmalpflege, Stadtentwicklungsplanung, Servicestelle Beschaf-
fung, Wohnungswesen, Schulverwaltung und Konzernkoordinierung

Im Stadtdienst Natur und Umwelt sind ordnungsbehdérdliche und planende Umweltauf-
gaben sowie Umweltdienstleistungen zusammengefasst. Er koordiniert u.a. die Erstel-
lung des Klimaschutzkonzeptes, den Prozess des european energy award® (s.u.), die
regionale Zusammenarbeit im Bereich Klimaschutz (u.a. AG Erneuerbare Energien
Bergisches Land, AG Bioenergiemanagement), Projekte wie z.B. Okoprofit®, das
Solarkataster sowie den Agenda21-Prozess. Dieser richtet unter dem Motto ,Gemein-
sam die Zukunft gestalten” seinen Blick auf die verschiedenen Aspekte der Nachhalti-
gen Entwicklung. Im Aktionsprogramm ,,Nachhaltige Entwicklung” werden verschiede-
ne Projekte zu den Themen Bildung, Familie, Integration, Klimaschutz, Stadtentwick-
lung, Wirtschaft sowie Ubergreifende Themenfelder zusammengefuhrt.

Die Stadtdienste Gebaudemanagement und Planung, Mobilitat, Denkmalpflege fuhren
u.a. die stadtische Gebaudebewirtschaftung der eigenen Schulen, Wohn-, Verwaltungs-
oder Kulturgebaude, Stadt- und Stadtentwicklungsplanung sowie Verkehrsplanung.
Durch die ihnen eigenen Aufgabenbereiche ergibt sich jedoch fur alle genannten Stadt-
dienste die Koordination und Steuerung einer Vielzahl von konzerninternen sowie
gesamtstadtischen Projekten mit klimaschutzrelevanten Bezugspunkten.
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* \erbraucherzentrale Nordrhein-Westfalen

Die Beratungsstelle Solingen der Verbraucherzentrale NRW ist Anlaufstelle flr tausende
Ratsuchende. Personliche Beratung, aktuelle Informationen, Testergebnisse und
Ratgeber sowie aktive Offentlichkeitsarbeit und Kampagnen (z.B. zum nachhaltigen
Konsum) zahlen zu den Dienstleistungen fur die Budrgerinnen und Burger.

Die Umweltberatung berat unabhangig von Anbieterinteressen zu Themen wie z.B.
Heizen, Strom sparen, erneuerbare Energiequellen, Abfallvermeidung und Gesundheits-
schutz. Die Energieberatung bietet einen Vor-Ort-Service an. Die Berater und Beraterin-
nen der Verbraucherzentrale sind z.B. in der Klimaallianz und dem Energiesparprojekt an
Solinger Schulen engagiert. Der Vertrag Uber die Energieberatung lauft zum Jahresende
2014 aus, die Leistungen werden aktuell zwischen der Stadt Langenfeld (40%) und
Solingen (60%) geteilt.

* Wirtschaftsforderung Solingen GmbH & Co. KG

Als zentraler Ansprechpartner und fachlicher Betreuer fur Unternehmen am Standort
Solingen befasst sich die 100%-ige Tochter der Stadt Solingen u.a. mit der Beratung
Uber mogliche Forder- und Finanzierungsmittel, der Koordination und Moderation
wirtschaftlicher Fragestellungen zwischen Unternehmen und der Stadt Solingen sowie
dem KontaktknUpfen zu wirtschaftsrelevanten Institutionen. Da Wirtschaftsunterneh-
men eine zentrale Akteursgruppe im Klimaschutz darstellen, indem sie einen relevanten
Anteil der lokalen CO,-Emissionen erzeugen, ist die Unterstlitzung der Umsetzung von
EnergieeffizienzonalRnahmen in den Betrieben umso wichtiger. Die Wirtschaftsforderung
bildet zudem Uber ihre Beteiligungen eine zentrale Schnittstelle zu regionalen Netzwer-
ken im Wirtschaftsbereich.

¢ Stadtwerke Solingen GmbH (SWS) und enserva GmbH

Die SWS nehmen als regionaler Energieversorger in den Bereichen Strom, Erdgas und
Wasser sowie als Verkehrsbetrieb mehrere zentrale Aufgabenbereiche mit inhaltlichem
Bezug zum Klimaschutz wahr. Bis Ende September 2012 hielten die Beteiligungsgesell-
schaft der Stadt Solingen mbH sowie die MVV Energie AG, Mannheim, die Gesell-
schaftsanteile. Ab dem 01. Oktober 2012 wurde die SWS GmbH vollstandig rekommu-
nalisiert. Die enserva GmbH als hundertprozentiges Tochterunternehmen der SWS
versteht sich als regionaler Anbieter von wirtschaftlichen Energiekonzepten, ihr Leis-
tungsangebot erstreckt sich von der Beratung und konzeptionellen Planung Uber die
Umsetzung, Steuerung und Finanzierung bis hin zur begleitenden Betriebsfuhrung und
Service-Dienstleistungen. Effektiver Klimaschutz kann nur Uber die Einbindung der
Energieversorgungsunternehmen sowie die konsequente Weiterentwicklung der
Produktportfolios erfolgen.

* Technische Betriebe Solingen und Entsorgung Solingen GmbH

Als eigenbetriebsahnliche Einrichtung gegriindet gehdren die Technischen Betriebe
Solingen zum Konzern Stadt Solingen. Entstanden sind die Technischen Betriebe
Solingen im Jahr 2011 aus dem Zusammenschluss der EntsorgungsBetriebe Solingen
und der Technischen Betriebe Straf’en und Grun. Zu ihrem Bereich gehort ebenfalls die
Entsorgung Solingen GmbH, ein Tochterunternehmen der Stadt Solingen. Indem sich
die TBS in ihren Geschaftsfeldern u.a. auch mit der Abfallentsorgung, Mullverbrennung
sowie der daraus gespeisten Fernwarmeversorgung befasst und als Unternehmen Utber
zertifizierte Managementsysteme verflgt, ist sie auch im Handlungsfeld Klimaschutzbe-
reich ein wertvoller Netzwerkpartner.

* Energie-Team
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Der european energy award® (kurz eea®) ist ein Steuerungs- und Controlling-
Instrument fur die kommunale Energiepolitik, mit der systematisch alle energierelevan-
ten Aktivitaten erfasst und Uberpruft werden. Zentrales Werkzeug fur den eea® ist der
Mafinahmenkatalog (erstellt in einem Audit-Tool) der rund 100 MaRnahmen energiepoli-
tischen Handelns umfasst, die sechs kommunalen Handlungsfeldern zugeordnet sind.
Zustandig fur die Durchfihrung der Bestandsaufnahme, die Ausarbeitung von Projekten
und die Erarbeitung des Energiepolitischen Arbeitsprogramms ist das kommunale
Energie-Team, in dem die zuvor genannten Akteure sowie das stadtische Klinikum und
die Energieberatung der Verbraucherzentrale NRW vertreten sind. Durch die Teilnahme
Solingens als Pilotkommune des eea® im Jahr 2000 kann die Stadt langjahrige Erfah-
rungen in Monitoring und Controlling sowie ebenfalls darin vorweisen, die MalRnahmen
des energiepolitischen Arbeitsprogramms im Fachausschuss vorzustellen und beraten
zu lassen.

Die vorgeschlagenen Malinahmen und Projekte werden im energiepolitischen Arbeits-
programm jahrlich Gberprift und angepasst. Sie bildeten darldber hinaus eine wichtige
Grundlage fur das vorliegende integrierte Klimaschutzkonzept der Stadt Solingen. Die
Zusammenarbeit des Energie-Teams kann daruber hinaus als zentraler Ankerpunkt far
die aktuellen stadtischen Klimaschutzaktivitaten angesehen werden und sollte fur die
zukunftigen Netzwerkstrukturen im Klimaschutz Solingens berucksichtigt werden.

* Beteiligungsgesellschaft Stadt Solingen mbH (BSG)

Gegenstand des Unternehmens ist das Halten und das Verwalten stadtischer Unter-
nehmensbeteiligungen und stadtischer Spezialfonds sowie die Wahrnehmung aller
Aufgaben des Beteiligungsmanagement der Stadt Solingen und von Dienstleistungen
fur die Stadt Solingen. Die Gesellschaft kann alle Geschafte durchfUhren, die mit dem
Gesellschaftszweck unmittelbar oder mittelbar in Zusammenhang stehen. Sie kann sich
an anderen Unternehmen beteiligen oder solche Unternehmen grinden. Durch diese
Moglichkeiten bieten sich auch fur den Klimaschutz wichtige Ansatzpunkte, da der
Handlungsspielraum des Konzerns Stadt Solingen deutlich erweitert wird.

Im Sommer 2012 soll die neue stidtische Gesellschaft “Oko+ GmbH” gegrindet
werden, zu deren Geschaftsfeld die Errichtung oder der Ankauf erneuerbarer Energiean-
lagen (wie z.B. Solaranlagen, Windrader und Blockheizkraftwerke) gehort. Die BSG als
alleiniger Gesellschafter der Oko+ GmbH arbeitet bei der Auswahl sich bietender
Investitionsmaoglichkeiten sowie der Anlagenbetreuung im Rahmen eines Dienstleis-
tungsvertrages mit der enserva zusammen, die den erzeugten Strom den Stadtwerken
Solingen zur Vermarktung zur Verfugung stellt. Die StadtSparkasse Solingen entwickelt
mit einem Sparbrief ein begleitendes Angebot fur Privatburger, sich Uber diese Geldan-
lagemoglichkeit an der Finanzierung von lokalen Energieprojekten beteiligen konnen.

¢ Klima-Allianz

Die Klima-Allianz als Leitprojekt des Agenda21-Aktionsprogramms ,Nachhaltige Ent-
wicklung in Solingen” baut auf einem langjahrigen Prozess zum kommunalen Klima-
schutz auf und hat zum Ziel, Klimaschutz konsequenter in der Stadtgesellschaft zu
verankern. Hierzu soll das Engagement von Verbraucherinnen und Verbrauchern,
Vereinen, Initiativen, Einrichtungen, Unternehmen, Kirche, weiteren gesellschaftlichen
Kraften, Politik und Verwaltung gebundelt werden. Als Themen besetzt die Klima-Allianz
in Arbeitsgruppen Chancen fur die Wirtschaft, Ernahrung und Konsum, Mobilitat,
Steuerung/Koordination sowie Freizeit und Tourismus und weist somit deutliche
Schnittmengen zu anderen Akteuren und Netzwerken des Klimaschutzes auf. Fur den
weiteren Klimaschutzprozess in Solingen ist es zielfihrend, wenn die Struktur der Klima-
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Allianz effektiv und in klarer Abstimmung mit den weiteren Akteursgruppen in den
weiteren Prozess eingebunden wird.

* Private Blrgerschaft

Die Stadt Solingen hat im Jahr 2012 mit ,Solingen spart” zum zweiten Mal ein Beteili-
gungsverfahren eingeleitet, in dem die Solinger Burgerinnen und Burger Sparvorschlage
fur den kommunalen Haushalt machen und diskutieren kdnnen. Das Instrument erfreut
sich einer erfreulichen Teilnahme, auch fur den Bereich Umwelt und Klimaschutz
wurden einige Mallnahmen vorgeschlagen.

Far das Integrierte Klimaschutzkonzept wurden die themenrelevanten Malinahmen zur
Kenntnis genommen und entsprechende Querverweise in die Malinahmenbeschrei-
bungen aufgenommen. Es wurden jedoch keine Burgervorschlage in das Mafinahmen-
programm Ubernommen, da die interaktiven Vorschlage bereits Uber das Projekt ,, Solin-
gen spart” BerUcksichtigung finden.

* Neue Effizienz - Bergische Gesellschaft fur Ressourceneffizienz mbH

Das Thema Ressourceneffizienz hat wegen der besonderen Wirtschaftsstruktur des
bergischen Stadtedreiecks eine hohe Bedeutung. In Form der neu gegrindeten Gesell-
schaft sollen Wirtschaft, Wissenschaft und offentliche Hand der Stadte Wuppertal,
Remscheid und Solingen unter der Marke ,Neue Effizienz" enger zusammenarbeiten.
Sie wird einen durch die Region getragenen Masterplan mit regionalen Modellprojekten
rund um das Thema der Ressourceneffizienz koordinieren. Das breite Themenfeld der
Ressourceneffizienz teilt sich in die Leitthemen ,ressourceneffiziente Prozesse” u.a.
mit einer Steigerung der Material- und Energieeffizienzberatung sowie die Effizienzstei-
gerung bei ,Gebauden und Infrastruktur". Durch die erwarteten inhaltlichen Uberschnei-
dungen zu den im Rahmen des Klimaschutzkonzeptes vorgeschlagenen MalRnahmen im
Bereich der Zielgruppe Wirtschaft wurden entsprechende Verweise eingefugt. Bei den
zu definierenden zuklnftigen Aufgabenspektren und Netzwerkstrukturen kann die Stadt
Solingen diese Projektideen z.B. Uber die Wirtschaftsforderung in die regionalen Struktu-
ren einbringen.

* Bergische Entwicklungsagentur GmbH (BEA)

Auch die BEA bildet mit hoch® eine Klammer um Strategie und Projekte im Rahmen der
regionalen Kooperation des Bergischen Stadtedreiecks. Sie legt ihren Fokus auf die
Initiierung, Begleitung und Koordination von Querschnittsprojekten in den Themen
Wirtschaftsentwicklung, Tourismus, Regionalentwicklung und Standortmarketing.

Von aktueller Bedeutung ist vor allem das in Kooperation mit der BEA erstellten Klima-
schutz-Teilkonzeptes , Erschlieffung der verflgbaren Erneuerbare-Energien-Potentiale in
der Region Bergisches Stadtedreieck Remscheid, Solingen, Wuppertal”. Da das Teil-
konzept den Themenbereich der erneuerbaren Energien vertiefter Betrachtet als es im
Rahmen des Integrierten Klimaschutzkonzeptes maoglich gewesen ware, wurden neben
der allgemeinen BerUcksichtigung der fur Solingen spezifischen MalRnahmen aus dem
Teilkonzept keine weiteren Malinahmen fur diesen Bereich formuliert.
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Das Malinahmenprogramm wurde daher mit der Perspektive erstellt, bestehende
Strukturen aufzugreifen, an vielen Stellen aufgrund von Doppelbelastungen und inhaltli-
chen Uberlagerungen auch effektiver zu gestalten, d.h. zu verschlanken, vor allem im
Bereich der Projektkoordination des Klimaschutzes jedoch auch explizit zu verstarken,
damit die angestrebten Bundelungsfunktionen von Prozessen umgesetzt und nachge-
halten werden konnen:

Die MalRRnahmen wurden exemplarisch fur das Einrichten einer Klimaschutz-Stelle
gekennzeichnet. Die Gutachter beflrworten die personelle Unterstltzung des lokalen
Klimaschutzprozesses, um die Zusammenarbeit der vielen aktiven Netzwerke effektiver
zu gestalten, die MalRnahmen des Klimaschutzkonzeptes sowie des Teilkonzeptes und
der weiteren vorliegenden Handlungsprogramme bzw. des energiepolitischen Arbeits-
programmes des european energy award® zusammenzufihren und nachzuhalten.
Zudem sollen die allgemeine Netzwerkarbeit und offentlichkeitswirksame Kommunikati-
on im Bereich Klimaschutz ausgebaut werden, was als koordinierende Tatigkeiten
vorzugsweise bei einer Person bzw. einer Organisationseinheit oder einem eng abge-
stimmten Personenkreis zusammenlauft. Des Weiteren wurden zusatzliche Maldnah-
menvorschlage in einem Themenspeicher fur den Zeitraum bis zum Jahr 2020 zusam-
mengestellt.

Die Skizze einer mdglichen zukudnftigen Struktur im Klimaschutz in Solingen wird im
Kapitel ,Einbettung des MalRnahmenprogramms - Klimaschutzmanagement und
Netzwerkarbeit” vorgelegt.

5.2 Darstellung der Kriterien

Die Bewertung der einzelnen MalRnahmen des Handlungsprogramms im Rahmen des
integrierten Klimaschutzkonzeptes erfolgt nach folgendem Muster:

COz2-Reduktion Kostenaufwand Personalaufwand Ko:l;::vn:,aat:‘zns- w::g:g::zﬂg
x sehr gering | % sehr hoch ® hoch [ ) hoch o gering
X% gering x% hoch
2% mittel xRK mittel b 2 2 mittel 000 mittel [elele] mittel
ARAKK hoch ARRX gering
F73.2.3.3 .4 sehr hoch P2 3.2.3.4 sehr gering | %% %X%X% gering QOO0 gering VOO0 hoch

Tabelle 2: Ubersicht der MaRnahmenkriterien (Quelle: Gertec)

Dabei stehen die Kreuzchen fur eine quantifizierte Bewertung des Kriteriums, die
Punkte stehen fur eine qualitative Bewertung des Kriteriums. Es ist jedoch auch mog-
lich, dass vor allem das Kriterium der COz-Reduktion nicht vollstandig quantifiziert
werden kann.

¢ CO,-Reduktion

Die Energie- und darauf aufbauend die CO>-Minderungspotenziale werden auf Basis der
vorgeschlagenen MalRnahme abgeschatzt. Viele der Mallnahmen bieten dabei einzeln
kein grofdes Wirkungspotenzial, jedoch konnen sie den Ausgangspunkt fur entsprechend
wirkungsvollere Folgemalinahmen und -investitionen darstellen. Von einer Quantifizie-
rung dieser indirekten Wirkung bzw. eines angenommenen Wirkungspotenzials der
Maflinahme wird abgesehen.

Die Bewertung des CO.-Minderungspotenzials einer Maflinahme erfolgt nach Kenntnis-
stand der Gutachter sowie bestehenden Rahmenfaktoren. Unter dieser Annahme erzielt
die entsprechende Malinahme im Jahr 2012 durchgefihrt genau denselben Effekt als
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wiulrde sie erst im Jahr 2016 realisiert, auch wenn im Zeitverlauf bis 2020 u.a. ein
weiterer Ausbau der erneuerbaren Energien (und somit Verschiebungen im bundes-
deutschen Energie-Mix) erfolgt, der die CO,-Aquivalente eingesparter Energie verandert.

Aufgrund der politischen Zielsetzungen sowie der zentralen Ausrichtung auf den Klima-
schutzeffekt werden Mafinahmen mit hoher Einsparwirkung entsprechend hoch bewer-
tet. Die Einteilung in die Abstufungen der Bewertungskriterien erfolgt in Relation zur
Wirkung aller restlichen MaRnahmen des Malinahmenprogrammes.

¢ Kostenaufwand

Unter diesem Kriterium werden die Sachkosten der MalRnahme (ohne Personalkosten)
in Euro abgeschatzt. Die Kostenangaben beziehen sich dabei auf die von der umsetzen-
den Kommune aufzubringenden Investitionen und nicht auf die Kosten etwaiger weite-
rer Akteure, sofern deren Mitarbeit Voraussetzung fur die Umsetzung der Malinahme
ISt.

Finanziell gunstig zu realisierende Maflinahmen werden entsprechend hoch bewertet.
Die Bewertungseinteilung erfolgt Uber die Kosten der Gesamtlaufzeit einer Malinahme.

* Personalaufwand

Mit dem Kriterium des Personalaufwandes wird der Zeitaufwand einer Malinahme in
Personenarbeitstagen abgebildet. Analog zum Kostenkriterium beziehen sich hierbei die
Zeitangaben auf die von der umsetzenden Kommune aufzubringende Arbeitszeit von
Verwaltungsmitarbeitern und nicht auf die Gesamtarbeitszeit etwaiger weiterer Akteure,
sofern deren Mitarbeit Voraussetzung fur die Umsetzung der Malinahme ist.

Eine Malinahme mit geringem Personalaufwand wird analog zum Kostenkriterium
entsprechend hoch bewertet. Die Bewertungseinteilung erfolgt auch hier Uber die
angesetzten Personentage Uber die Gesamtlaufzeit einer MalRnahme.

Zusatzlich zur zeitlichen Bewertung wurde eine monetare Quantifizierung der reinen
Personalkosten anhand eines Stundensatzes von 33 Euro vorgenommen, wobei zu
berlcksichtigen ist, dass der Stundenaufwand teilweise auch durch vorhandene Mitar-
beiter gedeckt werden kann.

* Kooperationsaufwand

Dieses Kriterium betrachtet, mit wie vielen bzw. welchen Akteuren die Stadt voraus-
sichtlich im Rahmen der Umsetzung einer MaRnahme in Kontakt treten bzw. eine
Kooperation eingehen muss/sollte. Fur die mittelfristige Perspektive der Malinahme
sowie ggf. die Aufteilung von Verantwortung fur einzelne Bereiche ist die Akteursbetei-
ligung jenseits der kommunalen Verwaltung von zentraler Bedeutung.

MaRnahmen mit geringer Akteursbeteiligung erhalten eine hohe Bewertung, da diese
MalRnahmen aus Sicht der Stadt einen geringeren Koordinationsaufwand haben. Nichts-
destotrotz ist es fur die MalRnahmen entscheidend, dass alle entsprechend relevanten
Akteure beachtet und ggf. eingebunden werden, auch wenn dies zunachst einen
Mehraufwand bedeutet. Ein hoher Kooperationsaufwand ist daher nicht per se negativ,
da bei einer groReren Zahl von beteiligten Akteuren die Malinahme auch eine breitere
Basis und mehr Multiplikatoren erhalt.

* Regionale Wertschopfung

Unter diesem Punkt wird die potenzielle Wirkung auf die regionale Wertschopfung der
Kommune betrachtet. Dieses Kriterium ist insbesondere aussagekraftig in Bezug auf
regional erzeugte Geldstrome, welche den ortsansassigen Akteuren zugute kommen.
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Investitionen im Klimaschutzbereich sind hierbei besonders ergiebig, wenn die Umset-
zung der MalRnahme mit lokalen Akteuren (z.B. Handwerksunternehmen) durchgefihrt
wird und die Mittel so nicht in andere Regionen abfliel3en.

Entsprechend erhalten MalRnahmen mit hohem Potenzial lokal oder regional erzeugter
Geldstrome bzw. der Beteiligung lokaler Akteure eine entsprechend hohe Bewertung.

5.3 Ubersicht zum MaRnahmenprogramm

Die Ubersicht tber die MaRnahmen fiir das Klimaschutzkonzept folgt auf den nachfol-
genden Seiten. Potenzielle Aufgaben einer Person im kommunalen Klimaschutzma-
nagement (z.B. eines BMU-geforderten Klimaschutzmanagers) wurden hierbei blau
gekennzeichnet. Das MalRnahmenprogramm unterteilt sich daher aus pragmatischen
Grinden in ein 3-Jahres-Impulsprogramm sowie einen Themenspeicher zur Umsetzung
in den Folgejahren und bezieht sich auf das skizzierte Modell zukunftiger Klimaschutz-
strukturen in Solingen im Abschnitt 8.

* Dunkelblau: diese MalRnahmen konnen voraussichtlich im Laufe von 3 Jahren begon-
nen und abgeschlossen werden.

* Mittelblau: diese Malinahmen konnen voraussichtlich im Laufe von 3 Jahren begon-
nen werden, laufen jedoch noch Uber einen langeren Zeitraum fort.

* Hellblau: diese MalRnahmen konnen von der Klimaschutz-Stelle zwar vorbereitet
werden, ihre Umsetzung erfolgt jedoch erst nach Ablauf von 3 Jahren.

* nicht gekennzeichnete Malinahmen liegen beispielsweise in der Verantwortung
weiterer Akteure
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3-Jahres-Impulsprogramm fiir Solingen

Themen-
feld
KomVor 1
KomVor 2
KomVor 3
KomVor 4
KomVor 5
KomVor 6
KomVor 7
KomVor 8
KomVor 9
KomVor 10
StEnt 1
StEnt 2
StEnt 3
StEnt 4
StEnt 5
StEnt 6
StEnt 7
EffGe 1
EffGe 2
EffGe 3
EffGe 4
EffGe b
EffGe 6
EffGe 7
EffGe 8
EngVN 1
EngVN 2
EngVN 3
EngVN 4
Mob 1
Mob 2
Mob 3
Mob 4
Mob 5
Mob 6
Mob 7
Mob 8
Mob 9
Mob 10
Mob 11
Mob 12
Mob 13
Mob 14

Titel

Ausbau Klimaschutzmanagement

european energy award® fortflhren und ausbauen

Vorbildliche Kommunikation von KlimaschutzmalRnahmen im Konzern
Synergien durch konzerninternen Erfahrungsaustausch

Blrgerdialog zum Klimaschutz im Internet

Prifung neuer Finanzierungsmodelle fir kommunale Liegenschaften
Blrger gewinnen: Durch moderne Finanzierungsmethoden

Konzept klimaneutrale Stadtverwaltung

Kampagne fur Klimaschutz

Klimaschutzkonferenz Solingen

Interne Energieleitlinie konzerneigene Liegenschaften

Entwicklung Klimaschutzsiedlung

Integrative FortfUhrung: Handlungskonzept Wohnen und Klimaschutz
Erstellung von quartiersbezogenen Energiekonzepten
Energieeffizienz in der Stadtentwicklungsplanung starker verankern
Uberarbeitung des Regionalplans

Instrumente nachhaltiger Wohn- und Gewerbeflachenentwicklung
Vermittlung bestehender Energieberatungsangebote

Weitere Mitarbeit an und Nutzung von ALTBAUNEU®

Okologischer Mietspiegel

Angebote zum Erfahrungsaustausch

Qualitatssicherung Energieberatung und Handwerk
Gesamtstadtischer Masterplan , Energetische Gebaudesanierung”
.Energielotsen” fir KMU

Unternehmernetzwerk Energieeffizienz (KMU)

Optionen der Nahwarme-Versorgung

Kampagne zum BHKW-Ausbau

Potenziale und Ausbau erneuerbarer Energien

Solarpotenziale effizienter nutzen

Grindung eines Netzwerkes zum Mobilitatsmanagement
Mobilitatsmanagement in der Stadtverwaltung
Zielgruppenspezifisches Mobilitatsmanagement Gesamtstadt
Betriebe an Korkenziehergasse ,, Mit dem Rad zur Arbeit”
Radverkehrsférderung an Schulen weiter ausbauen -, VeloFit”
Umsetzung Radverkehrskonzept & Qualitaten Rad- und Fulverkehr
E-Mobilitatstag

Stadtweit Ladeinfrastruktur und kostenloses Parken flr E-Fahrzeuge
CarSharing-Angebot um Elektrofahrzeuge erweitern

Umsetzung des Nahverkehrsplans der Stadt Solingen

Ausbau Fahrradabstellanlagen OV-Haltepunkte, CarSharing-Standorte
Mobilpunkte einrichten und vermarkten

Woche der klimafreundlichen Mobilitat

Kampagne , Klimafreundlich Einkaufen mit Rad und OPNV*

< GERTEC

Laufzeit

2013-15
2013-16
2013-20
2013-20
2013-20
2013-16
2013-15
2013-14
2014-20
2013-20
2013-14
2013-15
2013-14
2014-20
2013-20
2013-14
2013

2013-14
2013-17
2013-14
2013-16
2014-18
2013-18
2015-20
2013-20
2012-20
2013-15
2013-20
2013-16
2013-20
2013-20
2013-15
2013

2013-20
2013-16
2014

2013-15
2013-14
2013-15
2013-14
2013-15

2013 |

2013-15
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Themenspeicher fiir Solingen

Themen-
feld
KomVor 11
KomVor 12
KomVor 13
StEnt 8
StEnt 9
StEnt 10
EffGe 9
EffGe 10
EffGe 11
EffGe 12
EffGe 13
EffGe 14
EffGe 15
EffGe 16
EffGe 17
EngVN 5
EngVN 6
Mob 15
Mob 16
Mob 17
Mob 18
Mob 19
Mob 20
Mob 21
Mob 22
Mob 23
Mob 24

Titel

Wissensmanagement Klimaschutz

Klima-Check von politischen Beschlissen

Effizienzmalinahmen in Schulen und Kitas

Leuchttlirme und Modellprojekte fur Solingen

Moderner Klimaschutz und Grinderzeit-Gebaudebestand
Energieeffizienz & Stadterneuerungsprojekte: City 2013 & Nordstadt
Quartiersbezogener Austausch von Nachtspeicher-Heizsystemen
Kampagne zu hydraulischem Abgleich und Hocheffizienzpumpen
Austauschprogramm , Weiflke Ware"

Kampagnenwoche , Energiemomente Solingen”

Begleitung energetischer Sanierungen

Ausweitung des StromsparChecks

Firma-zu-Firma-Beratung

Energie-Controlling (KMU)

Themenspezifische Kampagnen fur KMU

Energieeffizienz in der Straldenbeleuchtung

Contracting als Klimaschutz-Instrument

Siedlungsbezogenes Mobilitatsmanagement

Gemeinsames Mobilitatsmanagement Betriebe Solingen Wald
Siegel fur betriebliches Mobilitatsmanagement einfihren
Routenplaner Rad- und FulRverkehr

FuRverkehrskonzepte fur Stadtteile und die Innenstadt erstellen
FuBverkehrs-Stadtplan

Prifung E-/Erdgasfahrzeuge fir Kommune & Unternehmen
Ladeinfrastruktur und Verleih fur Pedelecs

SmartCard fur Mobilitatsdienstleistungen

Neublrgerpaket durch Information zur Mobilitat erganzen

Stadt Solingen

Integriertes Klimaschutzkonzept

Endbericht

Laufzeit

2015-16
2015

2016-20
2015-18
2015-17
2016-20
2015-16
2015-16
2016-17
2015-20
2016-20
2015

2017-20
2016-18
2016-20
2015-17
2015-17
2015-20
2015-20
2016-20
2019-20
2015

2016

2015

2015-20
2015

2015-20

Tabelle 3: Ubersicht der MaRnahmen nach Handlungsfeldern (Quelle: Gertec)
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5.4 Handlungsfeld , Die Kommune als Vorbild”

Die Energie- und COx-Minderungspotenzialanalyse ergab im Bereich der kommunalen
und offentlichen Gebaude einen verhaltnismaldig geringen Wert im Vergleich zu den
weiteren betrachteten Sektoren. Trotz des bestehenden Energiemanagements der
stadtischen Gebaude sind die bestehenden Potenziale jedoch noch nicht ausgeschopft,
weshalb auch fur diesen Bereich des direkten Einflussbereiches der Stadtverwaltung
MalRnahmenvorschlage erarbeitet wurden. Diese bieten fur die Stadt Solingen zusatzli-
che Energie- und somit Kosteneinsparungsmaoglichkeiten.

Mogen diese Einspareffekte im Vergleich zu den Potenzialen der restlichen Handlungs-
felder eher gering erscheinen, so ist doch ein entscheidender Effekt nicht zu vernach-
lassigen: die Uberwiegende Anzahl der Akteure vor Ort fuhlt sich in den eigenen Aktivi-
taten erst dann motiviert und bestarkt, wenn die stadtischen Akteure selbst mit gutem
Beispiel aktiv vorangehen und die eigenen Handlungsoptionen voll ausschopfen.

So konnen Energieeffizienzmalinahmen sowie der energetischen Sanierung stadteige-
ner Gebaude zusatzliche Wirkungskraft beigemessen werden. Die Umsetzung der
Leitlinien und Standards von der Theorie in die Praxis wird dabei z.B. durch Finanzie-
rungsmodelle unterstutzt.

Die folgenden Malinahmen beziehen sich ebenfalls auf Ubergreifende Strukturen fur die
Klimaschutzaktivitaten in Solingen und wie diese unter den aktuellen Rahmenbedingun-
gen sowie der bereits bestehenden Akteursgeflechte weitergefiihrt werden konnen.
Zentrales Element ist hierbei der personelle Ausbau des Klimaschutzmanagements vor
Ort z.B. Uber die EinfUhrung einer Lenkungs- und Koordinationsgruppe Klimaschutz mit
einem Klimaschutzmanager als zentrale Kraft bei der Umsetzung des vorliegenden
Klimaschutzkonzeptes sowie die zukunftige Struktur der Klimaschutzaktivitaten unter
Einbindung z.B. der etablierten Kreise des eea-Teams sowie der Klimaallianz. Ein
weiterer wichtiger Aspekt ist das Aufgreifen und Weiterfihren von bereits angestol3e-
nen Prozessen und Netzwerken vor Ort, wozu vor allem die geplante Bergische Gesell-
schaft fur Ressourceneffizienz mbH gehdrt (vgl. 5.1). Mit allen Akteursgruppen gibt es
erhebliche thematische Schnittmengen, welche bei den folgenden Maflinahmen u.a. im
Punkt , Kooperationsauswand” vermerkt werden.

Die im Handlungsfeld ,,Die Kommune als Vorbild” (KomVor) vorgeschlagenen Maf3nah-
men dienen sowohl der ErschlieRung des Einsparpotenzials, dem Ausbau des Vorbild-
charakters der Stadtverwaltung Solingens, der EinfUhrung von Finanzierungs- und
Offentlichkeitsarbeitsmodellen, um dem lokalen Klimaschutz eine noch stérkere Brei-
tenwirkung zukommen lassen zu konnen als auch der Fortschreibung des vorliegenden
Klimaschutzkonzeptes.
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KomVor 1 Ausbau Klimaschutzmanagement
Kurzbeschreibung:

Die erfolgreiche Umsetzung kommunalen Klimaschutzes erfordert eine transparente, Uberge-
ordnete, gesamtstadtische, unabhangige Koordination, durch welche die gesamtstadtischen
Ziele verfolgt, Strategien und Schwerpunkte formuliert und in Zusammenarbeit mit lokalen
Akteuren Projekte angestofden und begleitet werden. Der ,rote Faden” der Klimaschutzaktivi-
taten kann am sinnvollsten von einer Person oder Organisationseinheit sichergestellt und
kommuniziert werden, indem sie Prioritatensetzungen bei MalRnahmenumsetzungen transpa-
rent darstellt und die Aktivitaten der Kommune koordiniert.

Der Aufgabenbereich umfasst dabei u.a. die Akteursvernetzung, ein zentrales Informations-
und Beratungsmanagement, die Unterstltzung bei der Vorbereitung und Konkretisierung von
Ratsbeschlissen, die Aktualisierung des Internetangebotes, die Koordination von Foérderan-
tragen, die Kampagnenplanung sowie die Energie-/CO,-Bilanzierung. Das Klimaschutzma-
nagement Ubernimmt zudem die Umsetzung der Teilkonzepte des Klimaschutzkonzeptes
(Offentlichkeitsarbeit und zentrales Netzwerkmanagement). Zentrale Aufgabe wird auch die
Fortschreibung, Weiterentwicklung und Angleichung verschiedener Konzeptionen der Stadt
Solingen sein (IKSK, Klimaschutzteilkonzepte, eea®, Energie- und Handlungskonzepte).

Diese Aufgaben allein kdonnen bereits das Stellenprofil einer Person flllen, auf welche
zukUnftig auch Funktionen als Moderator und Projektinitiator zur Umsetzung des integrierten
Klimaschutzkonzeptes sowie zur Kontrolle der erzielten Erfolge zukdme.

Aktuell wurde im Rahmen des BMU-Férderprogrammes zur inhaltlichen Unterstitzung bei der
Umsetzung von Klimaschutzkonzepten ,Klimaschutzmanager” im Marz 2012 ein Antrag durch
die Stadt Solingen gestellt, um eine stadtische Koordinierungsstelle Klimaschutz zu starken
bzw. aufzubauen. Es wird empfohlen, auch im Falle eines ablehnenden Bescheides mindes-
tens eine neue Stelle zur Wahrnehmung der skizzierten Aufgaben zu schaffen.

Die Skizze einer moglichen zuklnftigen Struktur im Klimaschutz in Solingen wird im Kapitel
.Einbettung des Malinahmenprogramms — Klimaschutzmanagement und Netzwerkarbeit”
vorgelegt.

Bausteine:

1. Antragsunterlagen ggf. komplettieren, u.a. durch Beschluss des IKSKs; 2. Stellenausschrei-
bung (moglichst hohere Qualifikationen zulassen); 3. Stelle einrichten und gemaf ihrer
Intention nutzen.

Bezug zu anderen Malinahmen:

Direkt und indirekt zu allen MaRnahmen des MalRnahmenprogramms; Solingen spart: B123,
130, 131, 164, 229

Kriterienbewertung: Anmerkung:
Rund 8.800 t CO2-Reduktion: Endenergieeinspa-
CO,-Reduktion: AARRRKK rung von 1% Uber alle Sektoren durch Netzwerkta-
tigkeiten

ca. 3.300 Euro pro Jahr Eigenanteil der Stadt bei
Nutzung der Forderung von Personal- und Sachkos-
Kostenaufwand: 2 2 4 ten einer neuen Stelle durch das BMU; nach Ablauf
der Forderung bei Fortfihrung etwa 66.000 Euro
pro Jahr
Etwa eine Stelle, Uber die zahlreiche MalRnahmen
Personalaufwand: 4 des MalRRnahmenprogramms initiiert werden (siehe
Kostenaufwand).
BerUcksichtigung aller Akteure zum Aufbau
zukUnftiger Strukturen im Klimaschutz
Keine direkte Wirkung, jedoch hohe indirekte und
Regionale Wertschopfung: @ langfristige Wirkung durch Initiierung von Klima-
schutzmalnahmen
Laufzeit: 2013-2015 Status: neu, Beantragung bereits angestofsen

Kooperationsaufwand: 000
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KomVor 2 european energy award® fortflhren und ausbauen

Kurzbeschreibung:

Um das querschnittsorientierte Thema Klimaschutz innerhalb der Stadtverwaltung noch
starker als bisher zu verankern, wird die weitere Teilnahme an dem externen Qualitatsmana-
gementsystem und Zertifizierungsverfahren european energy award® bzw. das Aufgreifen
und WeiterflUhren eines entsprechenden Controlling-Prozesses empfohlen.

Damit konnen die verwaltungsseitigen Klimaschutzaktivitaten der Stadt Solingen erfasst,
bewertet, geplant, gesteuert und regelmallig Uberprift werden. Das Programm gewahrleistet
die regelmallige interne Kontrolle der Erfolge und die Optimierung der Energiearbeit in einem
stetigen Prozess der Erstellung von Arbeitsprogrammen. Der european energy award® dient
der Energieeinsparung, der effizienten Nutzung von Energie und der Steigerung des Einsatzes
regenerativer Energien und kann somit ein sinnvolles Instrument begleitend zur Umsetzung
des Klimaschutzkonzeptes darstellen. Er wird als Umsetzungsinstrument im Rahmen des
Konvent der Blirgermeister/innen anerkannt. Es wird zunachst die Teilnahme Uber weitere 3
Jahre vorgeschlagen. In diesem Zeitraum sollten 6ffentlichkeitswirksame MalRnahmen zur
weiteren Steigerung des Bekanntheitsgrades der Teilnahme geprift und durchgefihrt
werden. Zudem sollte die Auszeichnung mit dem eea® Gold angestrebt werden.

Bausteine:

1. Politischen Beschluss fassen; 2. Finanziellen Eigenanteil im Haushalt einplanen; 3. Verlan-
gerung beantragen

Bezug zu anderen Malinahmen:

KomVor 1-4; Solingen spart: B43, 51, 87, 93, 152, 160, 170, 180, 201

Kriterienbewertung: Anmerkung:

Nicht direkt zu quantifizieren, jedoch erhebliche
Multiplikator-Wirkung durch diverse angeschlosse-
ne Prozesse und durch die Kontinuitat des Mana-
gementsystems bestarkten indirekten Effekte.
Ca. 7.000 Euro (als Eigenanteil der Stadt Uber vier

CO,-Reduktion:

Kostenaufwand: ARKRKK
Jahre)
) 45 Tage fur die Teamleitung Uber vier Jahre
Personalaufwand: 4 (11.880 €)
Kooperationsaufwand: 00000 | |\itglieder Energie-Team

Abhangig vom Umfang initiierter MaRnahmen in
den konzern-eigenen Liegenschaften; ggf. Initiie-
rung von MalRnahmen in der Stadt durch gestarkte
Vorbildfunktion, zudem starkere Vernetzungseffek-
te (z.B. Kooperationen mit der Wohnungswirt-
schaft)

Laufzeit: 2013-2016 Status: lauft

Regionale Wertschopfung: @
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KomVor 3 Vorbildliche Kommunikation von Klimaschutzmafinahmen im Konzern
Kurzbeschreibung:

Es wird empfohlen, dass der Konzern Stadt eine Kommunikationsstrategie erarbeitet, bei
welcher die unterschiedlichen Identitaten der Konzerntdchter erhalten bleiben sollen. Diese
bestlinde z.B. aus einem Claim, Bannern zum Kennzeichnen ,aktiver Orte"”, strategischer
Pressepartnerschaften sowie der Aufbereitung von jeweils einem Leuchtturmprojekt pro
Konzerntochter.

Es wird ebenso empfohlen, die Homepage der Stadt im Rahmen der aktuellen Neugestaltung
als Gestaltungsinstrument aufzugreifen, ggf. empfiehlt sich ein Netzwerk-Internetauftritt
analog zur Seite www.kommunaler-klimaschutz.de.

Bezuglich der Kommunikationsstrategie sollten ggf. Aspekte aus dem Diskussionsverlauf im
Strategiegesprach , Strukturen im Klimaschutz” mit Bezug auf die Gesamtaufstellung mit
Aufienwahrnehmung der Klimaschutzaktivitaten der Stadt Solingen aufgegriffen werden. Dies
umfasst neben der Offentlichkeitsarbeit weiterer lokaler Akteure auch die Einbettung der
Kommunikationsstrategie Solingens in den regionalen Kontext u.a. des Bergischen Stad-
tedreiecks sowie groRerer Netzwerkstrukturen in diesem Raum.

Diese MalRnahme steht in engerem Zusammenhang mit der Materialienerarbeitung im
Rahmen der ,Kampagne fur Klimaschutz”, welche der neuen Kommunikationsstrategie
folgen sollten.

Bausteine:

1. Erarbeitung Kommunikationsstrategie; 2. Ggf. weitere Anpassung der Homepage; 3.

Aufbereitung Leuchtturmprojekte

Bezug zu anderen Malinahmen:

KomVor 2,4, 9 und 10

Kriterienbewertung: Anmerkung:

CO,-Reduktion: 2 Nicht direkt quantifizierbar
Keine weiteren Kosten bei vollstandiger Erstellung
der Materialien im Rahmen der bestehenden
Strukturen zur Offentlichkeitsarbeit.

Kostenaufwand: AARAKRXX ggf. 5.000 Euro zur Einbindung externer Fachkrafte
bei der Logo-/Claim-Entwicklung (je nach Entwick-
lungsverfahren z.B. unter Beteiligung der Offent-

lichkeit)
10 Tage zur Aufbereitung der Strategie, 1 Tag im
Personalaufwand: b 4 Monat zur Pflege der Offentlichkeitsarbeit
(27.948 €)
Kooperationsaufwand: 000 Konzern Stadt
Keine direkten Effekte erwartet; ggf. Initiierung von
Regionale Wertschopfung: @©@@ Malinahmen in der Stadt durch gestarkte Vorbild-
funktion, Information und Motivation
Laufzeit: 2013-2020 Status: neu
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KomVor 4 Synergien durch konzerninternen Erfahrungsaustausch

Kurzbeschreibung:

Der Themenworkshop im Rahmen des Klimaschutzkonzeptes hat zwar definitiv ein reichhalti-
ges Wissen in diversen Themenfeldern des Klimaschutzes im Konzern Stadt Solingen aufge-
zeigt, damit einhergehend jedoch auch einen erheblichen Bedarf an internem Austausch Uber
die gesammelten Erfahrungen und ggf. bei der Unterstltzung der MalRnahmenumsetzung.
Durch die kontinuierliche Zusammenstellung der bereits durchgeflihrten Projekte sowie den
gezielten Erfahrungsaustausch kann sich ein erheblicher Nutzen fur alle Konzerntochter
ergeben, da vertieftes Know-How in Bereichen von technischen bis hin zu partizipativen
Prozessen gesammelt, aufbereitet, Ubertragen und effektiv genutzt werden kann. Dabei
konnen zum Teil erhebliche Synergieeffekte zum Tragen kommen.

Es wird daher empfohlen, einmal im Jahr ein Treffen der teilnehmenden Institutionen im
Konzern Stadt zum Erfahrungsaustausch geben. Jeder Teilnehmer hatte dabei die Gelegen-
heit, ein ,Leuchtturm-Projekt” ausflhrlicher vorzustellen. Der Teilnehmerkreis wird vom
Stadtdienst Natur und Umwelt definiert und basiert bspw. auf dem Energie-Team zuzuglich
weiterer Erganzungen.

Bausteine:

1. Abstimmung des Erfahrungsaustausches (Zusammensetzung, Turnus der Treffen, Inhalte);
2. Kontinuierliche Pflege der Projektliste

Bezug zu anderen Malinahmen:

KomVor 2, 3, 9und 10

Kriterienbewertung: Anmerkung:
CO,-Reduktion: 2 Nicht direkt quantifizierbar
Kostenaufwand: AARRRKK Organisatorische Verankerung
) 10 Tage pro Jahr bei einem Treffen im Quartal
Personalaufwand: 4 (21.120 €)
Kooperationsaufwand: 000 Konzern Stadt

Keine direkten Effekte erwartet, jedoch indirekter
Einfluss auf die Klimaschutzaktivitaten der Gesamt-
stadt; eingesparte Mittel stehen flr anderweitige
Investitionsoptionen zur Verflgung

Laufzeit: 2013-2020 Status: neu

Regionale Wertschopfung: @
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KomVor 5 Burgerdialog zum Klimaschutz im Internet
Kurzbeschreibung:

Der Stadt wird empfohlen, Privatpersonen, die bewusst nicht in den Ublichen (politischen)
Verbands- oder Vereinsstrukturen vernetzt sind, mit der Klimaallianz starker anzusprechen,
damit sich diese aktiver im Bereich Klimaschutz engagieren konnen. Als zentraler Themenbe-
reich kristallisierte sich der Bereich Lebensstil und Konsum heraus.

Dieser Malinahmenvorschlag besteht in der Vorbereitung und DurchfUhrung einer Internet-
Kampagne, mit der die Burgerinnen und Burger aufgefordert werden, Vorschlage flr Klima-
schutzmaRnahmen in Solingen zu entwickeln. Dies sollte im Rahmen der Uberarbeitung des
Internetauftrittes der stadtischen Homepage sowie der Projektseiten des european energy
award® erfolgen und inhaltlich mit der Zielsetzung sowie der zuklnftigen methodischen
Ausrichtung der Klimaallianz in Solingen stehen.

Die MaRRnahme kann ggf. profitieren von den Erfahrungen aus den Prozessen zu ,Solingen
spart”.

Bausteine:

1. Auswertung der Erfahrungen aus anderen Beteiligungsprozessen (z.B. Solingen spart); 2.
Konzeption der Beteiligung, insbesondere Klarung der Einbindung der Vorschlage; 3. Durchflh-
rung, Auswertung und ggf. konzeptionelle Anpassung

Bezug zu anderen Malinahmen:

KomVor 2 und 3

Kriterienbewertung: Anmerkung:
CO,-Reduktion: 4 Nicht direkt quantifizierbar
Kostenaufwand: RRRK 2.500.Euro zur Vorbereitung, Durchflhrung sowie
technischen Begleitung
Personalaufwand: b 4 15 Tage pro Befragungsdurchgang (15.840 €)
Kooperationsaufwand: 00000 | Siadtdienste
Keine direkten Effekte erwartet, jedoch Starkung
Regionale Wertschopfung: @ des gesamtstadtischen Bewusstseins und Initiie-
rung weiterer Mafinahmen durch Partizipation
Laufzeit: 2013-2020 Status: neu, AnknlUpfungspunkte vorhanden

52



Stadt Solingen
Integriertes Klimaschutzkonzept
Endbericht ( GE'R TEC

KomVor 6 Prufung neuer Finanzierungsmodelle fur kommunale Liegenschaften

Kurzbeschreibung:

Es wird empfohlen, aus den Einnahmen der Konzessionsabgaben zweckgebunden einen
festen Betrag fUr die Umsetzung von KlimaschutzmmalRnahmen in Solingen zu verwenden.
Durch diese Zweckbindung kann der unmittelbare Zusammenhang zwischen Energie und
Klimaschutz deutlich werden.

Uber diese Gelder sollten zum Beispiel Zusatzkosten fiir energetische SanierungsmafRnahmen
des stadtischen Energiemanagements (im Sinne eines , Intracting”), vertiefende Detailkonzep-
te, Offentlichkeitsarbeit fiir den Klimaschutz sowie weitergehende Sachmittel fiir die Aufgaben
des Klimaschutzmanagers finanziert werden. Diese Option ist insbesondere vor dem Hinter-
grund des Haushaltssicherungskonzeptes mit der Bezirksregierung abzustimmen.

Hierzu ist insbesondere der Stadtdienst Finanzmanagement fiir erste Uberlegungen zur
haushaltsrechtlichen Verankerung moderner Finanzierungsmodelle einzubeziehen.

Bausteine:

1. Prafung des Modells; 2. Festlegung der Reglementierung; 3. Verkntpfung mit Mafinah-
menprogrammen bzw. transparente Nutzung

Bezug zu anderen Malinahmen:

KomVor 7

Kriterienbewertung: Anmerkung:
Rund 1.100 t CO2-Reduktion bei angenommenen

CO2-Reduktion: AARXRRKK 15% Erschlieflung der wirtschaftlichen Minde-
rungspotenziale bei kommunalen Liegenschaften
Es entstehen keine weiteren Folgekosten (Finanzie-

Kostenaufwand: AARAKRXX rung wirtschaftlicher MaRnahmen aus dem Intrac-
ting)

Personalaufwand: RRRKK 4 Tage fur die konzeptionelle Ausarbeitung sowie

MaRnahmenzuordnung (1.056 €)
Kooperationsaufwand: 000 Stadtdienste, SWS, Finanzwirtschaft, BSG
Abhangig von der Art der unterstltzen Projekte
sowie berlcksichtigen Kooperationspartner
Laufzeit: 2013-2016 Status: neu

Regionale Wertschopfung: @@
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KomVor 7 Bdrger gewinnen: Durch moderne Finanzierungsmethoden
Kurzbeschreibung:

Die Bereitschaft und finanziellen Maoglichkeiten Klimaschutzprojekte zu unterstitzen, sind bei
Privatpersonen vorhanden, wenn konkrete Handlungsmaoglichkeiten mit definiertem Nutzen
geboten sind (die Blrger konnen durch die Geldanlage gewinnen). Durch geringe Einstiegs-
hirden und adaquate Verzinsung lassen sich erhebliche private Finanzmittel mobilisieren (man
kann Burger fur Projekte gewinnen). Die Entwicklung von Finanzierungsinstrumenten wurde in
Solingen bereits durch den Rat beschlossen, wodurch sich direkte Anknlpfungspunkte
ergeben. Zudem findet die Oko+ GmbH in diesem Themenbereich ihren Geschaftszweck,
indem sie lokale Projekte der erneuerbaren Energien mit Sparbriefen unterstitzt.

FUr die Stadt Solingen bzw. die BSG wird dariber hinaus empfohlen, Energie-
Genossenschaften fur sinnvolle und effiziente Verbundprojekte zu initiieren. Angeboten
werden sollten eine methodische Hilfestellung sowie Projektvermittlung Uber die Datenbank-
Ubersichten und Vermittlung von Ansprechpartnern.

Meist ist die Etablierung einer regionalen, professionellen Struktur zur Entwicklung von
Blrgerbeteiligungsangeboten dienlich. Dies betrifft sowohl die Identifikation geeigneter lokaler
(oder auch regionaler) Projekte zur Energieeffizienz und Energieerzeugung als auch die Seite
des Finanzmanagements und der moglichen Beteiligungsmodelle.

AuRerdem wird zeitnah die Umsetzung eines ersten Blrgerbeteiligungsprojektes als Modell-
beispiel vorgeschlagen. Hierbei kann z.B. auf die bestehende Vermietungsoption offentlicher
Dachflachen zurlickgegriffen werden.

Als weiteres Instrument wird empfohlen, die Grindung einer Klimaschutz-Stiftung zu prufen:
Diese Stiftung blundelt unterschiedliche Projekte und Akteure zur Umsetzung von Projekten/-
ideen aus vorliegenden Konzeptionen und Handlungsprogrammen (z.B. auch die Stadtverwal-
tung, den Konzern Stadt, Partner aus Industrie und Gewerbe, Verbande und Institutionen,
Blrgergruppen und Bildungseinrichtungen). Sie ermoglicht u.a. den effektiven Einsatz von
privaten Geldern und offentlichen Fordermitteln. Ein solches Modell ware insbesondere mit
der Bergischen Gesellschaft fur Ressourceneffizienz mbH abzugleichen.

Bausteine:

1. Erfassung bestehender Angebote und ldentifikation von Anknupfungspunkten; 2. Entwick-
lung der Finanzierungsmethoden und regionale Etablierung

Bezug zu anderen Malinahmen:

KomVor 5; Solingen spart: B109, 110, 168, 283, 288

Kriterienbewertung: Anmerkung:
Rund 1.700 t CO,-Reduktion durch Erschlief3ung von
CO2-Reduktion: RRRRK | 1% der wirtschaftlichen Minderungspotenziale bei

Strom, Erdgas und NLE

ggf. 2.000 Euro fur Einbezug externer Fachkrafte zur
Kostenaufwand: RRRXRKRK | Stiftungsgrindung oder zur Projektvermittlung fur
kleinere Genossenschaften bei Federflhrung Stadt
20 Tage fur die konzeptionellen Ausarbeitungen
sowie Abstimmungen mit zentralen Akteuren bzw.

Personalaufwand: * etwaigen Kooperationspartnern und Begleitung
(5.280 €)
Kooperationsaufwand: PP Stadtdienste, BSG, SWS, Finanzwirtschaft, Bergi-

sche Gesellschaft fir Ressourceneffizienz

Effekte durch die Blrgerbeteiligung sowie Berlck-
sichtigung lokaler Kooperationspartner erwartet.
Laufzeit: 2013-2015 Status: lauft

Regionale Wertschopfung: @@
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KomVor 8 Konzept klimaneutrale Stadtverwaltung

Kurzbeschreibung:

Mit dieser MaRnahme wird empfohlen, ein Konzept zu entwickeln, welches unterschiedliche Handlungs-

felder auf dem Weg zur Klimaneutralitat fur die Stadtverwaltung Solingens aufzeigt. Da auch ein Grof3teil

an Ressourcen in Schulen gebunden, Energie benotigt und somit Emissionen erzeugt werden (u.a.

Gebaudeflache, Personaleinsatz, Strom- und Warmeverbrauch) sowie durch ein umfassendes Konzept

Uber den Bildungsaspekt eine weiterflihrende Zielgruppe integriert werden konnte, werden auch

Ansatzpunkte verfolgt Uber die Personengruppen in den Solinger Schulen den Malinahmeneffekt zu

verstarken. Ziel sollte es sein, eine politisch beschlossene Vorgabe flir die Stadtverwaltung zu entwi-

ckeln, da eine Kostensteigerung durch anspruchsvollere Produktanforderungen nicht auszuschlief3en ist.

Als Beispiel fur erste Ansatzpunkte dienen

* die Gestaltung des Beschaffungswesens (Zusatzanforderungen an Auftragnehmer und Produkte als
Mindest- oder Zuschlagskriterien. Orientierungshilfe konnen das Projekt ,buy-smart” sowie der
Runderlass des MWME NRW geben. Es wird empfohlen, eine Richtlinie fir Solingen zu etablieren
und ihre Anwendung Uber einen systematischen Check durchzufihren. Aufgegriffen werden kénnen
hierbei die bestehenden Aktivitaten (z.B. Printing Green), in dessen Rahmen auch gut klimafreundli-
cher Konsum sowie die Verwendung regionaler Produkte (z.B. mit dem Einzelhandel) aufgegriffen
werden konnen,

* die Ausweitung des Einsatzes von Green IT nach erfolgter Ersatzbeschaffung energiesparender PCs
sowohl in Rechenzentren bzw. Serverraumen als auch am [T-Arbeitsplatz. Die Wirksamkeit von
Green-IT kann durch energiesparendes Nutzerverhalten sowie regelméaRige Informations- und Sensi-
bilisierungsmalRnahmen noch gesteigert werden.

* Malinahmen im Bereich des Mobilitatsverhaltens nach erfolgter Beschaffung von PKW mit Umwelt-
kriterien der stadtischen Mitarbeiter (Vermeidung von Emissionen, Verlagerung der Verkehrsmittel-
wahl und Verbesserung der Effizienz der Verkehrsmittel),

* die Prifung der Moglichkeit umweltrelevanter Beschaffung im gesamten Konzern Solingen umfasst
im Falle der Schulen auch die Kantinen und den spezifischen Blrobedarf

* eine konzernweite Energiemanagementoptimierung, Mitarbeiterprojekte, konzern-interne Strom-
sparkampagne und zusatzliche, zielgerichtete Hausmeisterschulungen sowie

* ein Mitarbeiterprojekt in Form einer Solaranlage auf stadtischen Dachern.

Bausteine:

1. Zusammenstellung bestehender Bestrebungen im Bereich Klimaneutralitat; 2. Durchfihrung

einer SWOT-Analyse bzw. Lickenauswertung (,,was fehlt noch auf dem Weg zur Klimaneutra-

litat?"); 3. Ausarbeitung entsprechender MaRnahmen mit Prioritaten und Zustandigkeiten

Bezug zu anderen Malinahmen:

KomVor 1-3, 9-10, 13; Solingen spart: B16, 25, 35, 80, 170, 181

Kriterienbewertung: Anmerkung:

CO,-Reduktion: b % 3 Nicht direkt quantifizierbar

5.000 Euro fur externe, fachliche Unterstitzung in
Einzelfragen; Investive Mehrkosten fur hohere

Kostenaufwand: ®RRKRK® | Standards bei der energetischen Sanierung kommuna-

ler Liegenschaften oder umweltfreundliche Produkte

sind wahrscheinlich, jedoch nicht abschatzbar.

20 Tage (5.280 €) fur die konzeptionelle Erarbeitung,

das Einholen von Fach-Know-How, die Anpassung an

Personalaufwand: * die verwaltungsinternen Ablaufe sowie Vorbereitung
der Umsetzung

Kooperationsaufwand: 000 Stadtdienste
Keine direkten Effekte erwartet, abhangig von der Art

Regionale Wertschopfung: @ der Projekte sowie berlcksichtigter Kooperations-
partner

Laufzeit: 2013-2014 Status: neu
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KomVor 9 Kampagne fur Klimaschutz
Kurzbeschreibung:

Die breite Offentlichkeit verbindet Klimaschutz meist mit Verzicht und persénlichen Einschran-
kungen. Mit Entwicklung und Umsetzung der mit dieser Malinahme empfohlenen stadtweiten
Kampagne wird eine positive Grundstimmung fur das Thema geschaffen, die sich indirekt auch
forderlich auf die Umsetzung von neuen Klimaschutzprojekten auswirken wird.

Instrumente sind Kommunikationsaktionen mit Angeboten zu individuellen Handlungsmaoglich-
keiten sowie verstarkte Kommunikation stadtischer Aktivitaten. Ein gemeinsames , Dach” fur
die MalRnahmen sowie ein Logo (im Corporate Design) bilden einen notwendigen Rahmen. Ein
Kooperationsmodell mit Akteuren in der Stadt (z.B. Kundenzeitschriften von Energieversor-
gern, StadtSparkasse oder Wirtschaftspartnern) sollte angestrebt und mit der bestehenden
Klimaschutzerklarung der Klimaallianz verbunden werden.

Zu berucksichtigen ist hierbei u.a. die Entwicklung der Dachmarke ,Neue Effizienz" der
Bergischen Gesellschaft flur Ressourceneffizienz mit dem Thema Ressourceneffizienz als
Standortmarke fir die gesamte Region sowie die geplanten Instrumente und Materialien der
Offentlichkeitsarbeit.

In diesem Rahmen konnen ebenfalls Strategien zur Einbindung von und Aktionen mit Unter-
stltzung durch bekanntere Lokalpersonlichkeiten entwickelt werden. Mit diesen Multiplikato-
ren (z.B. Personen prominenter Firmen, Vorsitzender Lions Club, Religionsgemeinschaften
0.a.) kann der offentlichkeitswirksame Effekt von KlimaschutzmaRnahmen erhoht werden.

Diese MaRnahme wird zusétzlich im Abschnitt zum Konzept fiir Offentlichkeitsarbeit aufgegrif-
fen und naher ausgeflhrt.

Bausteine:
1. Zielgruppenanalyse; 2. Themenfelder strukturieren und priorisieren; 3. Entwicklung eines
Kampagnen-Koffers
Bezug zu anderen Malinahmen:
KomVor 5 und 9
Kriterienbewertung: Anmerkung:
CO,-Reduktion: 2 Nicht direkt quantifizierbar
Ca. 20.000 Euro fiir Materialien der Offentlichkeits-
arbeit (z.B. im Rahmen der Begleitforderung des
Klimaschutzmanagers)
gaf. weitere 2.000 Euro zur Erweiterung von
Kostenaufwand: 2 2 4 Kampagne, Logo, Claim durch externe Agentur (vgl.
KomVor 3)
die Gutachter empfehlen fir eine effektive Offent-
lichkeitsarbeit dauerhaft finanzielle Mittel in Hohe
von 20.000 Euro zur Verfugung zu stellen.
15 Tage wahrend der Kampagnenentwicklung; 4
Personalaufwand: b 4 Tage pro Monat zur Begleitung der Offentlichkeits-
arbeit (79.992 €)
Konzern Stadt, Bergische Gesellschaft fur Ressour-

Kooperationsaufwand: oee ceneffizienz, lokale Multiplikatoren
Keine direkten Effekte erwartet, jedoch Forderung
Regionale Wertschopfung: @ und Initilerung von Folgeprojekten durch Motivation
und Information
Laufzeit: 2014-2020 Status: neu
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KomVor 10 Klimaschutzkonferenz Solingen

Kurzbeschreibung:

Es wird empfohlen, in regelmaRigen Abstanden (z.B. alle zwei Jahre) eine Klimaschutzkonfe-
renz durchzufihren. Bei ihrer Vorbereitung und Durchflihrung sollte berlcksichtigt werden,
dass sie auch praktische Umsetzungsbeispiele (Energieeffizienz im Gebaudebestand, Lebens-
stil und Konsum) umfassen soll. Eine VerknUpfung mit bestehenden Angeboten wie z.B. der
Handwerksmesse oder Ubergreifenden Veranstaltungen im Themengebiet Nachhaltigkeit

sollte geprift werden.

Bausteine:

1. Konzeption Klimaschutzkonferenz; 2. Terminierung erste Konferenz; 3. Durchflihrung und

ggf. inhaltliche Anpassung der Konzeption

Bezug zu anderen Malinahmen:

KomVor 5 und 9
Kriterienbewertung:
CO,-Reduktion:

Kostenaufwand:

Personalaufwand:
Kooperationsaufwand:

Regionale Wertschopfung:

Laufzeit: 2013-2020

%A%

2 2

Anmerkung:

Nicht direkt quantifizierbar

4.000 Euro pro Veranstaltung (in Abhangigkeit von
der Einbindung externer Fachkrafte, Referenten,
etc. sowie fur Konferenzmaterialien oder der
Ausfihrung als COz-neutrale Veranstaltung)

15 Tage pro Veranstaltung (15.840 €)

Konzern Stadt, lokale Multiplikatoren

Direkte Effekte unter Einbindung lokaler Anbieter
fur Raumlichkeiten, Catering, Druck der Materia-
lien, etc.

Status: neu, AnknlUpfungspunkte vorhanden
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5.5 Handlungsfeld , Stadtentwicklung”

Im Bereich der Stadtentwicklung stehen der Stadt Solingen diverse Instrumente der
Einflussnahme zur Verflgung, die auch dazu dienlich sein konnen, den Themenbereich
Klimaschutz zu integrieren. Hierzu gehoren u.a. integrierte Stadterneuerungskonzepte
(z.B. das Programm Soziale Stadt), einzelne Fachplane oder umfassendere Strategiepro-
gramme. Diese Instrumente stehen in enger Verbindung mit den bekannten Instrumen-
ten der Stadtentwicklungsplanung.

Von aktueller Bedeutung kann in diesem Zusammenhang der Einsatz von Quartiersma-
nagern in den Stadtteilen sowie Verfahren der qualifizierten und breiten BUrgerbeteili-
gung genannt werden. Zudem weist die Regionalplanung starke Querbezlge zu zukunf-
tigen Versorgungsmoglichkeiten mit erneuerbaren Energien auf.

Diese Methoden erlangen auch im Zusammenhang des sich verstarkenden Standort-
wettbewerbes der einzelnen Kommunen an Bedeutung, bei welchem besonders soziale
und kulturelle Aspekte als ,, weiche” Faktoren eine zunehmende Bedeutung erlangen.
Daher finden sich auch MalRhahmenempfehlungen zu quartiersspezifischen Konzeptio-
nen sowie der Berlcksichtigung des Handlungskonzeptes Wohnen wieder.

Die im Handlungsfeld , Stadtentwicklung” (StEnt) vorgeschlagenen MalRnahmen dienen
daher vor allem der Sensibilisierung fur die unterschiedlichen Instrumente der Stadt-
entwicklung in Bezug auf die Integration von Klimaschutzbelangen, der stadtspezifi-
schen Schwerpunktsetzung im Bereich der strategischen Entwicklungsplanung sowie
der kontinuierlichen, effektiven MalRnahmenumsetzung fir mehr Klimaschutz in der
gesamtstadtischen Flachenentwicklung.
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StEnt 1 Interne Energieleitlinie konzerneigene Liegenschaften

Kurzbeschreibung:

Mit dieser Malinahme wird empfohlen, fir die konzerneigenen Liegenschaften sowohl im
Bereich Neubau als auch im Bereich der Sanierung interne Energieleitlinien zu formulieren
und regelmalig fortzuschreiben.

Als Vorgriff auf die EnEV 2012, die eine erneute Primarenergieeinsparung von fast 30% im
Vergleich zur EnEV 2009 fordern wird, soll der Solinger Standard deutlich Uber die gesetzli-
chen Vorgaben der EnEV 2009 hinausgehen. Hierzu sollte ein Neubaukonzept fur alle offentli-
chen Gebaude erstellt werden (z.B. Passivhausbauweise, Greenbuilding, DGNB-Zertifikat,
intelligente BaumafRnahmen, energetische und okologische Standards). Stadte, die solche
Selbstverpflichtungen bereits umgesetzt haben sind z.B. Frankfurt, Bremen und Oldenburg.

Zu den Neubaustandards kommen fur den Sanierungsfall verscharfte U-Werte bei einzelnen
Bauteilen und Grenzwerte fUr den Stromverbrauch von Luftungsanlagen und Beleuchtungsan-
lagen als verbindliche interne Standards hinzu. In begrindeten Einzelfallen wie z.B. bei
nachweislich mangelnder Wirtschaftlichkeit durch Denkmalschutzfragen sind Ausnahmen
moglich. Energiepreissteigerungen und Umweltboni flr erneuerbare Energiequellen sind in
den Berechnungen zu berlcksichtigen. Der Definition der Standards liegt eine langfristig Uber
die Lebensdauer der Malinahmen gegebene Wirtschaftlichkeit zugrunde.

Sanierungskonzepte fur die 6ffentlichen Gebaude werden erstellt (inkl. eines energetischen
Sanierungsstandards, z.B. Niedrigenergiestandard bei Gesamtsanierungen, 0okologische
Standards). Der Sanierungsstau wird komplett erfasst. Bereits vorliegende Konzepte fur
einzelne Gebaude werden integriert.

Bausteine:
1. Formulierung der Leitlinie; 2. Festlegen regelmaRiger, inhaltlicher Anpassungen
Bezug zu anderen Malinahmen:

KomVor 2
Kriterienbewertung: Anmerkung:
Rund 2.200 t CO2-Reduktion durch ErschlieRung
CO,-Reduktion: AARAKRNX von 30% der wirtschaftlichen Minderungspotenzia-
le der kommunalen Liegenschaften
Kostenaufwand: KRRRK Organisatorische Verankerung, interne Datenerfas-

sung und -aufbereitung

5 Tage fur die Anpassung nach EnEV, Ausarbeitung
Personalaufwand: 4 der Standards sowie 20 Tage fur die Ermittlung der
Sanierungszustande (6.600 €).
Stadtdienste, Mitglieder des Energie-Teams (fur

Kooperationsaufwand: ¢ inhaltliche Vorbereitung)
Regionale Wertschopfung: @ Keine direkten Effekte erwartet
Laufzeit: 2013-2014 Status: neu
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StEnt 2 Entwicklung Klimaschutzsiedlung
Kurzbeschreibung:

Mit dieser MalRnahme wird empfohlen, die Entwicklung einer Klimaschutzsiedlung auf
Solinger Stadtgebiet weiter voranzutreiben. Hierzu sind mogliche Standorte fur eine Klima-
schutzsiedlung in Solingen im Rahmen des Landesprogramms ,100 Klimaschutzsiedlungen
NRW" zu identifizieren.

In einem zweistufigen Verfahren wurde dieser Prozess in Solingen bereits begonnen, so dass
die in Frage kommenden Bebauungsplane bereits geprift wurden. Es konnten neun Flachen
mit entsprechendem Potenzial ermittelt werden:

Im Neubau-Bereich sollten Flachen im Hermann-Lons-Weg, Heiligenstock, Maschinenstral3e
und Wasserstral3e weiter verfolgt werden.

Zwei Siedlungen im Bestand kommen ebenfalls flr eine weitere Betrachtung in Frage (Has-
seldelle und Merscheid).

Hierbei ist zu berlcksichtigen, dass unter der Dachmarke ,,Neue Effizienz" ebenfalls ein Label-
Projekt ,, Bergische Klimaschutzsiedlungen” im Projektprogramm vorgesehen ist. Das Projekt
wurde jedoch nicht fUr die Startphase der Gesellschaft definiert.

Zudem konnte im Rahmen der Prifung Interesse bei stadtischen Altenzentren mit mehr als 50
Heimplatzen ermittelt werden (Euren-Maurer-Haus und Gerhard-Berting-Haus), dessen
Potenzial fur eine mogliche Projektrealisierung ebenfalls nachzugehen ist.

Neben der Flachenidentifizierung besteht ein weiteres Handlungsfeld in den anstehenden
Gesprachen mit den Eigentimern und der Projektentwicklung Uber das geplante Projekt zu
informieren, flr seine Umsetzung zu werben und bei der Antragstellung zu unterstitzen.

Bausteine:

1. Aufnahme der bisherigen Abstimmungsergebnisse; 2. FortfUhrung der Gesprache; 3.
Auswabhl eines Projektgebietes; 4. Begleitung der Umsetzung

Bezug zu anderen Malinahmen:

StEnt 4 und 9

Kriterienbewertung: Anmerkung:

CO2-Reduktion von rund 750 t bei angenommenen
250 zuklnftigen Einwohnern im Projektgebiet
Geringe Sachkosten geplant, da z.B. als regionales
Kooperationsprojekt zu verankern (1.500 Euro).
Personalaufwand: x 45 Tage (11.880 €)

Stadtdienste, Wohnungswirtschaft, Oko+ GmbH,

CO2-Reduktion: AARRKK

Kostenaufwand: RRRXRR

Kooperationsaufwand: o600 Bergische Gesellschaft fir Ressourceneffizienz
Regionale Wertschopfung: @ Keine direkten Effekte erwartet
Laufzeit: 2013-2015 Status: neu

60



Stadt Solingen
Integriertes Klimaschutzkonzept
Endbericht ( GE'R TEC

StEnt 3 Integrative Fortfuhrung: Handlungskonzept ,,\Wohnen" und Klimaschutz

Kurzbeschreibung:

Die Anforderungen an die Wohnpolitik sind regional und lokal sehr unterschiedlich. Demografi-
sche und strukturelle Veranderungsprozesse sind auch in Solingen in den kommenden Jahren
zu meistern. Das Wohnumfeld bedingt dabei Lebensgeflhl und Lebensqualitat und gewinnt
als Standortfaktor immer mehr an Bedeutung. Das vorliegende kommunale Handlungskonzept
.Wohnen" liefert — ergdnzend zu integrierten Stadtentwicklungskonzepten — die notwendigen
Voraussetzungen flr positive Entwicklungschancen. Die rdaumlichen Anséatze, organisatori-
schen Ablaufe und inhaltlichen Festlegungen bieten dabei stets auch Schnittmengen zu
Klimaschutzaspekten. Nicht zuletzt dadurch, dass das Handlungskonzept den Rahmen ab-
steckt, um Entscheidungen Uber Investitionen in Neu- und Erganzungsbauten, Uber Vermie-
tungsstrategien, die Ausweisung von Bauflachen sowie die Ruckbau- und die Anpassungsbe-
darfe treffen zu konnen.
Es wird empfohlen die MaRnahmenempfehlungen des Handlungskonzeptes Wohnen in den
nachsten Jahren weiter zu verfolgen und im Rahmen des Klimaschutzprojektmanagements zu
berlcksichtigen. Hierzu ergeben sich zum Bereich Klimaschutz beispielsweise die folgenden
Themenbereiche, welche zuklnftig gezielt aufgegriffen werden sollten:

e ZurUckstufung von Planvorhaben in AuRenbereichen, gezielte Innenentwicklung

* Berlcksichtigung energetischer Aspekte oder solche der Klimafolgenanpassung bei der

Uberarbeitung sowie MaRnahmenableitung der Bebauungsplanung

* Forderung des Mietwohnungsbaus in den Kernbereichen / Stadtteilzentren

* Quartiersmanagement verankern, starken und starker herausstellen

e Forschungsprojekte durchfihren, z.B. Smart-Metering

* Standortnahe, regional und nachhaltig gestaltete Versorgung.

Bausteine:

1. Aufgreifen des Prozesses und ggf. Steigerung der Verbindlichkeit; 2. Prifung und Umset-
zung der angeregten Anpassungen

Bezug zu anderen Malinahmen:

StEnt 5, 7, 10; Solingen spart: B12, 15, 262, m125b

Kriterienbewertung: Anmerkung:

CO,-Reduktion: x Nicht direkt quantifizierbar

Kostenaufwand: ARRKRKK Keine direkten Folgekosten erwartet
15 Tage fur die inhaltliche Weiterentwicklung und

Personalaufwand: 4 Integration in das Ubergreifende Klimaschutzma-
nagement (3.960 €)

Kooperationsaufwand: 000 Stadtdienste

Regionale Wertschopfung: @ Keine direkten Effekte erwartet

Laufzeit: 2013-2014 Status: neu, Handlungskonzept angestol3en
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StEnt 4 Erstellung von quartiersbezogenen Energiekonzepten
Kurzbeschreibung:

Mit dieser Malinahme wird empfohlen, quartiersbezogene Energiekonzepte vor allem in
stadtebaulich anspruchsvollen, verdichteten Gebieten zu erstellen (als Beispiel sei Solingen-
Ohligs genannt). Bei modernen, integrativen Energiekonzepten wird dabei nicht nur die
Berlcksichtigung des Handlungsfeldes Energie (im Sinne der Optimierung der Energieerzeu-
gung bspw. unter Berlcksichtigung des KWK-Ausbaugesetzes sowie der intelligenten
Vernetzung von Energieerzeugung und —nachfrage) empfohlen. Auch die Bereiche Wohnen
(energetische Kriterien im Bereich Neubau und Sanierung) und Arbeiten (im Sinne der
Verbesserung der ortlichen Produktions- und Nutzungsprozesse von Gewerbe, Industrie,
Handel und Dienstleistungen sowie Angebote der Bildung, Sport und Freizeit) spielen im an
Bedeutung gewinnenden Themenfeld Klimafolgenanpassung und Freiraumentwicklung eine
entscheidende Rolle. Schlieflich sind umfassende Klimaschutzziele nur erreichbar, wenn auch
der Mobilitatsbereich sowie eine breite Aktivierung unterschiedlicher Akteure und Nutzer-
gruppen BerUcksichtigung finden. Das Zusammenwirken der genannten Handlungsfelder ist
ebenfalls im zu bestimmenden Erarbeitungsverfahren festzusetzen.

Magliches Projektgebiet konnte bspw. Solingen-Burg in Kombination mit dem Einsatz von
Biomasse sein. Diesbezlglich sollten insbesondere Losungen flur Hofschaften bertcksichtigt
werden, denen sich vor allem Fragen des Umganges mit Fachwerkbauweise, genossen-
schaftlichen Losungen oder dezentralen Energieversorgungssystemen stellen.

Bausteine:

1. Aufnahme der bisherigen Abstimmungsergebnisse; 2. FortflUhrung der Gesprache; 3.
Auswahl von Projektgebieten; 4. Priorisierung; 5. Begleitung der Umsetzung

Bezug zu anderen Malinahmen:

StEnt 2 und 9

Kriterienbewertung: Anmerkung:

Rund 850 t CO2-Reduktion in Solingen-Burg durch

COz-Reduktion: adatadel 30% Strombezugseinsparung

Kostenaufwand: " 15.000 Euro pro Konzept, abhangig von extern
beauftragten Leistungen

) 45 Tage pro Konzept, abhangig von extern beauf-

Personalaufwand: * tragten Leistungen (11.880 €)

Kooperationsaufwand: 00000 | Siadtdienste, SWS, enserva, Wohnungswirtschaft
Direkte Effekte je nach Berlcksichtigung und

Regionale Wertschopfung: @@@ Einbindung lokaler Akteure z.B. im Bereich der
Energieversorgung mit Biomasse.

Laufzeit: 2014-2020 Status: neu
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StEnt 5 Energieeffizienz in der Stadtentwicklungsplanung starker verankern

Kurzbeschreibung:

Im verwaltungsinternen Fachgesprach zum Thema Stadtentwicklungsplanung wurden die

folgenden MafRRnahmen angeregt, die an dieser Stelle mit erganzenden Hinweisen zur Umset-

zung empfohlen werden:

In stadtebaulichen Wettbewerben / Investorenausschreibungen konnten standardmafig

vorgesehen werden:

e Ein ,Energiefachmann® in der Auswahl-Jury

* ein Energiekonzept als zwingender Bestandteil ihrer Wettbewerbsbeitrage

e die Aufnahme des Kriteriums , Energieeffizienz” (z.B. Gber einen im Energiekonzept grob
abgeschatzten CO,-Wert pro gm) als Abwagungskriterium im Entscheidungsprozess.

Zudem soll geprift werden, inwiefern bestehende Arbeitsstrukturen (z.B. die Baukonferenz

oder das Energieteam des european energy award®) erweiternd besetzt werden konnen,

sodass organisatorisch verankert regelmalRige Treffen von Stadtplanern/Stadtentwicklern, dem

Stadtdienst Natur und Umwelt und lokalen Energiedienstleistern zu zukUlnftigen Stadtentwick-

lungsmafinahmen (insbes. neue Wohn- / Gewerbegebiete, Quartierssanierungen sowie

Wettbewerbe) stattfinden. SchlieRlich steht die Integration in Quartiersentwicklungskonzepte

im Fokus: Der Aspekt Energieeffizienz soll von Anfang an mit als ein thematischer Schwer-

punkt in die Erstellung von Quartiersentwicklungskonzepten mit integriert werden.

Bausteine:

1. Aufgreifen des Prozesses und ggf. Steigerung der Verbindlichkeit; 2. Prifung und Umset-
zung der angeregten Anpassungen
Bezug zu anderen Malinahmen:

StEnt 3,7, 10

Kriterienbewertung: Anmerkung:

CO,-Reduktion: x Nicht direkt quantifizierbar
Kostenaufwand: ARRKRKK Organisatorische Verankerung
Personalaufwand: 4 15 Tage (3.960 €)
Kooperationsaufwand: [ Stadtdienste, enserva
Regionale Wertschopfung: @ Keine direkten Effekte erwartet
Laufzeit: 2013-2020 Status: neu
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StEnt 6 Uberarbeitung des Regionalplans
Kurzbeschreibung:

Mit dieser MaRnahme wird empfohlen, die Uberarbeitung des bestehenden Regionalplans
unter BerUcksichtigung aktueller Klimaschutz-Belange sowie den strategischen Schwerpunk-
ten der Stadt Solingen im Bereich Stadtentwicklung, Standortentwicklung und Zukunft der
Energieversorgung in der Region u.a. in Abstimmungsgesprachen mitzugestalten.

Hintergrund der MalRnahme ist die Entscheidung der Stadt Solingen die regionalen Potenziale
erneuerbarer Energien aufbereiten zu lassen. Hierzu lasst sie in Kooperation mit der Bergi-
schen Entwicklungsagentur (BEA) und den beiden Stadten Remscheid und Wuppertal das
Klimaschutz-Teilkonzept ,Erschliefung der verflgbaren Erneuerbare-Energien-Potentiale in
der Region Bergisches Stadtedreieck Remscheid, Solingen, Wuppertal” erstellen, um die
Ergebnisse u.a. als Gesprachsgrundlage fir die Uberarbeitung des Regionalplans aufzuberei-
ten und anschlief3end zur Entscheidungsfindung beizutragen.

Mit der Ausarbeitung der regionalplanerischen Aspekte im Teilkonzept soll auch Solingen
fachliche Aufklarung und Grundlagen im Themenfeld , Erschlieung Erneuerbare-Energien-
Potenziale” fur die Abstimmung zuklnftiger Flachenausweisungen bei der Fortschreibung des
Regionalplans gegeben werden.

Beispielsweise ware fur die Realisierung von Anlagenstandorten der Windkraftnutzung die
Einleitung einer Anderung des Flachennutzungsplans der Stadt Solingen die Grundlage, mit
der die Erarbeitung verschiedener gutachterlicher Untersuchungen verbunden ware.

Bausteine:

1. Weiterfuhrung der Abstimmungsgesprache; 2. Integration der Ergebnisse aus dem

Teilklimaschutzkonzept

Bezug zu anderen Malinahmen:

EngVN 3; Solingen spart: B110

Kriterienbewertung: Anmerkung:
Fur die Uberarbeitung selbst keine CO»-Reduktion
zu quantifizieren, jedoch sehr hohe Folge-
Einsparungen bei konsequenter Umsetzung der

CO2-Reduktion: 4 Potenziale:
z.B. rund 75.000 t CO,-Reduktion bei Realisierung
von 15 Windenergieanlagen a 3 MWel auf konzep-
tionell ermittelten Potenzialflachen

Kostenaufwand: AARRKK Keine Kosten fiir die Uberarbeitung des Plans
Personalaufwand: b % 3 10 Tage (2.640 €)

Kooperationsaufwand: 00 ?ér;(i'ﬁglenste, BEA, Stadt Wuppertal und Rem-
Regionale Wertschopfung: @ Keine direkten Effekte fiir die Uberarbeitung
Laufzeit: 2013-2014 Status: lauft
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StEnt 7 Instrumente nachhaltiger Wohn- und Gewerbeflachenentwicklung
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Kurzbeschreibung:

Mit dieser Mafinahme wird empfohlen, mogliche Instrumente und Wege der Einflussnahme
auf den Energieverbrauch neuer Wohn- und Gewerbegebiete zu prufen. Dies kann z.B. im
Rahmen des Baulandmanagements erfolgen. Empfehlenswert ist in diesem Rahmen die
regelmafdige Einbindung der Thematik in bestehende Abstimmungsrunden und -gremien
(bspw. die Baukonferenz oder den Arbeitskreis Stadterneuerungsprojekte, deren Sitzungen 14-
tagig stattfinden). Hierdurch kann dem oft fehlenden Geltungsanspruch bei Neubauten (nicht
nur) entgegengewirkt und z.B. die Qualifikation bedeutender Neubauprojekte durch den
Einsatz energetischer Kriterien im Rahmen von Wettbewerbsverfahren erprobt werden.

Die MafRnahme steht im Zusammenhang mit der MalRnahme ,Wissensmanagement Klima-
schutz”, indem auch in diesem Fachgebiet Fortbildungen durchgeflihrt werden kénnen.

Bausteine:

1. Erstellen eines Instrumentenkoffers; 2. Fortbildung und Erfahrungsaustausch im Konzern

Stadt; 3. Einsatz der neuen Instrumente in Pilotbereichen; 4. Ubertragung auf die Gesamtstadt
Bezug zu anderen Malinahmen:
KomVor 11, StEnt 2, 3, 5, 9; Solingen spart: B22

Kriterienbewertung:

CO,-Reduktion:

Kostenaufwand:

Personalaufwand:
Kooperationsaufwand:

Regionale Wertschopfung:

Laufzeit: 2013

AARXX

AARX

o0 x

Anmerkung:

Rund 570 t CO,-Reduktion; 200 Gebaude im
Pilotgebieit sparen 30% Warme gegenulber
geltender EnEV und 600kWh Strombezug ein,
Zusatzlich werden im Gewerbe rund 200 MWh
Strombezug substituiert

ggf. sollten 5.000 Euro bei Einbindung externer
Fachkrafte bzw. Referenten mit spezifischen
Fachkenntnissen vorgesehen werden

15 Tage fur inhaltliche Aufbereitung (3.960 €)
Stadtdienste, WiFo

Keine direkten Effekte erwartet

Status: neu
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5.6 Handlungsfeld , Energieeffizienz in Gebauden und Gewerbe”

Im Themenfeld bereits bestehender Gebaude liegt eines der grof3ten Klimaschutzpoten-
ziale fur Solingen. Es gibt bereits Aktivitaten in diesem Bereich, die jedoch immer noch
erhebliche Optimierungspotenziale bieten. So liegen die potenziellen Sanierungskosten
der Stadt Solingen im bis zum Jahr 1979 errichteten Gebaudebestand bei etwa 735 Mio.
Euro. Basierend auf der gutachterlichen Erfahrung wird daraus ein Potenzial von 6.000
Handwerkerjahren abzuleiten sein. Zudem weisen Aktivitaten in diesem Handlungsfeld
deutliche positive Effekte fur mehrere Zielgruppen auf, die es zu ihrer Umsetzung zu
gewinnen gilt. So profitieren von der Erstellung eines Solarkatasters zum einen die
privaten Haushalte, indem Einspeisevergutungen genutzt oder Kosten fur fossile
Energietrager gespart werden kénnen. Zudem kann Uber den Kontakt mit der bewer-
benden StadtSparkasse auf weitere Forderprogramme oder gunstige Konditionen bei
der Gebaudemodernisierung aufmerksam gemacht werden. So konnen nicht nur die
erneuerbare Energieanlagen installierenden Handwerksbetriebe sondern potenziell auch
weitere Gewerke durch dardber hinaus initiierte Malinahmen profitieren. Dieses Ak-
teursgeflecht sowie die abgestimmte Beratungslandschaft ist wesentliche Grundvo-
raussetzung fur die Modernisierung des privaten Gebaudebestandes.

So werden in diesem Handlungsfeld zum einen Malinahmen vorgeschlagen, die sich
mit gezielter Information und Kooperation bestimmter Akteursgruppen befassen und auf
Finanzierungsmoglichkeiten sowie Qualitatssicherung abzielen. Besonders im Bereich
der kleinen und mittleren Unternehmen (im Sektor ,, Gewerbe, Handel, Dienstleistung”
abgebildet) bestehen erhebliche COx-Minderungspotenziale durch die Umsetzung von
Effizienzmalnahmen. Gleichzeitig verflgt diese Zielgruppe in der Regel Uber nur wenige
Informationen zu ihren Handlungsoptionen, weist jedoch eine zunehmende Sensibilitat
fur dieses Thema auf.

Die im Handlungsfeld , Energieeffizienz in Gebauden und Gewerbe" (EffGe) vorgeschla-
genen Malinahmen dienen daher vor allem der Sensibilisierung bestimmter Akteurs-
gruppen, der zielgruppenspezifischen Wissensvermittlung sowie dem Ansto3 von
weiteren Effizienzmalinahmen.
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EffGe 1 Vermittlung bestehender Energieberatungsangebote

Kurzbeschreibung:

Da in der Stadt Solingen bereits unterschiedliche Beratungsangebote und -aktionen bestehen,
wird mit dieser Mal3nahme empfohlen, die bestehenden Angebote besser zu vermitteln. Dies
kann u.a. erfolgen durch

e Eine FortfUhrung der Energieberatung der Verbraucherzentrale NRW, die fur Solingen als
Pilotkommune bereits eine erhebliche Optimierung der Energieberatungslandschaft dar-
stellte, Netzwerke verbinden und Angebote (z.B. der VHS) vermitteln konnte und mit ihrer
Vernetzungsfunktion sowie als Initiator fUr einen breiten Erfahrungsaustausch eine be-
sondere Leistung fur Solingen und in NRW darstellt.

* Eine zielgruppenspezifische Anpassung, insbesondere private Haushalte sollen in Hinblick
auf Sanierungsaktivitaten motiviert und bestarkt, begleitet und unterstltzt werden und
einen transparenten Uberblick tber die , Energieberatungslandschaft” in der Region erhal-
ten (u.a. weitere Teilnahme an ALTBAUNEU®).

* Die lokalspezifische Anpassung (z.B. flr ein bestimmtes Quartier ,, Nordstadt")

* Information der Gebaudeeigentimer Uber Beratungsangebote (z.B. durch Zusatz-
Informationen im Rahmen des Grundsteuerbescheides)

e Verbindung mit einer Bauherrenmappe

e Starke Kooperation, z.B. mit der Wirtschaftsforderung, lokal oder regional mit der Bergi-
schen Gesellschaft fur Ressourceneffizienz mbH, die Informationen an kleine und mittlere
Unternehmen zu Effizienzfragen oder zu Fragen der Mobilitat u.a. im Rahmen des geplan-
ten Projektes ,Beratungsinitiative ressourceneffiziente Prozesse in Unternehmen” ver-
mitteln kann.

e VerknUpfung durch weitere Angebote flr die Zielgruppe Mieter (z.B. in Kooperation mit
der Energieberatung der Verbraucherzentrale NRW oder Wohnungsbaugesellschaften (im
Sinne von Nutzerprojekten, vgl. auch EffGe 14 , Ausweitung des StromsparChecks”

Bausteine:
1. Prifung und Anpassung der aktuellen Energieberatungslandschaft; 2. Ggf. Zusammenstel-
lung eines Energieberaterpools bzw. Finanzierungsmodell zu Energieberatungstatigkeiten
Bezug zu anderen Malinahmen:
EffGe 2, 5-6, 9-14
Kriterienbewertung: Anmerkung:
Rund 52 t CO,-Reduktion bei zusatzlichen 50
erfolgreichen Beratungen. Warmereduktion um
30% und Strombedarfsreduktion um 300 kWh in
diesen Haushalten
Keine weiteren Kosten bei vollstandiger Durchfih-
rung (z.B. 6ffentlichkeitswirksame Verknupfung der
Kostenaufwand: ARRRKK bestehenden Angebote durch Anpassung von
Internetauftritten) im Rahmen der bestehenden
Strukturen zur Offentlichkeitsarbeit.
25 Tage zur konzeptionellen Vorbereitung und
Umsetzung der Verknipfung (6.600 €)
Stadtdienste, Verbraucherzentrale, WiFo, SWS,
Kooperationsaufwand: [ enserva, TBS, Bergische Gesellschaft fur Ressour-

ceneffizienz

Indirekte Effekte erwartet durch die verstandliche-

CO2-Reduktion: xR

Personalaufwand: b 4

Regionale Wertschopfung: @@@ re Aufbereitung der Beratungslandschaft sowie
Offenlegung von etwaigen Synergieeffekten.
Laufzeit: 2013-2014 Status: neu
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EffGe 2 Weitere Mitarbeit an und Nutzung von ALTBAUNEU®
Kurzbeschreibung:

Private Gebaudeeigentimer sind bei der energetischen Altbaumodernisierung haufig mit der
Falle an Informationen und Anforderungen Uberfordert. Vorrangiges Ziel des Projektes
ALTBAUNEU® in NRW ist es deshalb, dieser Zielgruppe mit unabhangigen Erstinformationen,
insbesondere zu den Angeboten in seiner Stadt, eine erste Orientierung zu geben. Zurzeit
wird die Weiterfihrung des Projektes ab 2012 von Verbraucherzentrale und Energieagentur
NRW vorbereitet.

Durch eine Teilnahme der Stadt Solingen konnen in Netzwerktreffen mit anderen Kommunen
Informationen und Erfahrungen zum Thema Altbaumodernisierung ausgetauscht werden und
konkrete Kampagnen und Projekte umgesetzt werden. Es wird daher empfohlen, dass die
Stadt starker in den Vordergrund tritt und auch weiterhin die Angebote des Projektes nutzt.
Angeregt wird die Erstellung eines Projektkataloges Gebaudesanierung: Best Practice-
Beispiele werden fur den Eigenheimbesitzer zusammengestellt und anschaulich aufbereitet.
Die Malinahme weist dabei einen starken Querschnittsbezug zur Malinahme ,, Qualitatssiche-
rung fur Energieberatung und Handwerk" auf.

Bausteine:
1. Politischer Beschluss zur Teilnahme mit finanziellem Eigenanteil; 2. Adaption der Angebote
auf stadtische Ebene
Bezug zu anderen Malinahmen:
EffGe 5-6, 9-14; Solingen spart: B37
Kriterienbewertung: Anmerkung:
Rund 1.500 t CO,-Reduktion bei Warmebedarfsre-

COzReduktion: ARXXX | Juktion in 200 Altbauten von 40%.
Kostenaufwand: 2 2 4 3.500 Euro pro Jahr
Projekteinstieg: ca. 1 Woche; jahrlicher Arbeits-
Personalaufwand: 4 aufwand von 1-2 Wochen, abhangig von der
Intensitat der Offentlichkeitsarbeit (11.880 €)
Kooperationsaufwand: 00000 | Stadtdienste, Verbraucherzentrale

Abhangig vom Teilnahmeumfang sowie der
eingebundenen lokalen Kooperationspartner
Laufzeit: 2013-2017 Status: neu, AnknlUpfungspunkte vorhanden

Regionale Wertschopfung: @
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EffGe 3 Okologischer Mietspiegel

Kurzbeschreibung:

Im Rahmen dieser MalRnahme wird empfohlen, dass die Stadt Solingen die konzeptionelle
Entwicklung sowie den konkreten, praxisnahmen Aufbau eines okologischen Mietspiegels
begleitet. Seit einigen Jahren wird durch den Einsatz dieses Instrumentes versucht, das
Dilemma zwischen Mietern/Gebaudenutzern und Investoren/Gebaudeeigentimern zu ldsen,
indem energetische Merkmale bei der Einordnung der Nettomiete berlcksichtigt werden.

Inhaltlich sollten dabei Kriterien der Gebaudehlille aber auch Aspekte der Gebaudeleittechnik
aufgenommen werden (vgl. Aspekt der ,,guten warmetechnischen Beschaffenheit” der Stadt
Darmstadt).

Im Rahmen des Themenworkshops im Bereich Mietwohngebaudebestand des Klimaschutz-
konzeptes wurde abgestimmt, dass der Mieterbund RBL e.V. zu anstehenden Mietpreisspie-
gelgesprachen einladt. Gemeinsam mit dem Haus & Grund Solingen e.V. ist dabei zudem eine
Abstimmung zum Thema 6kologischer Mietspiegel angedacht.

Bausteine:

1. Begleitung der Abstimmungsgesprache; 2. Konzeptionelle Ausarbeitung; 3. Kommunikation
und Umsetzung

Bezug zu anderen Malinahmen:

Kriterienbewertung: Anmerkung:
CO,-Reduktion: 4 Nicht direkt quantifizierbar
Kostenaufwand: AARAKRNX Keine Kosten fur inhaltliche Abstimmung angesetzt
Personalaufwand: b % 3 5 Tage zur konzeptionellen Abstimmung (1.320 €)
. Stadtdienste, Wohnungswirtschaft, Mieterbund
Kooperationsaufwand.: M RBL e.V., Haus & Grun% Solingen e.V.
Regionale Wertschopfung: @ Keine direkten Effekte erwartet
Laufzeit: 2013-2014 Status: neu
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EffGe 4 Angebote zum Erfahrungsaustausch
Kurzbeschreibung:

Im Rahmen dieser MalRnahmenempfehlung soll ein Runder Tisch ,Energieeffizienz Miet-
wohngebaude” neu eingefuhrt werden. Er soll dem regelmaligen Treffen (z.B. jahrlich) der
lokalen Wohnungswirtschaft sowie dem themenbezogenen Netzwerkaufbau dienen. Es kann
gaf. eine Ausweitung um Wohneigentumsgemeinschaften erfolgen.

Mogliche Themen des Stammtisches sind u.a. Smart Meter, Internetportal Nahwarme des
Spar- und Bauvereines Solingen, Tarifstrukturen, Energie-Technik, gesetzliche Bestimmungen,
Beratungsangebote fur Mieter, Informationskulturen, Ersatzneubau, CO,-neutrales Gebaude
des Beamten-WWohnungsbauvereins Solingen. Fur die Wohneigentumsgemeinschaften konnte
zudem das Solarkataster mit entsprechender Potenzialausweisung als Einstiegsthema in einen
Erfahrungsaustausch dienen.

Neben dem Erfahrungsaustausch dient der Stammtisch dem Informationsangebot (neutraler
Fachinput) sowie der Forderung der energetischen Gebaudesanierung in der Breite.

Bausteine:

1. Abstimmung der Inhalte, Turnus und Zusammensetzung; 2. Durchflihrung der ersten
Treffen; 3. Ggf. Anpassung des Angebotes

Bezug zu anderen Malinahmen:

Kriterienbewertung: Anmerkung:
CO,-Reduktion: 4 Nicht direkt quantifizierbar
Ggf. 2.500 Euro bei Einbindung externer Fachkrafte,

Kostenaufwand: ARKRKK
Referenten, etc.
Personalaufwand: b 4 5 Tage pro Veranstaltung (6.600 €)
Kooperationsaufwand: 00 Stadtdienste, WiF6, Wohnungswirtschaft, SWS,
enserva
In Abhangigkeit von Angebotsnutzung und umge-
Regionale Wertschopfung: @ setzten MalRnahmen, Umsetzung z.T. durch lokales
Handwerk erwartet
Laufzeit: 2013-2016 Status: neu
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EffGe 5 Qualitatssicherung Energieberatung und Handwerk

Kurzbeschreibung:

Gerade bei weniger aufwendigen energetischen Sanierungsmafnahmen am Gebaude, die in
der Regel ohne externe Planung und Uberwachung durchgefihrt werden, ist der private
Gebaudeeigentimer haufig bei der Frage verunsichert, "Wie finde ich einen guten Energiebe-
rater und/oder Handwerker?". Deutschlandweit wurden an dieser Stelle bisher verschiedene
Qualitatssicherungssysteme insbesondere fur Berater, Planer und Handwerker erarbeitet, die
sich in ihrem Verbindlichkeitsgrad fir die beteiligten Unternehmen unterscheiden.

Wesentliche Elemente der Qualitatssicherung sind eine neutrale Tragerschaft und Instrumente
wie eine Selbstverpflichtung, Zusatzqualifikationen (seniorengerechter Umbau von Eigenhei-
men gewinnt an Bedeutung, daher z.B. Fortbildungen im Bereich ,Barrierefreiheit und
energetische Sanierung”), Referenzen, Baustellenbesuche und ein Kundenbewertungssystem
fur die beteiligten Unternehmen sowie die Initiierung von Netzwerken zum Themenbereich
. Energetische Altbaumodernisierung”.

Empfohlen wird fur die Stadt Solingen der Aufbau eines solchen Systems ggf. auf regionaler
Ebene in enger Abstimmung mit den zu beteiligenden potenziellen Mitgliedern, insbesondere
Energieberatern und Handwerkern sowie der Kreishandwerkerschaft sowie dem bestehenden
Personen-Pool und begleitenden MaRnahmen im Rahmen des Projektes ALTBAUNEU®.

In diesem Rahmen ergibt sich ggf. eine thematische Schnittmenge zum formulierten inhaltli-
chen Schwerpunkt der Bergischen Gesellschaft fir Ressourceneffizienz mbH |, Bildung und
Qualifizierung”, die als besondere Kompetenz ,Effiziente Gebaude und Infrastruktur” als
Leitthema abgeleitet hat.

Bausteine:

1. Bilden eines Teams zur MaRnahmenumsetzung; 2. Entwicklung des Qualitatssicherungs-
systems

Bezug zu anderen Malinahmen:

EffGe 1,2, 13
Kriterienbewertung: Anmerkung:
. Rund 1.750 t CO2-Reduktion bei Erschlielsung von
COz-Reduktion: ladaiabte 1% der wirtschaftlichen l\/linderungspotenziagle
Geringere Sachkosten geplant, da z.B. als regiona-
les Kooperationsprojekt zu verankern (5.000 Euro).
Die Gutachter empfehlen fur die MalRnahenumset-
Kostenaufwand: adatadel zung Sachkosten ir:r)w Hohe von einmalig 10.000 Euro
(Konzeption) sowie jahrlich 4.000 Euro (Netzwerk-
pflege und Vermarktung) vorzusehen.
) 25 Tage pro Jahr bei vier Veranstaltungen im Jahr
Personalaufwand: 4 (33.000 €)
Stadtdienste, Handwerker, Energieberater, Archi-
Kooperationsaufwand: [ ] tekten, enserva, Bergische Gesellschaft fur Res-
sourceneffizienz
Steigerung des Vertrauens in lokale Handwerksbe-
Regionale Wertschopfung: @ triebe fordert indirekt die Beauftragung bei geplan-
ten Effizienzmafnahmen.
Laufzeit: 2014-2018 Status: neu
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EffGe 6 Gesamtstadtischer Masterplan , Energetische Gebaudesanierung”
Kurzbeschreibung:

Diese Malinahmenempfehlung umfasst zunachst die Analyse, in welchen Quartieren der
Stadt Solingen besonderer Erneuerungsbedarf besteht sowie die anschlieRende Strategie-
entwicklung, die untersucht, welche Beratungsinstrumente aus dem Malinahmenprogramm
des Klimaschutzkonzeptes an welchen Orten kombiniert werden sollen. Die Sanierungsstra-
tegie sollte den zu setzenden Schwerpunkt auf die Sanierung der kommunalen Gebaude
berlcksichtigen.

AnschlieRend erfolgt die Erstellung eines stadtweiten MalRnahmenkataloges zur Sanierung
der Gebaude mit hohem Energieeinsparpotenzial (Dammung, Luftung, Warmerickgewin-
nung) unter Aufbereitung der zur Verfligung stehenden Daten zum privaten Gebaudebestand.
Soweit maglich erfolgt dabei die Darstellung des energetischen Zustands und der aktuellen
Sanierungsquote.

Im Rahmen der MalRnahme ist zu prufen, inwiefern vorliegende Informationen der Thermo-
grafie-Aktionen der Stadtwerke Solingen oder des Warmeatlanten ausgewertet werden
konnen, um gezielt Uber energetische Sanierungsmal3nahmen oder Optionen der Heizungs-
modernisierung informieren zu konnen. Zudem ware in Anlehnung an das Solardachkataster
eine grafische Aufbereitung der energetischen Gebaudesanierungspotenziale denkbar.

Bausteine:

s.0.

Bezug zu anderen Malinahmen:

StEnt 1, 3-5, 7, 9-10; EffGe 1, 2, 5 und 13; Solingen spart: B270, 291

Kriterienbewertung: Anmerkung:

CO,-Reduktion: 2 Nicht direkt quantifizierbar

Kostenaufwand: KRRRK Keine Sachkosten bei inhaltlicher Aufbereitung
erwartet.

20 Tage fur erste inhaltliche Aufbereitung, 5 Tage

Personalaufwand: * pro Jahr fiir Fortschreibung (13.200 €)
Kooperationsaufwand: 00000 | Siadtdienste, SWS

Regionale Wertschopfung: @ Keine direkten Effekte erwartet.
Laufzeit: 2013-2018 Status: neu
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EffGe 7 .Energielotsen” fur KMU

Kurzbeschreibung:

Im Rahmen dieser Maflinahme wird empfohlen, durch die Bereitstellung externen Fachwis-
sens als standardisiertes Beratungspaket einen an die Betriebsstruktur von KMU angepassten
Wissenstransfer sowie Energiesparmalinahmen zu initiieren.

Entwickelt werden sollte ein fur den einzelnen Betrieb niederschwelliges, branchenspezifi-
sches Energieberatungsangebot mit begleitendem Energielotsen-Coaching wahrend einer
MalRnahmenumsetzung, bei dem ein entsprechender Fachberater eine Initialberatung mit Vor-
Ort- Besuch durchfahrt (z.B. im Rahmen des KfW-Forderprogramms , Energieeffizienzbera-
tung”) anschlieRend jedoch zusatzlich die Mafihahmenumsetzung qualitatssichernd begleitet
(im Sinne einer dauerhaften, umsetzungsbegleitenden Leistung).

Sie schlie3t somit direkt an das Angebot der KfW an und kann als aufwandreduziertes
Angebot im Vergleich zum Okoprofit-Prozess verstanden werden. Dabei wird ein qualifizierter
Berater-Pool aus der Region nach Themen vorausgewahlt, mit denen eine Rahmenvereinba-
rung zu Leistungsumfang und Kosten fir ein begleitendes Coaching getroffen wurde.

Das Grundangebot wird dauerhaft eingerichtet, so dass die Unternehmen bendtigtes Know-
How nach Bedarf abrufen und nach individuellem Aufwand abrechnen konnen. Hierflr konnen
fur gangige Formen von Nichtwohngebauden die Energieeinsparpotenziale untersucht und
aufbereitet bzw. entsprechende Maflinahmen im Rahmen von Modellprojekten angestolRen
werden.

Ziel ist es unter anderem, hierdurch Nachahmungseffekte durch Ubertragbare, wirtschaftlich
sinnvolle Sanierungskonzepte zu erzeugen. Es ist sinnvoll, dieses Angebot auf regionaler
Ebene anzubieten.

Im Rahmen der MalRnahme sind die thematischen Bezlge zur Bergischen Gesellschaft fur
Ressourceneffizienz mbH zu berlcksichtigen. Insbesondere das Projekt , Beratungsinitiative
ressourceneffiziente Prozesse in Unternehmen” der Startphase weist grof3e Schnittmengen
auf. Im Falle der Umsetzung des Projektes wird empfohlen, dass die Stadt Solingen die
Platzierung dieser MalRnahme auf regionaler Ebene verfolgt.

Bausteine:

1. Entwicklung des Beratungsangebotes; 2. Zusammenstellung der Energielotsen; 3. Auswahl

Testgebiet; 4. Erste Durchfihrung

Bezug zu anderen Malinahmen:

EffGe 8, 15-17

Kriterienbewertung: Anmerkung:

Rund 1.620 t CO2-Reduktion bei einem Testgebiet,

welches rund 5% der Energieverbrauche der

Wirtschaft umfasst; Warmebedarfsreduktion von

5% und Strombedarfsreduktion von 10%

2.000 Euro, ggf. kostenneutrale Durchfuhrung, da

z.B. als regionales Kooperationsprojekt zu veran-

kern.

Die Gutachter empfehlen bei externer Konzeption

und Aufbau eines Beraterpools ca. 10.000 Euro

vorzusehen.

1 Tag pro Monat fur erste Konzeption und Koordi-

nation (19.008 €)

Stadtdienste, WiF06, Bergische Gesellschaft fur

Ressourceneffizienz, SWS, enserva

In Abhangigkeit von Angebotsnutzung und umge-

Regionale Wertschopfung: @@@ setzten MalRnahmen, Umsetzung z.T. durch lokales
Handwerk erwartet

Laufzeit: 2015-2020 Status: neu

CO2-Reduktion: ARRXRK

Kostenaufwand: AARRKK

Personalaufwand: b

Kooperationsaufwand: o
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EffGe 8 Unternehmernetzwerk Energieeffizienz (KMU)
Kurzbeschreibung:

Im Rahmen dieser empfohlenen Mal3nahme erfolgt der Aufbau eines Unternehmensnetzwer-

kes mit Angebot diverser Veranstaltungen, ggf. der Kombination mit niederschwelliger

Energieberatung inkl. Vor-Ort-Termin bzw. Umsetzungsbegleitung. Das Netzwerk dient dem

themenbezogenen Erfahrungsaustausch, Informationsangebot und -vermittlung, der Vernet-

zung der KMUs mit zentralen Multiplikatoren vor Ort sowie der Initiierung von Energieeffi-

zienzmalRnahmen durch Beratungs- und Umsetzungsunterstitzung.

Bei der lokalen Wirtschaft besteht aktuelle Interesse an Fachinformationen bzw. einem

Erfahrungsaustausch zu folgenden Themen:

* Energiedatenerfassung, Software-Tools, Okoprofit

e Lastgangmanagement,

* Energieversorgung/Energieversorgerwahl

* Erstinformation zur Einbindung von Mitarbeitern, Motivation durch Belohnungssyste-
me/Erfolgsbeteiligung, etc.

* Energieeffiziente Beleuchtung, Umrlstung und LED- Technologie

e Maoglichkeiten zur energetischen Gebaudesanierung

* Erneuerbare Energien, Erstinput zu wirtschaftlichen Optionen

* Information Uber bestehende Beratungs- und Férderangebote

Im Rahmen der MalRnahme sind die thematischen Bezlige zur Bergischen Gesellschaft fur
Ressourceneffizienz mbH zu berucksichtigen. Insbesondere das Projekt ,Beratungsinitiative
ressourceneffiziente Prozesse in Unternehmen” der Startphase weist grofse Schnittmengen
auf. Im Falle der Umsetzung des Projektes wird empfohlen, dass die Stadt Solingen die
Platzierung dieser Malinahme auf regionaler Ebene verfolgt.

Bausteine:

1. Abstimmung der Inhalte, Turnus und Zusammensetzung; 2. Durchflihrung der ersten
Treffen; 3. Ggf. Anpassung des Angebotes

Bezug zu anderen Malinahmen:

EffGe 7, 15-17

Kriterienbewertung: Anmerkung:
CO2-Reduktion: 2 2 4 Nicht direkt quantifizierbar
500 Euro fur eine Veranstaltung pro Jahr unter
Kostenaufwand: AARNK Einbindung externer Fachkrafte, Referenten, etc.
bei Verankerung als regionales Kooperationsprojekt
Personalaufwand: x 5 Tage pro Veranstaltung (10.560 €)
. . Stadtdienste, WiF06, Bergische Gesellschaft fur
Kooperationsaufwand: o

Ressourceneffizienz, SWS, enserva
In Abhangigkeit von Angebotsnutzung und umge-

Regionale Wertschopfung: @©@@ setzten MalRnahmen, Umsetzung z.T. durch lokales
Handwerk erwartet
Laufzeit: 2013-2020 Status: neu
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5.7 Handlungsfeld , Energieversorgung und -nutzung”

Die COj-Emissionen der kommunalen Energieversorgung konnen auch zu einem
bedeutenden Anteil durch Strukturveranderungen der Energieversorgung und den
Ausbau erneuerbarer Energien reduziert werden. Zum anderen gibt es fur den Gebau-
debestand und andere Bereiche (z.B. Produktionsprozesse) bereits Aktivitaten zur
Steigerung der Effizienz der Energienutzung, die jedoch immer noch erhebliche Optimie-
rungspotenziale bieten.

Die Errichtung lokaler Anlagen zur Energieerzeugung ist aufgrund der spezifischen
Rahmenbedingungen nicht unbegrenzt moglich und nicht an allen moglichen Standorten
sinnvoll (z.B. bei bereits bestehenden Fernwarmeversorgungslosungen). Auch sind auf
Landes- oder Bundesebene zum Teil fur die Realisierung entsprechender Anlagen
Rahmenbedingungen gesetzt, die aktuell ein Handeln erschweren oder verhindern (wie
z.B. schwankende bzw. unsichere Forderprogramme zur Wirtschaftlichkeitsbestimmung
oder Vorantreiben der Netzausbauaktivitaten).

Langfristiges Ziel sollte auch in der Energieversorgung das Schliefsen von Stoffstromen
sein. Mit diesem Ansatz beschaftigt sich bspw. das im Ratsbeschluss der Stadt Solin-
gen aus dem Jahr 2009 diskutierte Kyro-Recycling im Sinne eines aufgesetzten Sam-
melsystems fur Elektronik-Abfalle. Das Verfahren basiert auf einer starken Abkuhlung
der Wertstoffe. Durch die erzeugten Tiefsttemperaturen sollen die Wertstoffe sprode
werden und als gemahlenes Granulat sortenrein getrennt erneut der Produktion zuge-
fuhrt werden kénnen. Im Rahmen des Klimaschutzkonzeptes kdonnen die technischen
Aspekte dieses Verfahrens nicht bewertet werden, die Thematik wird daher nicht im
Rahmen des MalRnahmenprogrammes bertcksichtigt.

Daruber hinaus bestehen CO,-Minderungspotenziale im Bereich der Energieumwand-
lung und -versorgung im Rahmen der Umsetzung von Effizienzmalinahmen, der Gestal-
tung der Energieversorgung durch Nah- oder Fernwarmenetze bzw. dezentraler Kraft-
Warme-Kopplungsanlagen.

Die im Handlungsfeld ,Energieversorgung und -nutzung” (EngVN) vorgeschlagenen
MalRnahmen werden erganzt durch die fur die erneuerbaren Energien entwickelten
MaRnahmen im Rahmen des Klimaschutzteilkonzeptes in Zusammenarbeit mit den
Stadten Wuppertal und Remscheid. An dieser Stelle finden sich daher keine weiteren
MalRnahmen, die diesen Themenbereich betreffen.

Im Rahmen des Klimaschutzkonzeptes wurden von Gertec darUber hinaus zwei Ansatze
im Themenfeld Fern- und Nahwarme detaillierter ausgearbeitet (siehe Abschnitt 5.10):

* Einen moglichen ,Nahwarmeverbund Wald" in Zusammenarbeit mit dem Ge-
baudemanagement der Stadt Solingen sowie

* Die Begleitung von Wohnungsgesellschaften als zukinftige Energieeigenversor-
ger in kleinerem Rahmen des eigenen Bestandes (dies umfasst vor allem techni-
sche und organisatorische Losungen vor dem Hintergrund angepasster rechtli-
cher Rahmenbedingungen in Zusammenarbeit mit dem Spar- und Bauverein So-
lingen).
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EngVN 1 Optionen der Nahwarme-Versorgung®
Kurzbeschreibung:

Im Rahmen der Erstellung des Klimaschutzkonzeptes konnte aufgrund aktuell ausgeschopfter
technisch-wirtschaftlicher Kapazitaten kein nennenswertes Ausbaupotenzial im Bereich der
Fernwarmeversorgung aus dem Mullheizkraftwerk aufgezeigt werden. Es wird daher empfoh-
len, den Fokus in Solingen auf den Aufbau von Nahwarmenetzen in Kombination mit dem
Einsatz erneuerbarer Energietrager oder der Kraft-Warme-Kopplung zu legen.

Es wird daher empfohlen, dass durch die Stadt Solingen ein Aufgreifen der Ansatzpunkte aus
dem Fachgesprach im Rahmen des Klimaschutzkonzeptes erfolgt. Insbesondere ist dabei die
Abstimmung Uber Handlungsmaoglichkeiten im Detail mit den relevanten lokalen Akteuren
unter BerUcksichtigung der o6ffentlichen Liegenschaften zu bertcksichtigen.

Ziel ist im Sinne einer Ausbaustrategie die vertiefte Betrachtung der Nahwarmeversor-
gungsoptionen, die ErschlieBung der identifizierten Potenziale, eine raumliche Schwerpunkt-
setzung in der Technologieanwendung sowie die Reduktion des COz-Ausstolies im Energie-
versorgungsbereich.

Es wird darlber hinaus empfohlen, dass die Stadt Solingen die Umsetzung des vorliegenden,
stadtischen Warmeatlanten aktiv begleitet, welcher durch die Stadtwerke Solingen beauftragt
wurde (Abwarme-Potenziale bzw. Warmesenken u.a. in Unternehmen) und seine Erganzung
mit Umsetzungsprioritaten sowie die Abstimmung mit identifizierten Nahwarme-Potenzialen
vorantreibt. Auch die Bergische Gesellschaft fur Ressourceneffizienz mbH hat das Projekt
.Warmeatlas fUr das Bergische Stadtedreieck” formuliert, welches bei Umsetzung Anknip-
fungspunkte bieten wirde.

Konkrete Ansatzpunkte, die in einem nachsten Schritt zu prifen sind, bestehen bspw. in der
Erweiterung der Nahwarmeversorgung ,Weeger Hof” durch den Anschluss kommunaler
Gebaude sowie der Prifung gebaudebezogener BHKW- und quartiersbezogener Nahwarme-
potenziale bei ggf. veranderter Forderung von Bund und Land (siehe z.B. Maflinahme zur
Sanierung von Gebauden der Grunderzeit). Die Stadt sollte daher die Starkung der strategi-
schen Ausrichtung der Stadtwerke Solingen im Bereich Kraft-Warme-Kopplung bzw. Nah-
warme begleiten.

Bausteine:

1. Potenzialbetrachtung; 2. Auswahl der Projektbereiche; 3. Durchfihrung und Aufbereitung
der Projekte

Bezug zu anderen Malinahmen:
StEnt 6, EffGe 2; Solingen spart: B 60/107/198, 118, 138, 165

Kriterienbewertung: Anmerkung:
CO2-Reduktion: 2 2 4 Nicht direkt quantifizierbar
Kostenaufwand: AARRRKK Organisatorische Verankerung
2 Tage pro Monat fur Begleitung regelmaliger
Personalaufwand: 4 Treffen sowie Zusammenfuhrung zentraler
Abstimmungsprozesse (50.688 €)
Kooperationsaufwand: 000 Stadtdienste, SWS, enserva, TBS

Mittlere Effekte je nach Beteiligung lokaler Koope-
rationspartner zu erwarten.
Laufzeit: 2013-2020 Status: neu

Regionale Wertschopfung: @@

Auf den Themenbereich der Nah- und Fernwarmeversorgung wird im separaten Abschnitt 5.10 im Rahmen der
Betrachtung des Nahwarmeverbundes ,,Wald” néher eingegangen. Der (regionale) Einsatz von Biomasse oder
StraBenbegleitgrin/Grinschnitt wird im Rahmen des Klimaschutzteilkonzeptes ,,hoch®” behandelt und
entsprechende MaRnahmenempfehlungen nachtraglich aufgenommen.
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EngVN 2 Kampagne zum BHKW-Ausbau

Kurzbeschreibung:

Um den Ausbau von Blockheizkraftwerken (BHKW) auch in der Gesamtstadt zu fordern, wird
mit dieser MaRnahme empfohlen Uber die Projekte in den stadtischen Liegenschaften hinaus
eine effektive Kampagne fir und mit Anbietern technischer Anlagen sowie Dienstleistungen,
Interessenten (private Gebaudeeigentlimer aber auch Wohnungsgesellschaften) und weiteren
Multiplikatoren (u.a. Handwerkern und Energieberatern) zu entwickeln.

Zu BerUcksichtigen sind hierbei spezifische Belange des Mini-BHKW-Einsatzes, der Kombinati-
on grofderer Anlagen in virtuellen Kraftwerken, der thematischen Verknlpfung zum Bereich
Smart-Metering sowie Lastgangmanagement.

Ebenfalls kommt die Begleitung der Kampagne durch lokalspezifische Contracting-Angebote in
Frage. Mini- und Mikro-BHKW flr die Bereiche Wohnen und Gewerbe werden so gefordert,
ebenso erfolgt eine Potenzialbetrachtung (bezogen auf Energieeinsparung und CO,-Minderung).
Die Technologie der Kraft-Warme-Kopplung bleibt in ihrer Nutzung durch aktuell in Planungspro-
zessen meist seltenere Berlcksichtigung hinter den erwarteten Potenzialen zurlick. Dabei weist
sie insbesondere in Wechselwirkung mit dem Ausbau erneuerbarer Energien grofde Vorteile auf.
Diese zeigen sich u.a. in der Zusammenflihrung in sogenannten virtuellen Kraftwerken, einer
Zusammenschaltung von dezentralen Klein-Stromerzeugungsanlagen wie Mini- BHKW und
Photovoltaikanlagen, die im Verbund wie ein einziges Kraftwerk fungieren. Dabei lassen sich
diese Anlagen am besten im Rahmen des Contracting- oder Warmedienstleistungsangebots
(beispielsweise durch Kleinstanlagen-Contracting) in das Produktportfolio eines Energieversor-
gungsunternehmens integrieren.

Bausteine:

1. Konzeption der Kampagne; 2. Durchfihrung und Verstarkung mit ggf. begleitenden Aktivita-
ten oder im Rahmen anderer Veranstaltungen; 3. Auswertung und Aufbereitung von Modellpro-
jekten

Bezug zu anderen Malinahmen:

EffGe 2, EngVN 5 und 6

Kriterienbewertung: Anmerkung:

Rund 750 t CO,-Reduktion bei Installation von 20
Anlagen a 15 kWel

Insgesamt werden 20.000 Euro zur Kampagnenent-
wicklung sowie Materialien der Offentlichkeitsarbeit
Kostenaufwand: AARRK angesetzt. Fur die Stadt konnte der Kostenaufwand
z.B. durch eine Beteiligung der SWS auf 2.500 Euro
reduziert werden.

25 Tage zur Kampagnenkonzeption, -durchfihrung
und -begleitung (6.600 €)

Kooperationsaufwand: 000 Stadtdienste, SWS, enserva

Mittlere Effekte je nach Beteiligung lokaler Koopera-
tionspartner zu erwarten.

Laufzeit: 2013-2015 Status: neu

CO2-Reduktion: AARRKK

Personalaufwand: ®

Regionale Wertschopfung: @@
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EngVN 3 Potenziale und Ausbau erneuerbarer Energien
Kurzbeschreibung:

Ziel der Malinahme ist die frihzeitige Einflussnahme, Beteiligungssicherung und transparente
Kommunikation sowie Schwerpunktsetzung bei entsprechenden Energieformen durch die
Stadt Solingen, insbesondere durch entsprechende Vorbildwirkung einer Anwendung in den
eigenen Liegenschaften. Es wird empfohlen im Rahmen der Maglichkeiten stadtweit die
Bedingungen fur die Nutzung erneuerbarer Energien zu verbessern. Hierbei sollten z.B. die
Strukturen der Offentlichkeitsarbeit verstéarkt genutzt werden.

Auf regionaler Ebene sollten die erneuerbaren Energien ebenfalls verstarkt Anwendung finden
(u.a. die AG Erneuerbare Energien Bergisches Land widmet sich diesem Thema), in den
landlich gepragten Gebieten ist dies zum Teil einfacher umzusetzen als auf stadtischer Ebene
Solingens. Die Stadt sollte weiterhin mit dem Bergischen Stadtedreieck die Funktion eines
Multiplikators einnehmen und das gesammelte Know-How u.a. Uber die sehr vielfaltige Arbeit
in der AG in die Entwicklungen der Region einflief3en lassen.

Die Malinahme fuf’t auf den Ergebnissen des Klimaschutzkonzeptes, genauere Potenzialbe-
trachtungen erfolgen im Rahmen des Klimaschutzteilkonzeptes mit den Stadten Wuppertal
und Remscheid, in dessen Rahmen auch spezifische Empfehlungen fir die Stadt Solingen
enthalten sind und werden nachrichtlich in das integrierte Klimaschutzkonzept aufgenommen.

Bausteine:

1. Aktualisierung und Vertiefung der Potenzialbetrachtungen; 2. Schwerpunktsetzung; 3.
Malinahmenentwicklung und Kooperationsfindung

Bezug zu anderen Malinahmen:

EngVN 1, 4; Solingen spart: B191, m251

Kriterienbewertung: Anmerkung:
Mit Verweis auf das Klimaschutzteilkonzept
CO2-Reduktion: ARRKK Erneuerbare Energien im Bergischen Stadtedreieck

nicht direkt quantifizierbar

Etwaiger weiterer Aufwand erst nach Abschluss
des Teilkonzeptes zu beziffern

3 Tage pro Monat fiir die Ubertragung konzeptio-
neller Betrachtungen in die Praxis (76.032 €)
Stadtdienste, WiF06, Bergische Gesellschaft fur
Kooperationsaufwand: [ ] Ressourceneffizienz, SWS, enserva, BEA, Stadt
Wouppertal, Stadt Remscheid

Mittlere Effekte je nach Beteiligung lokaler Koope-
rationspartner zu erwarten.

Laufzeit: 2013-2020 Status: lauft

Kostenaufwand: ARRRXRN

Personalaufwand: ®

Regionale Wertschopfung: @@@
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EngVN 4 Solarpotenziale effizienter nutzen

Kurzbeschreibung:

Aktuell erfolgt die Vermarktung des in Zusammenarbeit mit der Kreishandwerkerschaft sowie
der StadtSparkasse, der Stadtwerke und der Wirtschaftsforderung erstellten Solarkatasters mit
gezielter Ansprache der Gebaudeeigentimer. In diesem Zusammenhang wird empfohlen
aufgrund der sich Uberschneidenden Zielgruppe eine begleitende Kampagne zu entwickeln,
um auch MalRnahmen der energetischen Gebaudesanierung zu bewerben.

Fudr die aktuelle Bewerbung der Solarpotenziale wird empfohlen, zuklnftig einen thematischen
Schwerpunkt auf die Eigennutzung des durch Photovoltaik erzeugten Stroms zu setzen sowie
in einem zweiten Schritt den Bereich der Solarthermie im Rahmen der Dachflachennutzung als
eigenen Kampagnenbaustein herauszustellen.

Zudem wird empfohlen, dass alle im Zuge des Investpaktes sowie des Konjunkturpaketes |l
sanierten kommunalen Gebaude, die bezlglich der Eignung ihrer Dachflachen fir eine Vermie-
tung fur Solaranlagen gepruaft wurden, aktiv fur Blrgersolaranlagen anzubieten.

Bausteine:

1. Vermarktung des Solarkatasters auswerten, ggf. Anpassungen vornehmen; 2. Parallel
Prifung der Dachflachen vorantreiben; 3. Anpassen der Kampagne um Solarthermie und
offentliche Dachflachen; 4: Weiterfihrende Umsetzung der Vermarktung

Bezug zu anderen Malinahmen:

EffGe 1, EngVN 3; Solingen spart: B12, 116, 163, 197, 251

Kriterienbewertung: Anmerkung:
Rund 1.500 t CO2-Reduktion bei angenommenen
CO2-Reduktion: AARRRKK zusatzlichen 3.000 gm Solarkollektorflache und

5.000 gm PV-Module

Die Gutachter empfehlen fur eine effektive Kam-

pagnenbegleitung mind. 10.000 Euro pro Jahr
Kostenaufwand: AARRK vorzusehen. Der Kostenaufwand kann fur die Stadt
durch Einwerben von Sponsoren voraussichtlich auf
2.000 Euro pro Jahr reduziert werden.
3 Tage pro Monat Kampagnen- und Konzeptbeglei-
tung sowie Aufbereitung der Ergebnisse (3.168 €)
Kooperationsaufwand: 00000  Siadtdienste
Mittlere Effekte erwartet bei Umsetzung der
MalRnahmen mit dem lokalen Handwerk

Laufzeit: 2013-2016 Status: lauft

Personalaufwand: ®

Regionale Wertschopfung: @@
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5.8 Handlungsfeld , Mobilitat”

Im Bereich der klimaschonenden Mobilitat gibt es in Solingen, wie zuvor beschrieben,
gute Ansatze. Viele Aktionen und Mafinahmen wurden bereits durchgefuhrt oder
begonnen, die einen Umstieg auf klimaschonende Alternativen zum Individualverkehr
zum Ziel haben. Dabei werden in Solingen verschiedene Akteure und Zielgruppen in den
Blick genommen. Besonders in den Schulen laufen erfolgreiche Projekte, die die Stadt
initiiert hat.

Der Solinger OPNV ist ebenfalls ein gutes Vorbild. Seit 2008 fahren die O-Busse der
Solinger Stadtwerke mit Okostrom und auf diese Weise werden u.a. CO>-Emissionen im
OPNV Bereich vermieden. Gleichzeitig sind die O-Busse ein Beispiel fir die aktive
Nutzung von Elektromobilitat in der Kommune (vgl. hierzu Exkurs , Klimafreundlichkeit
der O-Busflotte” im Abschnitt 2).

Neben den Bestrebungen, den OPNV mdglichst klimafreundlich abzuwickeln gibt es in
Solingen viele Projekte im Fufd- und Radverkehr. Dennoch zeigt der Modal Split fur
Werktage aus einer Haushaltsbefragung von 2008, dass der Radverkehr in Solingen
unterreprasentiert ist. Dort wurde ein Radverkehrsanteil von 3 % ermittelt, der deutlich
unter den Ergebnissen fir NRW aus der MID 2008 (9,6 % Fahrradnutzung in NRW)
liegt. Auch im Vergleich mit dem Wert fur Stadte mit 100.000 bis 500.000 Einwohnern
(Wert aus MID: 8,5%) liegt der Wert in Solingen deutlich niedriger, was auf die beson-
dere topographische und verkehrliche (teilweise recht beengte Strallenraume und
hohes MIV-Aufkommen) Situation zurlickgefiihrt werden kann. Die Werte fiir den OPNV
und den Fulverkehr unterscheiden sich im Vergleich mit den Werten der MID sehr
stark. In Solingen betragt der Fufdverkehrsanteil 14% (MID Stadte zwischen 100.000
und 500.000 EW 26,5%) und der Anteil von Bus und Bahn 22% (MID Stadte zwischen
100.000 und 500.000 EW 11,9%). Die Betrachtung der Modal Split Werte fur Solingen
zeigt also, dass noch Potenziale zum Umstieg auf den Umweltverbund vorhanden sind,
die mit Hilfe geeigneter Malinahmen erschlossen werden konnen.

Bei der Entwicklung der Malinahmen wurden die Themenbereiche aufgegriffen, die im
Beteiligungsprozess als besonders relevant identifiziert wurden und Potenziale fur die
COz-Einsparung in Solingen bieten. Auch aulRere Umstande und derzeitige Entwicklun-
gen wurden hierbei betrachtet. So wirkt sich z.B. der demografische Wandel in Zukunft
auch auf die Solinger Bevolkerung aus und es werden sich dort, wie in anderen Kom-
munen auch, neue Herausforderungen an die Mobilitat stellen. Vor allem im Bereich des
Radverkehrs wird dies Auswirkungen haben. Solingen ist topographisch sehr bewegt,
was das Radfahren vor allem fur altere und wenig trainierte Menschen schwierig
machen kann. Die Thematik der Pedelecs wird deshalb in Solingen in Zukunft eine Rolle
spielen. Im touristischen Sektor kann ein Verleihsystem fur Pedelecs (Mob 22) Anreize
bieten, Ausflige mit dem Fahrrad statt dem PKW zu machen.

Vor allem der Alltagsverkehr ist neben dem Tourismus eine wichtige Betrachtungsgrolde
im Rahmen des Klimaschutzes. Viele Menschen nutzen in ihrer Freizeit bzw. als Tourist
eher den Umweltverbund als in ihrem Alltag. Haufig ist dies auch ein Problem der
Information und des Zusammenwirkens der Systeme. Veranstaltungen wie ein E-
Mobilitatstag (Mob 7) oder eine ,Woche der klimafreundlichen Mobilitat” (Mob 13)
kdénnen dazu beitragen zu informieren und Hemmschwellen abzubauen.

Neben der Information ist allerdings auch das Angebot leicht zuganglicher und bequem
nutzbarer Alternativen zum eigenen PKW von groRRer Bedeutung. Mit der Aufstellung
des neuen Nahverkehrsplans wird das OPNV-Angebot optimiert und an die aktuellen
Gegebenheiten angepasst. Dabei wird auch darauf geachtet, dass das Angebot flr
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potenzielle Umsteiger attraktiv ist. Eine Verknipfung des OPNV mit anderen Verkehrs-
mitteln ist dabei unerlasslich, um dem Nutzer auch fir den vom OPNV nicht abgedeck-
ten Bereich erganzende Moglichkeiten zu bieten, um diese sogenannte ,letzte Meile”
zu Uberbricken. Hierzu dient die Einrichtung von diebstahl- und wettergeschitzten und
(in Solingen wichtig) auch fur Pedelec geeigneten Abstellanlagen an entsprechenden
Haltestellen des OPNV (Mob 11), um das Erreichen der Haltestelle mit dem Rad zu
sichern oder die Einrichtung von Mobilpunkten (Mob 12), um dem Nutzer die Wahl des
individuell effizientesten Verkehrsmittels fur den jeweiligen Weg zu ermaoglichen. Solche
intermodalen Strukturen sollten erganzend von den Anbietern gemeinsam beworben
werden, damit sie vom Nutzer nicht als Konkurrenz, sondern gegenseitige Erganzung
wahrgenommen werden.

Eine gut ausgebaute Fahrradinfrastruktur tragt dazu bei, Barger fur den Umstieg auf das
Rad auf ihren Alltagswegen zu gewinnen. Das vorhandene Radverkehrskonzept in
Solingen sollte konsequent umgesetzt werden (Mob 6). Erganzt durch entsprechende
Informationsangebote, wie einen Routenplaner fur Rad- und Fufdverkehr oder auch
einen FulRverkehrsstadtplan (Mob 18 und 19) bietet dies gute Voraussetzungen, Burger
far den Umstieg zu gewinnen.

Neben der Schaffung guter infrastruktureller Voraussetzungen ist es von grolder Bedeu-
tung verschiedene Zielgruppen gezielt anzusprechen und fur alternative Verkehrsarten
zu begeistern. In Solingen wird dies z.B. durch das Projekt Velofit an Schulen durchge-
fahrt. Dieses Projekt sollte zur Ansprache von Schulern weitergefihrt und ausgeweitet
werden.

Besonders wenn im Privatleben ein Umbruch ansteht sind Menschen bereit ihr Mobili-
tatsverhalten neu zu Uberdenken und zu planen. Deshalb sind Neuburger eine Zielgrup-
pe, die unbedingt in Hinblick auf ein klimafreundliches Mobilitatsverhalten gewonnen
werden sollte. Die vorhandenen NeubuUrgerinformationen in Solingen sollten durch
Informationen zur Mobilitat erganzt werden. Hierzu kann die Informationsbroschire
~Mobil in Solingen” genutzt werden, die gerade im AK Mobilitat der Agenda 21 erstellt
wird. Ein personliches Beratungsangebot kann hier die Information abrunden (Mob 24).

Eine weitere Zielgruppe, die in Solingen eine grolRe Rolle spielt sind die Arbeitnehmer.
Um diese Uber die Betriebe zu erreichen, bietet sich die Motivation von Betrieben zur
DurchfUhrung von Mobilitatsmanagement an. Die Stadt kann und sollte hier mit gutem
Beispiel vorangehen und zunachst in der eigenen Verwaltung ein strategisches Mobili-
tatsmanagement einrichten (die Koordination konnte der Klimamanager Ubernehmen).
Anschliefiend kann dies auf Betriebe und andere Bereiche (z.B. Wohnungsbaugesell-
schaften) ausgeweitet werden. Die Voraussetzungen hierflr sind in Solingen gut, da
bereits ein gut ausgebautes OPNV-Netz und sieben CarSharing-Standorte existieren. Zur
DurchfUhrung von Mobilitatsmanagement werden sehr wahrscheinlich in Zukunft im
Rahmen des Klimaschutzgesetzes NRW wieder Fordermittel zur Verfigung stehen.

Ein weiterer Themenbereich, der in Solingen bereits in verschiedenen Projekten aufge-
griffen wird, ist die Elektromobilitat. So wird z.B. bei den technischen Betrieben ein
Elektro-Kleinlaster getestet und die Energiesparte der Stadtwerke betrachtet ebenfalls
die Elektromobilitat als Alternative fur die betriebliche und private Mobilitat. In verschie-
denen Forderprogrammen wurde Elektromobilitat in NRW gefordert. Aktuell gibt es
keine Moglichkeit fur die Stadt Solingen, sich fur ein solches Forderprogramm zu
bewerben, da die Fristen zur Bewerbung dem Gutachter bekannter Programme bereits
abgeschlossen sind. Dennoch sollte das Thema in Solingen weiterverfolgt werden; evtl.
werden dazu in Zukunft auch weitere Forderprogramme aufgelegt.
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Mob 1 Grindung eines Netzwerks zum Mobilitatsmanagement

Kurzbeschreibung:

In der Stadt Solingen sind mehrere grof3e Betriebe angesiedelt. Die betriebliche Mobilitat,
sowohl die der Mitarbeiter als auch die innerbetriebliche Mobilitat (Dienstgange, Dienstreisen,
Fuhrpark), bietet ein groRes Potenzial zur Forderung umweltfreundlicher Mobilitat. Aus dem
Workshop im Rahmen des Klimaschutzkonzeptes ist bereits das Interesse einiger Unterneh-
men an der Thematik bekannt und es hat im Nachgang zum Workshop bereits ein weiteres
Treffen von Multiplikatoren im Bereich Mobilitatsmanagement (Stadt Solingen, Stadtwerke,
IHK, Wirtschaftsforderung, Ing.-Blro StadtVerkehr) gegeben, bei welchem Maoglichkeiten far
die Verstetigung eines solchen Kreises besprochen wurden. Der Aufbau eines solchen
Netzwerkes und die Erganzung des Arbeitskreises z.B. durch CarSharing-Anbieter wird
empfohlen, um die Thematik in Solingen voranzutreiben.

Moglich ist auch, dass das Netzwerk neben dem betrieblichen Mobilitatsmanagement weitere
Bereiche des Mobilitatsmanagements behandelt, z.B. Mobilitatsmanagement in Wohnsied-
lungen in Zusammenarbeit mit Wohnungsunternehmen.

Im betrieblichen Mobilitatsmanagement, das zunachst einmal das Schwerpunktthema des
Netzwerkes sein wird, kann auch ein gewerbegebietsbezogener Ansatz, indem verschiedene
Unternehmen eines Gewerbegebiets gemeinsam Mobilitatsmanagement betreiben, einbezo-
gen werden. Um Betriebe zur Einflhrung eines Mobilitatsmanagements zu motivieren gilt es,
Strategien fur die Kommunikation und Motivation zu erarbeiten.

Die Koordination des Netzwerkes konnte der Klimaschutzmanager Ubernehmen. Fur die
Beratung der Unternehmen kann entweder ebenfalls der Klimaschutzmanager, ein Mitarbeiter
der Stadtwerke oder ein externer Berater beauftragt werden. Vor der Beratung externer
Unternehmen sollte die Stadt Solingen damit beginnen, in der eigenen Verwaltung ein
strategisches Mobilitaitsmanagement zu installieren, dies kann gemeinsam mit den anderen
Akteuren in der Gruppe geschehen.

Derzeit werden im Rahmen des Klimaschutzkonzeptes NRW neue Férdermdoglichkeiten
erarbeitet, die eventuell auch flr ein betriebliches Mobilitatsmanagement bei der Stadt
Solingen Chancen zur Umsetzung bieten konnen.

Bausteine:

1. Verstetigung der vorhandenen Arbeitsgruppe, 2. Gewinnung zusatzlicher Akteure (z.B.
CarSharing-Anbieter) flr das Netzwerk Mobilitatsmanagement, 3. Ansprache von Pilotunter-
nehmen (z.B. Stadtverwaltung als Pilotunternehmen), 4. Durchflhrung begleitender Pressear-
beit, um weitere Unternehmen zu motivieren

Bezug zu anderen Malinahmen:

Mob 2 bis Mob 4 und Mob 15 bis Mob 17

Kriterienbewertung: Anmerkung:

Einsparung Uber Gewinnung von Unternehmen

und Institutionen fur Mobilitatsmanagement; bei
Erreichen von 15 % der Solinger Beschaftigten ca.
1.300 t

Far die Grindung des Netzwerks keine, evtl. fur
Malinahmenumsetzung

52 Tage (durchschnittlich 1-2 Tage/Woche) u.a. fur
Personalaufwand: b 4 Klimamanager im ersten Jahr, nach dem Aufbau
weniger (ca. 30 Tage/Jahr) (77.088 €)

Stadt Solingen (Stadtdienst Natur und Umwelt und
Planung, Mobilitat und Denkmalpflege), Stadtwerke
Solingen Verkehrsbetriebe, CarSharing-Anbieter,
IHK, Wirtschaftsforderung

Regionale Wertschopfung: @@@ mittel

Laufzeit: ab 2013; nach Initiierungs- | Status: neu

phase ggf. ohne Unterstitzung des

KSM weitergeflihrt

CO2-Reduktion: ARRXRN

Kostenaufwand: ARRXRN

Kooperationsaufwand: 000
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Mob 2 Mobilitatsmanagement in der Stadtverwaltung - Stadt als Pilotprojekt

Kurzbeschreibung:

Mobilitatsmanagement tragt dazu bei, das Mobilitatsverhalten auf Arbeitswegen zu verandern
und fordert somit einen klimavertraglichen Stadtverkehr. Dabei hat die Stadtverwaltung eine
Vorbildfunktion fur die Unternehmen und Betriebe der eigenen Stadt. In der Solinger Stadt-
verwaltung gibt es bereits gute Ansatze eine klimafreundliche Mobilitat zu praktizieren, und
den Mitarbeitern naher zu bringen, wie z.B. die Nutzung von CarSharing fur Dienstgange, die
Einfihrung eines Jobtickets und Informationen. Uber das Intranet sowie Ansatze zur Forde-
rung der Fahrradnutzung (regelmaRige Teilnahme an ,Mit dem Rad zur Arbeit”, Vorbereitung
einer Parkraumbewirtschaftung etc.). Bisher wurde dieses Thema jedoch noch nicht konzepti-
onell angegangen.

Die Gesprache im Workshop im Rahmen des Klimaschutzkonzeptes zeigten das Interesse der
Stadtverwaltung im eigenen Haus ein strategisches Mobilitdtsmanagement aufzubauen. Zu
diesem Zeitpunkt war von Seiten der Stadtwerke noch ein Pilotprojekt in Erarbeitung, bei dem
Unternehmen kostenlos eine Erstberatung erhalten sollten. In der Zwischenzeit haben die
Stadtwerke dieses Projekt allerdings zurlickgezogen. Die Stadtverwaltung Solingen kann
jedoch auch fur das Netzwerk Mobilitatsmanagement ein Pilotunternehmen werden. Die
Gruppe kann gemeinsam ein Konzept zum Mobilitaitsmanagement in der Stadtverwaltung
erarbeiten und dies erproben. Wenn es dort erfolgreich erprobt ist, kann der Klimamanager
auch auf weitere Unternehmen zugehen und diese fur ein Mobilitatsmanagement gewinnen.
Neben der Mobilitat der Mitarbeiter auf ihren Arbeitswegen sind im Rahmen eines solchen
Konzepts vor allem auch die Verkehre zwischen den beiden grofien Verwaltungsstandorten
(Bonner StralRe und Rathaus) gute Ansatzpunkte, um Malinahmen zur Forderung der klima-
freundlichen Mobilitat in der Stadtverwaltung zu etablieren.

Eine begleitende Offentlichkeitsarbeit macht Unternehmen auf die Aktivititen der Stadt
aufmerksam und erleichtert es, Unternehmen als Nachahmer zu finden. Gleichzeitig werden
die Aktivitaten der Stadt Solingen, der Stadtwerke und der Unternehmen so auch bei den
Blrgern prasent und regen diese an, Uber das eigene Mobilitatsverhalten nachzudenken.
Bausteine:

1. Analyse der Mitarbeitermobilitat der Stadtverwaltung und evtl. Unterstltzende Beratung
durch externen Berater, 2. Erarbeitung umsetzungsorientierter MaRnahmen bzw. Modifizie-
rung bestehender Angebote, 3. MaRnahmenumsetzung und begleitende Offentlichkeitsarbeit

Bezug zu anderen Malinahmen:
Mob 1, Mob 3 bis Mob 4, Mob 15 bis Mob 17

Kriterienbewertung: Anmerkung:
Ca. 400 t bei Reduzierung der Verbrauche des
CO2-Reduktion: 2 % 4 Fuhrparks um 15-20 % sowie Einsparungen in den

Mitarbeiterverkehre, bei Dienstreisen und -gangen
10.000 € fUr das Konzept bei externer Vergabe;
Kostenaufwand: 2 % 4 keine bei eigener Erarbeitung, ca. 5.000 € /a fur die
Umsetzung (berechnet flr die Laufzeit bis 2020)
Ca. 52 Tage u.a. fur den Klimamanager im Jahr (im
Schnitt 1 Tag pro Woche) in den ersten beiden
Personalaufwand: x Jahren; weniger, wenn vom Netzwerk Arbeit
iibernommen wird, anschlieRend Ubertragung auf
interne Strukturen (27.456 €)
Stadt Solingen (Stadtdienst Natur und Umwelt und
Planung, Mobilitat und Denkmalpflege), Stadtwer-

Kooperationsaufwand: o ke Solingen Verkehrsbetriebe, CarSharing-Anbieter,
Netzwerk Mobilitatsmanagement

Regionale Wertschopfung: @@@ mittel

Laufzeit: 2013 fortlaufend Status: neu
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Mob 3 Zielgruppenspezifisches Mobilitatsmanagement auf
gesamtstadtischer Ebene

Kurzbeschreibung:

Einigen Personengruppen (Altere Menschen, Migranten, Personen mit Behinderung) sind
insbesondere die neueren Angebote des Umweltverbundes nicht oder unzureichend bekannt.
Hier gibt es Informationsbedarf zu Fahrplanen, Kosten, Mitnahme von Fahrradern, Nutzungs-
bedingungen von CarSharing etc. Auch Sprache kann eine Barriere bei der Nutzung des OPNV
oder anderer Angebote wie CarSharing darstellen (englische Begriffe, fehlende Nachvollzieh-
barkeit von Tarifen). Weiterhin ist moderne Technik (Automaten, Fahrplane im Internet,
Kreditkartennutzung, Smartphone und SMS-Benachrichtigung bei Leihangeboten) maoglicher-
weise abschreckend und kann zur Nicht-Nutzung des Angebots fuhren.

Diese Probleme konnen jedoch durch gezielte Ansprache und Kampagnen fur bestimmte
Zielgruppen behoben und so neue Nutzer gewonnen werden. Die Niedrigschwelligkeit von
Angeboten sollte als wesentlicher Bestandteil in das Mobilitdtsmanagement einbezogen und
durch Fachwissen aus entsprechenden Bereichen unterstltzt werden. Hier kann auf bereits
vorhandene Erfahrungen bei den Stadtwerken durch Busschulen™ (z.B. Rollatornutzung im
Bus, richtiges Verhalten fur Kinder und Jugendliche) zurlckgegriffen werden. Des Weiteren
kann ein solches Projekt auch an die derzeit im AK Mobilitat der Klimaallianz erstellte BroschU-
re "'mobil in Solingen" angeknlpft werden. Ziel dieser Broschure ist es, flr verschiedene
Zielgruppen in verschiedenen Lebenssituationen in Solingen die vorhandenen Angebote
darzustellen und sie diesen naher zu bringen. Die Broschure als Grundlage in Verbindung mit
einer entsprechenden Vermarktung und weiteren MalRnahmen starkt das Bewusstsein far
klimafreundliche Mobilitat in Solingen und fuhrt zu einer verstarkten Nutzung der vorhandenen
Angebote.

Bausteine:

1. Innerhalb der Kommune Beauftragten fur zielgruppenorientiertes Mobilitatsmanagement
benennen (kann bei AK Mobilitat, beim Netzwerk Mobilitdtsmanagement oder beim Klima-
schutzmanager liegen); 2. wichtigste Zielgruppen identifizieren und alle relevanten Akteuren
fur die Mitarbeit gewinnen; 3. Pilotprojekt mit einer Zielgruppe initiieren, ggf. Forderfahigkeit
prifen; 4. Ubertragung der Erfahrungen und Ansprache weiterer Zielgruppen

Bezug zu anderen Malinahmen:

Mob 1, Mob 2 und Mob 4, Mob 15 bis Mob 17

Kriterienbewertung: Anmerkung:

Ca. 160 t bei Verlagerung von 0,5 % der Wege bis

COz-Reduktion: xxx 5 km auf den Umweltverbund
Ca. 10.000 € jahrlich, da an vorhandene Arbeit
angedockt werden kann; empfohlen wird jedoch
Kostenaufwand: " .qler Einsatz von 0,25 €/E.inwohner. (40.000 €
' jahrlich). Bei Einsatz geringerer Mittel muss auch
von einer geringeren CO,-Reduktion ausgegangen
werden.
Ca. 26 Tage im Jahr bei groRRer Unterstltzung
Personalaufwand: 4 durch Agenda, Netzwerk Mobilitatsmanagement
und weitere Akteure (20.592 €)
Kooperationsaufwand: 000 Verschiedene Akteure, abhangig von Zielgruppe
Regionale Wertschopfung: @@@ mittel
Laufzeit: 2013-2015 Status: teilweise neu

% Eine Busschule ist eine verkehrspadagogische MaRnahme, bei der verschiedene Zielgruppen (z.B. Kinder,

Jugendliche oder Senioren) ein Training zu sicherem Verhalten im Bus erhalten. Dies wird meist von
Verkehrsunternehmen in Zusammenarbeit mit der Polizei durchgefuhrt.
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Mob 4 Betriebe an der Korkenziehertrasse zur Teilnahme an
,Mit dem Rad zur Arbeit” motivieren

Kurzbeschreibung:

Die Korkenziehertrasse in Solingen ist ein auf einer Bahntrasse entstandener Radweg, der von
der Stadtgrenze zu Haan bis zum ehemaligen Hbf Solingen flhrt. In einem weiteren Bauab-
schnitt soll die Trasse bis nach Wuppertal Vohwinkel ausgebaut werden. Dadurch wird der
Bahnhof Vohwinkel von der Solinger Innenstadt aus mit dem Rad nahezu konfliktfrei mit dem
PKW-Verkehr per Fahrrad erreichbar sein. Im innerstadtischen Bereich auf Solinger Stadtge-
biet ist inzwischen Uber Sponsoring auch ein Teil der Strecke beleuchtet.

Auf dem Stadtgebiet von Solingen liegen verschiedene Betriebe in unmittelbarer Nahe zur
Korkenziehertrasse (vor allem in Wald und Grafrath). Diese Nahe zur Trasse bietet Potenzial,
um diese Betriebe besonders flir das Thema Radverkehr auf Arbeitswegen zu gewinnen.
Hierzu sollte eine Marketingstrategie entwickelt werden, die den Weg und die Aktion "Mit
dem Rad zur Arbeit" verknUpft in den Betrieben bewirbt. Die Betriebe sollten gezielt fur eine
Teilnahme an der Aktion geworben werden und die Stadt sollte diese offentlichkeitswirksam
bei der Durchfiihrung begleiten (z.B. jeden Tag berichtet ein Radfahrer aus einem Betrieb in
der ortlichen Zeitung oder es wird ein Internetblog auf der Homepage der Stadt Solingen
eingerichtet).

Far die Aktion konnen erganzend Sponsoren gesucht werden und neben den Preisen der
bundesweiten Aktion "Mit dem Rad zur Arbeit" auch Sonderpreise fur Solinger Betriebe von
der Stadt ausgeschrieben werden. Die Organisation der Aktion sowie die Ansprache von
Unternehmen und Sponsoren sollte das Netzwerk Mobilitatsmanagement Ubernehmen.

Bausteine:

1. Betriebe an der Korkenziehertrasse gezielt ansprechen, 2. Workshop zur Information und
Beteiligung der Unternehmen durchfuhren, hierzu evtl. die Aktion "Mit dem Rad zur Arbeit"
nutzen, 3. Sponsoren gewinnen, um Sonderpreise fur die Unternehmen und Mitarbeiter
auszuschreiben, 4. Aktionsphase mit den Unternehmen durchfuhren (Begleitendes Marketing
in der Presse)

Bezug zu anderen Malinahmen:

Mob 1

Kriterienbewertung: Anmerkung:

CO,-Reduktion: ZEii(:rzteln nicht quantifizierbar; iber Mob 1 quantifi-
Keine weiteren Kosten bei vollstandiger Erstellung
der Informationsmaterialien im Rahmen der
bestehenden Strukturen zur Offentlichkeitsarbeit.

Kostenaufwand: ARRK : ; . .
Preise konnen z.B. Uber Sponsoren organisiert
werden. Bei externer Erstellung von Materialien
fallen ca. 5.000 € an.

Personalaufwand: % % Ca. 10 Tage (2.640 €)

Kooperationsaufwand: 000 Netzwerk betriebliches Mobilitatsmanagement

Regionale Wertschopfung: @ Gering

Laufzeit: 2013 Status: neu
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Mob 5 Radverkehrsforderung an Schulen weiter ausbauen —
Projekt "VeloFit" verstetigen und erweitern

Kurzbeschreibung:

In Solingen gibt es bereits eine sehr grofde Aktivitat von Seiten der Stadt Solingen (Stadtdienst
Planung, Mobilitdt und Denkmalpflege, Stadtdienst Natur und Umwelt / Agenda-
Geschaftsstelle und Stadtdienst Schulverwaltung) in Zusammenarbeit mit der Verkehrssicher-
heitsberatung der Polizei und dem Runden Tisch Radverkehr zur Forderung des Radverkehrs
an Schulen. Im Projekt "VeloFit" Fahrradfreundliche Schule werden gemeinsam mit Schulen
verschiedene Arbeitsschritte an den Schulen durchgefihrt, um die Fahrradnutzung der
Schdler zu steigern. Ein 10-Punkte-Programm im Rahmen des Projekts reicht von der Bildung
eines Radverkehrsteams an den Schulen Uber Schulerbefragungen, die Integration von
Mobilitatsthemen in den Unterricht bis hin zu einer Aufnahme der Infrastruktur im Schulum-
feld und einer Behebung von Mangeln in Kooperation mit der Stadt. Das Projekt wurde 2008
gestartet und als Modellschulen zwei Gymnasien, eine Real- und eine Gesamtschule ausge-
wahlt. Schulen die mindestens 7 von 10 Arbeitsschritten des Gesamtprogramms durchge-
fhrt und moglichst dauerhaft ins Schulprogramm integriert haben werden als ,, Fahrradfreund-
liche Schule” ausgezeichnet. Eine Schule konnte bereits ausgezeichnet werden.

Nach einem Zeitraum von etwa 5 Jahren nach Durchflihrung des Projekts ist eine Evaluation
durch erneute Schulerbefragung geplant.

Das Projekt ist ein ganzheitlicher Ansatz zur Forderung des Radverkehrs bei Schulern. Auch
Eltern, Lehrer und sonstige Mitarbeiter konnen dartber erreicht werden. Eine Verstetigung
des Projekts an den Modellschulen und eine Erweiterung des Ansatzes auf weitere Schulen
pragt das Bewusstsein fur klimafreundliche Mobilitat bei Kindern und Jugendlichen und im
Elternhaus.

Bausteine:
1. VeloFit an den bisher teiinehmenden Schulen evaluieren und ggf. nachtsteuern, 2. weiter
Schulen zur Durchfihrung gewinnen, 3. Sponsoren gewinnen, um das Projekt an den Schulen
langfristig zu etablieren
Bezug zu anderen Malinahmen:
Mob 6
Kriterienbewertung: Anmerkung:

. Hangt von den teilnehmenden Schulen und der
COz-Reduktion: Zahlgder erreichten Eltern und Schiiler ab
Kosten werden Uberwiegend durch Sponsoring

Kostenaufwand: ARKRKRKK
gedeckt
Personalaufwand: RRRKK Karm mit qem bisherigen Personalaufwand
weitergeflihrt werden
Stadt Solingen (Stadtdienst Planung, Mobilitat und
Denkmalpflege, Stadtdienst Natur und Umwelt und
Kooperationsaufwand: ° Stadtdienst Schulverwgltung),.Runder Tisch
' Radverkehr, Verkehrssicherheitsberatung der
Polizei, Schulen (Lehrer, Schdler, Eltern, Mitarbei-
ter)
Regionale Wertschopfung: @ gering
Laufzeit: 2013 fortlaufend Status: lauft
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Mob 6 Umsetzung des Radverkehrskonzepts und Sicherung bzw.
Entwicklung von Qualitaten fur den Rad- und FulRverkehr

Kurzbeschreibung:

Der Stadtdienst Planung, Mobilitat und Denkmalpflege hat in Zusammenarbeit mit dem
Runden Tisch Radverkehr (und auf Grundlage des Solinger Fahrradstadtplans) Solingen ein
Radverkehrskonzept flr die Stadt erarbeitet, das aus einem Netz von Haupt- und Nebenrou-
ten, sowie einer Liste von Malinahmen zur Umsetzung der Routen besteht. Mit der Umset-
zung der MalRnahmen wurde bereits begonnen. Mit der Umsetzung des Konzepts werden in
Solingen gute Qualitaten fur den Radverkehr geschaffen und das Rad als Alltagsverkehrsmit-
tel attraktiver gemacht. Aus diesem Grund sollte das Konzept auch in Zukunft konsequent
umgesetzt werden. DarUber hinaus sollten bei StraRenbaumalinahmen stets die Belange des
Radverkehrs berlcksichtigt werden und bei Umbauten Radverkehrsinfrastruktur mit einge-
plant werden.

Bei der Umsetzung des Radverkehrskonzepts sollte zusatzlich auch der ruhende Radverkehr
betrachtet werden. Im Rahmen des Beteiligungsprozesses wurden fehlende Abstellanlagen in
Innenstadt und Stadtteilzentren sowie an Schulen genannt. Dies sollte Uberprift und ggf.
erganzt werden.

Zusatzlich hat der AK Mobilitat der Klimaallianz einen Vorschlag fur die EinfGhrung von Tempo-
30-Zonen in Wohngebieten erarbeitet. Die Prifung der Einrichtung dieser zusatzlichen Tempo-
30-Zonen wurde im Ausschuss beschlossen. In Solingen besteht bisher nicht im kompletten
Nebenstralennetz Tempo-30. Die Einrichtung von Tempo-30-Zonen in Wohngebieten steigert
die Attraktivitat fur klimafreundliche Mobilitat, da sie die Verkehrssicherheit stark erhoht und
dem Langsamverkehr (Fufdganger, Radfahrer etc.) mehr Moglichkeiten eroffnet, Wege
unabhangig von Hauptverkehrsstrafen zu nutzen. Tempo-30-Zonen bieten ohne die Einrich-
tung einer weiteren Infrastruktur gute Verbindungen fur den Radverkehr und sind somit auch
fur die Stadt Solingen eine gute Erganzung zu der haufig mit Schwierigkeiten verbundenen
Anlage von Radverkehrsanlagen an HauptverkehrsstralRen und fur den Radfahrer eine sichere
Wegeverbindung. Gleichzeitig tragt die Geschwindigkeitsreduktion in Wohngebieten auch zur
Larmminderung bei und steigert die Attraktivitat der Wohnlagen.

Bausteine:

1. Prafung der Umsetzbarkeit der vorgeschlagenen Tempo-30-Zonen in Wohngebieten, 2.
Erstellung eines Zeitplanes zur Umsetzung der Malinahmen aus dem Radverkehrskonzept
sowie zu Einrichtung der Tempo-30-Zonen, 3. Prafung von Fordermaoglichkeiten durch den
Aktionsplan des Landes zur Forderung der Nahmobilitat, 4. Antragstellung und Umsetzung
von InfrastrukturmalRnahmen

Bezug zu anderen Malinahmen:

Mob 18 bis Mob 20

Kriterienbewertung: Anmerkung:
Ca. 1.600 t bei Verlagerung von 3 % der Verkehrs-
CO2-Reduktion: AARRKK leistungen der PKW-Fahrten der Solinger Bevolke-

rung unter 5 km
abhangig von den umgesetzten MalRnahmen, fr
nicht-investive Malinahmen keine Kosten, fur
Kostenaufwand: AARAKRNX investive MaRnahmen hohere Kosten; investive
MalRnahmen maglichst an Stralenbaumalinahmen
andocken
Umsetzung liegt bei Stadtdienst Planung, Mobilitat
Personalaufwand: ARRKRKK und Denkmalpflege im Rahmen der laufenden
Arbeiten
Stadt Solingen (Stadtdienst Planung, Mobilitat und
Denkmalpflege, Stadtdienst Natur und Umwelt)
Regionale Wertschopfung: ©@@@®® | hoch
Laufzeit: 2013 fortlaufend Status: neu

Kooperationsaufwand: 00000
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Mob 7 E-Mobilitatstag

Kurzbeschreibung:
Um das Thema Elektromobilitat bei den Bewohnern und Unternehmen Solingens bekannter
zu machen sowie Hemmschwellen abzubauen, sollte ein ,Tag der Elektromobilitat” in
Solingen durchgeflihrt werden. Es bietet sich an, eine solche Veranstaltung an einem Wo-
chenende oder einem Freitag in der Innenstadt durchzufihren, um moglichst eine breite
Offentlichkeit zu erreichen. Verschiedenste Anbieter elektrischer Antriebe sowie Okostrom-
anbieter sollten mit unter den Ausstellern sein, damit die Notwendigkeit von Strom aus
erneuerbaren Energien und elektrischen Antrieben deutlich wird. Weitere Dienstleister zum
Thema sollten eingebunden werden. Hier eigenen sich insbesondere Partner, die bereits
Elektrofahrzeuge zur Verfligung stellen konnen. Sie konnen gleichzeitig Sponsoren fur den
Elektromobilitatstag sein. In Solingen sind die Stadtwerke unbedingt an einer solchen Veran-
staltung zu beteiligen — nicht nur als Anbieter von Energie - sondern insbesondere, da diese
durch den Einsatz der O-Busse, die mit Okostrom betrieben werden, ein besonderes Beispiel
fr den Einsatz von Elektromobilitat darstellen und der Energiebereich der Stadtwerke eine
Forderung fir Pedelecs und E-Roller in Zusammenhang mit dem Abschluss eines Okostrom-
vertrages anbietet''. Diese Angebote sowie die Nutzung von Pedelecs und E-Rollern in
Ergédnzung zum OPNV kénnen auf der Veranstaltung verstarkt beworben werden. Zusétzlich
konnten weitere Mobilitatsdienstleister (z.B. Fahrradhandler) eingeladen werden, um dort
Produkte und Maoglichkeiten zu prasentieren.
An verschiedenen Standen soll es fur verschiedene Alters- und Nutzergruppen sowie fur
Unternehmen Angebote zum Mitmachen und Ausprobieren geben. Durch die BerUhrung mit
dem Thema und ein breites Informationsangebot flr potenzielle Nutzer werden Vorurteile
abgebaut. Auch die Anregung Uber die eigene Mobilitdt nachzudenken gelingt Uber einen
solchen Aktionstag. Das Thema Klimaschutz kann ein Aufhanger der Veranstaltung sein und
es kann zusatzlich Uber Themen wie Luftreinhaltung und Larmminderung informiert werden,
die eng mit Klimaschutz verknlpft sind.
Bei den Stadtwerken gibt es bereits Uberlegungen einen E-Mobilitatstag im Jahr 2013
durchzufuhren; hier wirde sich eine Zusammenarbeit anbieten.
Bausteine:
1. Arbeitskreis fur die Organisation grunden, 2. Vereine und Institutionen fur die Mitarbeit
gewinnen, 3. Evtl. mit weiterer Kampagnenarbeit verknipfen
Bezug zu anderen Malinahmen:
Mob 8, Mob 9, Mob 21, Mob 22
Kriterienbewertung: Anmerkung:
CO,-Reduktion: Nicht quantifizierbar
Keine weiteren Kosten bei vollstandiger Erstellung
der Informationsmaterialien im Rahmen der
Kostenaufwand: ARKRKK bestehenden Strukturen zur Offentlichkeitsarbeit.
DarUber hinausgehende Mittel konnen z.B. Gber
Sponsoren gedeckt werden.
Personalaufwand: x Ca. 30 Tage zur Vorbereitung (7.920 €)
Stadt Solingen (Stadtdienst Natur und Umwelt und
Planung, Mobilitat und Denkmalpflege), Stadtwer-

Kooperationsaufwand: 000 ke Solingen Verkehrsbetriebe, Fahrradhandler,
weitere Akteure aus dem Bereich der Elektromobi-
litat

Regionale Wertschopfung: 000@0@® Hoch

Laufzeit: 2014 Status: neu

" Vgl. Website SWS Energie
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Mob 8 Stadtweit Ladeinfrastruktur und kostenloses Parken fur Elektro-
fahrzeuge wahrend des Ladevorgangs einrichten

Kurzbeschreibung:

Die Moglichkeiten einer Kommune zur Foérderung der Elektromobilitat sind neben einem
Forderprogramm vor allem Uber die Einrichtung von Ladeinfrastruktur moglich. Die Stadt
Solingen kann in Zusammenarbeit mit den Stadtwerken, auf ihren eigenen Grundsticken eine
entsprechende Ladeinfrastruktur schaffen und prifen, ob es moglich ist, wahrend des
Ladevorgangs kostenloses Parken anzubieten. Auf diese Weise wird die Nutzung von
Elektromobilitat in der Stadt gefordert. Die Energiesparte der Stadtwerke entwickelt derzeit
ein Projekt zur besseren Vermarktung von Elektromobilitdat in Solingen. Daran kann eine
entsprechende Infrastruktur evtl. angeknUpft werden. Fur die Einrichtung der Ladesaulen
sollte auch die Erganzung durch Solarmodule geprift werden, um den bendtigten Strom
direkt vor Ort regenerativ produzieren zu kénnen.

Bausteine:

1. Standorte fur Elektrotankstellen auf dem Stadtgebiet festlegen, 2. in Zusammenarbeit mit
den Stadtwerken Elektrotankstellen (nach Moglichkeit mit Solarmodul) errichten, 3. Prifen, ob
die Parkplatze an den Tankstellen wahrend des Ladevorgangs kostenlos zur Verfligung
gestellt werden kdnnen

Bezug zu anderen Malinahmen:

Mob 7
Kriterienbewertung: Anmerkung:
CO,-Reduktion: nicht quantifizierbar
Kosten fallen fur SWS Energie an, die Stadt kann
Kostenaufwand: AARRRKK unter entsprechenden Rahmengegebenheiten des
Haushaltes Grundstlcke zur Verfligung stellen.
Personalaufwand: % Ca. 30 que fUr Mitarbeiter zur Betreuung und
Kooperation mit SWS Energie (7.920 €)
Stadt Solingen ((Stadtdienst Natur und Umwelt und
Kooperationsaufwand: 0000@® Planung, Mobilitat und Denkmalpflege), SWS
Energie
Regionale Wertschopfung: ©@@@®® | hoch
Laufzeit: 2013-2015 Status: neu
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Mob 9 CarSharing um Elektrofahrzeuge erganzen

Kurzbeschreibung:

Solingen verflgt Uber ein System von CarSharing Standorten und die Stadtverwaltung selbst
nutzt CarSharing auch als Angebot flr Dienstwege ihrer Mitarbeiter. In Zusammenarbeit mit
den CarSharing-Anbietern kann gepruft werden, welche Moglichkeiten zur Etablierung von
Elektromobilitat im CarSharing-Bereich flr Solingen in Frage kommen und umsetzbar sind.

Es gibt bereits Beispiele fir die Umsetzung von CarSharing Modellen mit Elektroautos; es
bleibt jedoch dabei zu beachten, dass der genutzte Strom aus regenerativen Energiequellen
gewonnen werden muss, damit die MalRnahme unter Klimaschutzgesichtspunkten effizient
Ist.

Die Stadtwerke sind derzeit bereits in Gesprachen mit den beiden CarSharing-Anbietern
bezuglich der Umstellung auf Elektrofahrzeuge, moglicherweise kann die Stadt dabei durch
Flachenbereitstellung flr Ladeinfrastruktur unterstdtzen.

Bausteine:

Gemeinsam mit dem CarSharing Anbieter Moglichkeiten zur Integration von Elektromobilitat

prufen

Bezug zu anderen Malinahmen:

Mob 7 und Mob 8

Kriterienbewertung: Anmerkung:
Abhangig von den Fahrleistungen der CarSharing
Wagen und der Anzahl der Fahrzeuge; ein mit

CO2-Reduktion: Solarstrom betanktes Elektroauto hat einen um ca.
100g/km geringeren CO,-Ausstol’ als ein moderner
Ottomotor
) Liegt beim CarSharing Unternehmen und evtl. far
Kostenaufwand: ladatatate die Ladeinfrastruktur bei den Stadtwerken
Personalaufwand: KX X Ca. 5 Tage fur Mitarbeiter zur Abstimmung mit

CarSharing Anbietern und Stadtwerken (1.320 €)
Stadt Solingen ((Stadtdienst Natur und Umwelt und
Kooperationsaufwand: 000 Planung, Mobilitat und Denkmalpflege), SWS,
CarSharing-Anbieter
Regionale Wertschopfung: @@@@® | Hoch, wenn Fahrzeuge lokal angeschafft werden
Laufzeit: 2013-2014 Status: neu
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Mob 10 Umsetzung des Nahverkehrsplans der Stadt Solingen

Kurzbeschreibung:

Die Stadt Solingen schreibt parallel zum Klimaschutzkonzept den Nahverkehrsplan fort. Die
Starkung und Férderung des OPNV ist eine wesentliche Saule fir eine klimaschonende
Mobilitat in der Stadt. Auch wenn der OPNV in Solingen aus gutachterlicher Sicht bereits gut
ist, so gibt es doch Optimierungspotenziale.

Der neue Nahverkehrsplan sieht einige Takterweiterungen sowie Linienerganzungen vor, die
im Sinne einer nachhaltigen Mobilitat die Umstiegsanreize vor allem fur Pendler erhohen. So
ist derzeit vorgesehen, die Betriebszeiten der Busse an Werktagen jeweils eine Stunde eher
beginnen sollen. AuRerdem sollen die Gewerbegebiete Monhofer Feld, Dycker Feld, Piepers-
berg und Firkeltrath zukinftig mit dem OPNV erschlossen werden. Durch Umsetzung dieser
MalRnahmen werden sich kinftig mehr Moglichkeiten fur die dortigen Beschaftigten bieten,
den OPNV fiir die Arbeitswege zu nutzen. Zuséatzlich ergeben sich Synergieeffekte, wenn
gleichzeitig das betriebliche Mobilitatsmanagement (Mob 1, Mob 6 und Mob 7) in den
Unternehmen gefordert wird. Neben den Optimierungen im Berufsverkehr sind auch an den
Wochenenden Ausweitungen der Betriebszeiten geplant.

Um den Umstieg auf den OPNV weiter zu fordern sollte die Stadt Solingen den Nahverkehrs-
plan nach der Erstellung zeitnah umsetzen und die Synergien mit anderen vorgeschlagenen
Malinahmen aus dem Klimaschutzkonzept mit OPNV-Bezug nutzen.

Bausteine:
1. Burgerbeteiligung durchfihren und NVP fertig stellen, 2. Umsetzung des NVP beschliel3en,
3. MaRRnahmen zeitnah umsetzen in Erganzung zu den OPNV MalRnahmen aus dem Klima-
schutzkonzept.
Bezug zu anderen Malinahmen:
Mob 1, Mob 11 bis Mob 12, Mob 16, Mob 17, Mob 23
Kriterienbewertung: Anmerkung:

. Nicht quantifizierbar, hangt stark von den umge-
COzReduktion: setzte% MaRnahmen ab ° °
Abhangig von den umgesetzten MalRnahmen,

Kostenaufwand: Kosten werden im NVP-Prozess kalkuliert
) Umsetzung lauft im Rahmen der Arbeitszeit eines
Personalaufwand. ladatadatel Mitarbeiters, Uberwiegend Verkehrsbetriebe
Stadt Solingen (Stadtdienst Planung, Mobilitat und
Kooperationsaufwand: 000 Denkmalpflege), Stadtwerke Solingen Verkehrsbe-
triebe
Regionale Wertschopfung: @@@ mittel
Laufzeit: ab sofort mit Umsetzung Status: lauft

etwa bis 2015
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Mob 11 Ausbau von Fahrradabstellanlagen an OV-Haltepunkten und
CarSharing Standorten

Kurzbeschreibung:

Um die gemeinsame Nutzung von Fahrrad und OPNV zu férdern ist vor allem die Ausstattung
der moglichen VerknUpfungspunkte mit entsprechender Infrastruktur von Bedeutung. In
Solingen gibt es bereits Ansatze diebstahlsichere und witterungsgeschitzte Maoglichkeiten
zum Abstellen von Radern an OPNV-Haltepunkten zu schaffen. So gibt es an den S- und
Regionalbahnhaltepunkten Vogelpark, Grinewald und Mitte sowie dem Hauptbahnhof bereits
Abstellanlagen flr Fahrrader. Am Hauptbahnhof sind bereits Fahrradboxen eingerichtet, die
Uber die gemeinnltzige Organisation GABE vermietet werden. Es wird jedoch von den
Akteuren dennoch Ausbaupotenzial gesehen. Die meisten Bereiche der Stadt werden von
den Akteuren zwar als gut durch den OPNV erschlossen empfunden und mit Erstellung des
neuen Nahverkehrsplans werden sicherlich einige Modifizierungen vorgenommen werden,
dennoch gibt es aus einigen Gebieten der Stadt Potenzial, das Fahrrad als Zubringer zur
OPNV-Haltestelle zu nutzen.

Um die Nutzung von Fahrrad in Verbindung mit dem OPNV zu férdern, kénnen an Haltepunk-
ten, an denen das Fahrrad eine wichtige Zubringerfunktion Ubernehmen kann, entsprechende
Abstellanlagen geschaffen oder erganzt werden. Bei der Ausstattung von Haltestellen mit
neuen Wartehdauschen sollte eine mogliche Erganzung mit Abstellanlagen mitgedacht
werden. Im Vorfeld ist zunachst der Bedarf zur Einrichtung von Abstellanlagen an entspre-
chenden Haltepunkten zu prufen. Hierbei ist der runde Tisch Radverkehr ein kompetenter
Partner und sollte aus seiner Sicht prifen und zusammenstellen, wo weitere wichtige
Verknupfungspunkte sind, an denen Fahrradstander oder Abstellanlagen benotigt werden.
Aufgrund der bewegten Topographie ist es in Solingen besonders wichtig, dass in diesem
Zusammenhang auch gepruft wird, welche Voraussetzungen geschaffen werden muissen, um
Pedelecs diebstahlsicher abstellen zu konnen und an welchen Haltepunkten die Einrichtung
entsprechender Abstellanlagen moglich ist.

Bausteine:

1. Uberpriifung der Erreichbarkeiten von Haltestellen sowie deren Einzugsbereiche, 2.
Zusammenstellung der wichtigsten Haltepunkte fir die Einrichtung von Abstellanlagen unter
besonderer Berlcksichtigung der Ansprlche von Pedelecs, 3. Aufstellen geeigneter Abstell-
anlagen

Bezug zu anderen Malinahmen:

Mob 10, Mob 12 und Mob 23

Kriterienbewertung: Anmerkung:
Ca. 400t zusammen mit MalRnahme Mob 20 und
CO,-Reduktion: Mob 21 bei Verlagerung von 0,5% der Verkehrs-

leistungen aus den PKW Wegen unter 10 km
35.000 € bei Aufstellen von 20 neuen Fahrradbo-
Kostenaufwand: 2 % 4 xen und 100 Anlehnbugeln (in Abhangigkeit von
den Rahmenbedingungen des Haushaltes)
Ca. 60 Tage durch Mitarbeiter, moglicherweise
Personalaufwand: b 4 auch im Rahmen des Runden Tischs Radverkehr,
dann weniger Tage fur Mitarbeiter (15.840 €)
Stadt Solingen (Stadtdienst Natur und Umwelt und
Planung, Mobilitat und Denkmalpflege), Stadtwer-
ke Solingen Verkehrsbetriebe, evtl. DB, Runder
Tisch Radverkehr
Regionale Wertschopfung: ©0000@® Hoch, bei Kauf bei regionalen Handlern
Laufzeit: 2013-2014 Status: neu

Kooperationsaufwand: 000
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Mob 12 Mobilpunkte einrichten und vermarkten

Kurzbeschreibung:
Mobilpunkte unterstltzen die VerknUpfung verschiedener Verkehrsmittel des Umweltverbun-
des. So wird der Umstieg oder das zeitweise ,Stehenlassen” des eigenen PKW gefordert.
Der Mobilpunkt'? selbst ist ein multimodal eingerichteter Ort, der fur jeden Wegezweck das
passende Angebot bereit halt: OV-Anschluss, Carsharing- und Taxi-Stand, sichere Radabstell-
moglichkeit, Elektrotankstellen fir Miet-Pedelecs und eigene E-Mobile.
In Solingen wird von Seiten der Stadtwerke mit der derzeitigen Erarbeitung des neuen
Nahverkehrsplans der Blick auch verstarkt auf die Vernetzung von Verkehrstragern gerichtet.
Gemeinsam mit Drive-CarSharing wird bereits Uber den Verleih von Pedelecs erganzend zu
CarSharing Angeboten nachgedacht.
Von den Akteuren in Solingen wird zusatzlich die fehlende Vernetzung der verschiedenen
Verkehrsangebote als Schwachstelle genannt. Gemeinsam mit der Stadt konnten die Stadt-
werke ein Konzept fur Mobilpunkte in Solingen entwickeln. Ankntupfungspunkte kénnen hier
Bereiche sein, in denen bereits jetzt verschiedene Verkehrstrager einen VerknUpfungspunkt
haben (z.B. CarSharing Standort und Bushaltestelle etc.) Diese Punkte sollten dann systema-
tisch durch weitere Verkehrsangebote erganzt werden, um dem Nutzer im Sinne der Multi-
modalitat eine breite Auswahl zu bieten und fur jeden Weg das passende Verkehrsmittel
bereit zu halten.
VerknUpft werden sollte die Erstellung von Mobilpunkten mit einem entsprechenden Marke-
ting, in dem die Nutzung der verschiedenen Verkehrsmittel gemeinsam vermarktet wird.
Hierbei sollte dem Nutzer auch ein Anreiz geboten werden, die unterschiedlichen Verkehrs-
mittel statt des eigenen PKW zu nutzen. Dies kann Uber ein vergunstigtes Tarifangebot bei
Nutzung verschiedener Dienste (OV-Ticket und CarSharing-Nutzer etc.) geschehen.
Bausteine:
1. Identifikation geeigneter Orte zur Einrichtung von Mobilpunkten, 2. Festlegung der zu
vernetzenden Verkehrsmittel (in Abhangigkeit zum Platzangebot kann an einigen Punkten evtl.
auf eine Dienstleistung verzichtet werden), 3. Umsetzung eines ersten Mobilpunktes mit
Marketing und Evaluation der Nutzung nach einem festgelegten Zeitraum
Bezug zu anderen Malinahmen:
Mob 10, Mob 11 und Mob 23
Kriterienbewertung: Anmerkung:
CO,-Reduktion: ZEii(:rzteln nicht quantifizierbar, tber Mob 19 quantifi-
Stadt kann unter entsprechenden Rahmengege-
Kostenaufwand: AARRRKK benheiten des Haushaltes Grundstucke zur
Verflgung stellen, Kosten liegen bei Anbietern
Ca. 10 Tage zur Betreuung durch Mitarbeiter, da
die Stadtwerke bereits in diesem Bereich aktiv und

Personalaufwand. *xx keine Entwicklung von Seiten der Stadt notig ist
(2.640 €)
Stadt Solingen (Stadtdienst Natur und Umwelt und
Kooperationsaufwand: 000 Planung, Mobilitat und Denkmalpflege), Stadtwer-

ke Solingen Verkehrsbetriebe
Regionale Wertschopfung: ©000@ Hoch
Laufzeit: 2013-2015 Status: neu

2 Die Stadt Bremen verfolgt bereits seit dem Jahr 2003 erfolgreich die Einrichtung von Mobilpunkten auf dem

Stadtgebiet, an denen CarSharing, OPNV, Fahrrad und Taxi miteinander verknlpft werden. (vgl. Website Werkstatt
Stadt)
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Mob 13 Woche der klimafreundlichen Mobilitat

Kurzbeschreibung:

Um langfristig CO,-Einsparungen zu erreichen, ist es von Bedeutung eine Bewusstseinsande-
rung bei den Nutzern herbeizufihren. Neben zielgruppenspezifischem Marketing fur den
Umweltverbund bietet eine Aktionswoche fur umweltfreundliche Mobilitat in der Stadt die
Chance, Hemmschwellen abzubauen und die Nutzung des Umweltverbundes kennenzuler-
nen. Fur Solingen ist eine Aktionswoche denkbar, die durch verschiedene Aktionen das
Thema klimafreundliche Mobilitat in der Stadt prasent macht. So konnte es z.B. in der
Innenstadt einen Markt zur umweltfreundlichen Mobilitat geben, bei dem Vereine und
Institutionen (ADAC, ADFC, VCD, Runder Tisch Radverkehr, Verkehrswacht, Zweckverband
ZWS, Schulen, die bereits bei Kampagnen mitgewirkt haben) und auch Einzelhandler (z.B.
Fahrradhandler) sowohl Informationsmaterial bereitstellen und informieren als auch Aktionen
anbieten (Fahrradcheck, Fahrradparcours, Probefahrten mit Pedelecs etc.). Gleichzeitig
konnten Radtouren angeboten werden, damit vor allem Bewohner die bisher Uberwiegend
den PKW nutzen, das Rad- und FuRwegenetz in Solingen kennenlernen.

In eine solche Aktionswoche kdnnen zusatzlich vorhandene Aktivitaten eingebunden bzw. der
breiten Offentlichkeit prasent gemacht werden. Verschiedene Abendveranstaltungen (z.B.
Kino mit Fahrradfilmen) runden eine Aktionswoche ab.

Die Aktionswoche kann in regelmafiigen Abstanden (jahrlich, alle zwei Jahre) wiederholt
werden.

Bausteine:

1. Arbeitskreis fur die Organisation grunden, 2. Vereine und Institutionen fur die Mitarbeit

gewinnen, 3. Evtl. mit weiterer Kampagnenarbeit verknupfen

Bezug zu anderen Malinahmen:

Ubergreifende MaRnahme

Kriterienbewertung: Anmerkung:

CO2-Reduktion: Nicht quantifizierbar

Keine weiteren Kosten, wenn gesamte Mittel z.B.

Uber Sponsoring eingeworben werden kdnnen,

sonst sind Kosten in Hohe von ca. 5.000 € einzu-

planen.

Ca. 30 Tage (7.920 €) fur Klimamanager zur

Vorbereitung, Unterstltzung durch diverse Grup-

pen (z.B. Schulen, Runder Tisch Radverkehr,

Agenda, etc.)

Stadt Solingen (Stadtdienst Natur und Umwelt und

Planung, Mobilitat und Denkmalpflege), Stadtwer-

Kooperationsaufwand: Q00000 | ke Solingen, CarSharing-Anbieter, evtl. Schulen,
evtl. weitere Akteure aus dem Bereich Klimaschutz
und Mobilitat

Regionale Wertschopfung: @@@ mittel

Laufzeit: ab 2013 Status: neu

Kostenaufwand: AARRKK

Personalaufwand: ®
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Mob 14 Kampagne , Klimafreundlich Einkaufen mit Rad und OPNV*

Kurzbeschreibung:

Kampagne 'Einkaufen mit dem Rad" tragt zur Starkung der Nutzung umweltfreundlicher
Verkehrsmittel fur den Einkauf in der Innenstadt bei. Im Rahmen einer solchen Kampagne
konnen verschiedene Aktionen durchgefihrt werden. Eine ist die Einfihrung eines Bonussys-
tems fur umweltfreundliche Einkaufe. Hierbei missen so viele Innenstadthandler wie maglich
gewonnen werden, um sich fUr ein Bonussystem zu vernetzen. Fir jeden Einkauf, den ein
Kunde mit dem Fahrrad, dem OPNV oder zu FuR zuriicklegt erhalt er einen Bonuspunkt auf
eine Karte. Volle Punktekarten nehmen an einer jahrlichen Verlosung teil. Den Preis hierfur
konnte die Stadt zur Verflgung stellen oder Uber Sponsoren bereitstellen lassen. Als Nach-
weis fur die umweltfreundliche Bewidltigung des Weges kann das OPNV Ticket oder das
sichtbar abgestellte Fahrrad dienen. Evtl. kdnnte die Aktion auch auf einen Zeitraum sowie
das Verkehrsmittel Fahrrad beschrankt werden (z.B. nur samstags 0.a.) und die Kontrolle und
Punktevergabe Uber eine zentrale Anlaufstelle in der Fufdgangerzone erfolgen. Die Geschafte
selbst sollten dazu motiviert werden besondere Serviceeinrichtungen fur Radfahrer bereitzu-
halten (Abstellanlagen, Flickzeug etc.) Eine Auszeichnung ,fahrradfreundliches Geschaft”
kann dabei eine Motivation sein, wenn dies in der Presse entsprechend vermarktet wird. Des
Weiteren konnen von den Einzelhandlern auch Fahrradtaschen oder Lastenanhanger probe-
weise verliehen werden, um den Kunden die Maglichkeiten zum Einkauf mit dem Rad naher
zu bringen. Mit der Unterstutzung eines Fahrradhandlers kann auch eine festgelegte Zahl von
Lastenanhangern zu vergunstigten Preisen angeboten werden, die vor Ort an die Rader
montiert werden. Die Stadt Langenfeld hat ein solches Angebot fur die Blrger geschaffen,
das sehr gut angenommen wurde.

Das Beispiel des Radpoint aus der osterreichischen Gemeinde Bezau zeigt, wie eine solche
Kampagne erfolgreich zum Umstieg motivieren kann.

Bausteine:

1. Einzelhandler ansprechen und Arbeitskreis bilden; 2. Gemeinsam Konzept erarbeiten; 3.
Punktekarten ausgeben und flr die Aktion werben

Bezug zu anderen Malinahmen:

Ubergreifende MaRnahme

Kriterienbewertung: Anmerkung:
Ca. 110 t bei Verlagerung von 5 % der PKW-
CO2-Reduktion: A% Einkaufswege der erwachsenen Solinger Bevolke-

rung unter 5 km
Keine weiteren Kosten, wenn die gesamten Mittel
durch Sponsoring und Uber die Handler eingewor-

Kostenaufwand: adadatadel ben werden konnen, sonst sind Kosten in Hohe
von ca. 4.000 € einzuplanen.
, 30 Tage zur Entwicklung eines Konzepts und
Personalaufwand. * Betreuung der Handler (7.920 €)
Kooperationsaufwand: 00000 Stadt Solingen (Stadtdienst Natur und Umwelt),

Agenda, Einzelhandel
Regionale Wertschopfung: ©000@ Hoch
Laufzeit: 2013-2015 Status: neu
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5.9 Themenspeicher

KomVor 11 Wissensmanagement Klimaschutz
Kurzbeschreibung:

Im Alltagsgeschaft nimmt eine Fachkraft meist nur die eigene fachliche Perspektive wahr und
verkennt so unbeabsichtigt Mdglichkeiten querschnittsbezogener Ansatze. Daneben beein-
flussen Personalwechsel auch das vorhandene Fachwissen in den unterschiedlichen Abtei-
lungen. SchlieRlich gibt es in einigen Fachgebieten Neu-Entwicklungen, zu denen der Zugang
in der Praxis schwerfallt und ein Erfahrungsaustausch mit Fachkraften anderer Expertisen
sinnvoll erscheint.

Mit dieser Mafinahme wird empfohlen, ein umfangreiches Konzept zum Thema Wissensma-

nagement und Fortbildung aufzubereiten. In einer ersten Stufe werden dabei im Rahmen

dieser Malinahme Klimaschutzbelange in zwei Veranstaltungen pro Jahr aufgegriffen. Die

Verbreitung des Konzeptes in die Tiefe ist jedoch sinnvoll.

Das Konzept sollte u.a. bestimmte Zielgruppen und ihre Bedarfe an Wissensaustausch sowie

Fortbildung umfassen. Als Beispiele seien genannt:

* ein verwaltungsinternes Schulungsmodul zu konzeptionellen Ansatzen in Stadtentwick-
lungsplanung und Klimaschutz flr die Mitarbeiter mit inhaltlichem Themenbezug.

e eine adaquate Anwendung der Werkzeuge des Passivhausstandards bzw. des Pas-
sivhausbaus auf den Gebaudebestand. Einzelne Elemente bzw. Komponenten des Pas-
sivhausbaus werden dabei analysiert und in sinnvollem Male Ubertragen. Erfahrungen
aus der Praxis werden geprUuft und in die Empfehlungen aufgenommen. Zielgruppe sind
dabei Handwerker und Energieberater, aber auch Architekten sowie Hochbauer.

Gegebenenfalls ergibt sich dabei ein Querschnittsbezug zur Bergischen Gesellschaft fir
Ressourceneffizienz mbH mit dem formulierten inhaltlichen Schwerpunkt ,Bildung und
Qualifizierung”.

Bausteine:

1. Regionale Aufbereitung der Thematik; 2. Bedarfs- und Erfahrungsbestimmung in der

Region; 3. Entwicklung des Fortbildungsmodules

Bezug zu anderen Malinahmen:

KomVor 1, 3 und 4, indirekt auch alle weiteren Mafinahmen

Kriterienbewertung: Anmerkung:

CO,-Reduktion: 4 Nicht direkt quantifizierbar
Keine weiteren Sachmittel geplant bei vollstandiger
Umsetzung im Rahmen bestehender Fortbildungs-
strukturen.

Kostenaufwand: ARKRKRKK Die Gutachter empfehlen 5.000 Euro zur Einbin-

dung externer Fachkrafte (Entwicklung Schu-

lungsmodul/Fortbildungseinheiten) bzw. Referen-

ten mit spezifischem Fachwissen vorzusehen.

3 Tage pro Veranstaltung bei externer, fachlicher

Personalaufwand: 4 Begleitung (3.168 €)
Kooperationsaufwand: o Stadtdienste
Keine direkten Effekte erwartet, jedoch indirekter
Regionale Wertschopfung: @ Einfluss auf die Klimaschutzaktivitaten der Ge-
samtstadt
Laufzeit: 2015-2016 Status: neu
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KomVor 12 Klima-Check von politischen Beschllssen

Kurzbeschreibung:

Aktuell ist bei den Solinger Beschlussvorlagen die Option gegeben, dass allgemeine Be-
schlussauswirkungen auf Querschnittsthemen angegeben werden (z.B. voraussichtlich
positive oder negative Effekte auf gesellschaftliche Entwicklungen, Nachhaltigkeit). Dieses
bestehende System soll aufgegriffen werden und die Thematik Klimaschutz verankert
werden.

Denn bei der Herbeifuhrung politischer Beschlisse sollten immer die strategischen Ziele der
Stadt Solingen berlcksichtigt werden. Bereits bei der Formulierung der Vorlagen sollte dies
geschehen, ohne zusatzliche burokratische Hurden aufzubauen. Es wird empfohlen, dass
zukUnftig die stadtischen Rats- und Ausschussbeschllsse im Rahmen der Vorlagenerstellung
einem effektiven ,Klima-Check” unterzogen werden. Mit einem Instrument wie dem Klima-
Check fur alle politischen Beschllisse konnte, ahnlich wie bei dem Energiecheck im Rahmen
der Beschlisse zum Bau stadtischer Liegenschaften, die Transparenz der kommunalen
Entscheidungen in ihrer Klimaschutzwirkung erhoht werden.

Dabei sollen sowohl mogliche Effekte hinsichtlich der COxEmissionen (soweit maoglich
quantitativ) als auch Auswirkungen auf weitere Klimaschutzstrategien der Stadt (z.B. im
Bereich der Klimafolgenanpassung: Beispiele ,solare Gebaudeausrichtung vs. Frischluft-
schneisen oder ,, BHKW-Anlagen in Kellerraumen vs. Uberflutungsgefahr durch Starkregener-
eignisse”) sowie mogliche Schnittstellen bzw. Auswirkungen auf das Mal3nahmenprogramm
bis 2020 dargestellt werden.

Hierzu wird eine entsprechende Systematik (z.B. ein Indikatorensystem) zur Bewertung
entwickelt. Die Systematik sollte dabei nicht zu umfassend bzw. formalistisch und somit
leicht verstandlich und praktikabel erscheinen.

Bausteine:

1. Entwicklung des Klima-Checks; 2. Einflgen in alle Unterlagen und Dokumentationswege; 3.
Interne Erlauterungen zum Ablauf; 4. Nachhalten der Durchfihrung und Aufzeigen der
Handlungskonsequenzen

Bezug zu anderen Malinahmen:

KomVor 2 und 8

Kriterienbewertung: Anmerkung:
CO,-Reduktion: 2 Nicht direkt quantifizierbar
Kostenaufwand: AARRKK Organisatorische Verankerung
10 Tage fur Entwicklung der Systematik sowie
Personalaufwand: xxx organigsatorischen Veragkerung(2.640 €)
Kooperationsaufwand: 000 Stadtdienste
Keine direkten Effekte erwartet; ggf. durch
Regionale Wertschopfung: @ Bevorzugung lokaler Unternehmen im Rahmen des
Checks moglich
Laufzeit: 2015 Status: neu, AnknlUpfungspunkte vorhanden
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KomVor 13 EffizienzmmalRnahmen in Schulen und Kitas
Kurzbeschreibung:

. Fifty-fifty - Das ENERGIE-Sparprogramm an Solinger Schulen” heif3t das erfolgreiche Projekt,
in dem in der vierten Projektrunde bis Ende 2011 21 Schulen teilnahmen, durch Verhaltensan-
derungen der Schuler- und Lehrerschaft Energie und Wasser einsparten und dadurch Klima
und Umwelt entlasteten sowie Energiekosten reduzierten. Der auf drei Jahre ausgelegte
Prozess ginge somit in 2012 bereits in die finfte Runde. Der typische Charakter der fifty-fifty-
Projekte besteht darin, dass die Schulen mit 50% an den eingesparten Energiekosten beteiligt
werden.

Mit dieser MalRnahme wird empfohlen, das stadtische fifty-fifty-Programm im Bereich der
Nutzerprojekte (gering-investive Malinahmen) auf Kindertagesstatten auszuweiten. Zudem
sollten Schulen als Lernort fir das Thema erneuerbarer Energien starker erschlossen werden.

Bausteine:

1. Bedarfsermittlung; 2. Prioritatenliste der teilnehmenden Liegenschaften; 3. Durchflhrung
und Auswertung der ersten Erfolge; 4. Ggf. Weiterfuhrung mit weiteren Liegenschaften
Bezug zu anderen Malinahmen:

KomVor 6; Solingen spart: B9, 96, 171, 238

Kriterienbewertung: Anmerkung:

. Rund 30 t CO,-Reduktion durch zuséatzliche 6%
COz-Reduktion: xx Warme- und 8% Stromeinsparung in KiTas
Keine weiteren Sachmittel veranschlagt, wenn
zunachst durch die Stadt selbst Informationen im
Bereich Nutzerprojekte an die Kindertagesstatten
getragen werden.

Kostenaufwand: adatabatel Bei umfassender Umsetzung empfehlen die
Gutachter 15.000 Euro als Basishonorar eines
externen Dienstleisters Gber 5 Jahre zu veranschla-
gen.

Personalaufwand: b 4 10 Tage pro Jahr flr Begleitung (13.200 €)

Kooperationsaufwand: o Stadtdienste, Schulen, Kitas
Geringere Einspareffekte erwartet, Finanzmittel

Regionale Wertschopfung: @ stehen fUr anderweitige Investitionsoptionen zur
Verflgung.

Laufzeit: 2016-2020 Status: einzelne Aspekte laufen bereits
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StEnt 8 Leuchttirme und Modellprojekte fur Solingen

Kurzbeschreibung:

Im Rahmen der Umsetzung des MaflRnahmenprogramms bis zum Jahr 2020 sollte ebenfalls
die Durchflhrung von Modellprojekten bzw. von ,Leuchtturmprojekten” geprift und die
Realisierung von mindestens zwei Projekten angestrebt werden. Aus bestehenden Diskussi-
onen kommen hierflr die folgenden Bereich in Frage, die jedoch weder vollstandig noch
eingrenzend fur weitere Themenkomplexe wirken sollen:

Entwicklung eines Luftungsanlagenkonzeptes in der Mildred-Scheel-Schule, als ,Aufha-
nger” kann hier das Instrument der Mief-Ampel genutzt werden

Aufgreifen der Gesprache bezlglich der Potenziale der Abwarme-Nutzung aus Kanalen
oder der Verknlpfung von Abwarme-Quellen und -Senken (z.B. in Kooperation mit den
bzw. unter Regie der Technischen Betriebe Solingen in Abstimmung mit lokalen Wirt-
schaftsvertretern)

Realisierung eines Modellprojektes im Bereich zukunftweisendes Bauen (u.a. mit dem
Einwerben von Partner oder verwandten Initiativen, Kooperationen mit Handwerkern und
Architekten oder der Vorstellung beispielhaft sanierter Gebaude)

Entwicklung eines Pilot-Projektes , Gebaude warmmieten-neutral sanieren” und seine
Umsetzung im Rahmen eines Projektes energetischer Sanierung

Durchflhrung eines Modellprojektes im Bereich , Autofreie Siedlung”

Hierbei ist zu berlcksichtigen, dass unter der Dachmarke ,, Neue Effizienz" in der Startphase
der Bergischen Gesellschaft fir Ressourceneffizienz mbH die Projekte , EffizienzHausRoute”
und , Effizienzbau WQG" definiert wurden. Diese sehen u.a. die Bundelung und Prasentation
ausgezeichneter Beispiele flr ressourceneffizientes Bauen und dezentrale Ausstellungen
bzw. die ressourceneffiziente Modernisierungen von Gebauden der GrlUnderzeit sowie
.mustergultige” Demonstrationen energetisch sinnvoller MaRnahmen vor.

Als weiteres Projekt wird zudem ein ,,Warmeatlas fur das Bergische Stadtedreieck” genannt,
welcher ggf. Schnittmengen zur genannten Potenzialstudie aufzeigen konnte.

Bausteine:

1. Erstellung einer Prioritatenliste an Modellprojekten bzw. Leuchttirmen; 2. Auswahl erster
Projekte und DurchfUhrung; 3. Offentlichkeitswirksame Aufbereitung

Bezug zu anderen Malinahmen:

StEnt 2

Kriterienbewertung: Anmerkung:

CO,-Reduktion: 2 Nicht direkt quantifizierbar
Geringere Sachkosten geplant, da z.B. als regiona-
les Kooperationsprojekt zu verankern (10.000 Euro
flr zwei kleinere Projekte).

Kostenaufwand: xRKK Die Gutachter empfehlen in Abhangigkeit der
Spannbreite der gewunschten Wirkungstiefe fur
die MalRnahenumsetzung Sachkosten in Hohe von
jeweils 30.000 Euro vorzusehen.

Personalaufwand: x 30 Tage fur ein Modellprojekt (7.920 €)

. . Stadtdienste, Bergische Gesellschaft fur Ressour-

Kooperationsaufwand: o

Regionale Wertschopfung: @

ceneffizienz
Keine direkten Effekte erwartet, abhangig von
beteiligten Kooperationspartnern

Laufzeit: 2015-2018 Status: neu
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StEnt 9 Moderner Klimaschutz und Grinderzeit-Gebaudebestand
Kurzbeschreibung:

In Ohligs bilden die Hausfassaden der zahlreichen Unternehmervillen aus der Grinderzeit ein
ansprechendes Ensemble gewachsener Stadtstruktur. Gleichzeitig sind auch in Solingen
Schieferplatten in den vergangenen Jahrhunderten gangiger Wetterschutz gewesen. Unter
den Verkleidungen findet sich oft Fachwerk. Die Kombination von Grau, Schwarz und Grun ist
optisch pragenden fir die Bauformen im Bergischen.

Im Rahmen dieser MaRnahme wird empfohlen, insbesondere ein Modellprojekt im Bereich
des Gebaudebestandes der Grinderzeit-Gebaude sowie der mit Schieferplatten verkleideten
Gebaude durchzuflhren. Bei diesen sind z.B. sehr spezifische Aspekte der Fachwerkbauweise
und Denkmalschutzes zu berudcksichtigen, die Frage einer moglichen energetischen Sanierung
stellt sich jedoch einer grofderen Anzahl von Solinger Akteuren.

Bestandteile der Malinahme kdnnen u.a. die Vertiefung der vorhandenen Gebaudetypologie
um die genannten Untersuchungspunkte, die Untersuchung diverser MaRnahmen zur energe-
tischen Sanierung und vor allem der Einsatz von Kraft-Warme-Kopplung (z.B. in Form von Mini-
Blockheizkraftwerken) oder der Einsatz von erneuerbaren Energien sein.

Vgl. StEnt4: Projektprogramm unter ,Neue Effizienz" mit MalRnahme , Effizienzbau WQG"
(Modernisierung eines Griinderzeitgebaudes)

Bausteine:

1. Aufnahme der bisherigen Abstimmungsergebnisse; 2. FortflUhrung der Gesprache; 3.
Auswabhl eines Projektgebietes; 4. Begleitung der Umsetzung

Bezug zu anderen Malinahmen:

StEnt 2 und 4

Kriterienbewertung: Anmerkung:
Rund 240 t CO,-Reduktion bei Sanierung von 100
CO2-Reduktion: xRKK Altbauten und einer Warmebedarfsreduktion von
30%

Geringere Sachkosten flr die Stadt geplant, da z.B.
als regionales Kooperationsprojekt zu verankern
oder durch anteilige Kostentbernahme themenspe-

Kostenaufwand: AARX zifischer Inhalte der SWS bzw. enserva. Die
Mittelverwendung ist auch hier von der genauen
Ausgestaltung des Modellprojektes abhangig
(10.000 Euro).

Personalaufwand: x 25 Tage (6.600 €)

Stadtdienste, WiF06, Bergische Gesellschaft fur

Kooperationsaufwand: 000 R o
essourceneffizienz
Direkte Effekte bei entsprechender BerUcksichti-
Regionale Wertschopfung: @@ gung lokaler Kooperationspartner sowie Durchflh-
rung durch lokales Handwerk erwartet.
Laufzeit: 2015-2017 Status: neu
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StEnt 10 Energieeffizienz und Stadterneuerungsprojekte: City 2013 und Nordstadt
Kurzbeschreibung:

Es wird empfohlen die Ergebnisse der Kreativ- und Standortoffensive (City 2013) fur die
Solinger Innenstadt unter Voraussetzung von Fordermitteln und Ubernahme des Eigenmittel-
anteils gemal Ratsbeschluss in den nachsten Jahren umzusetzen. Mit dem Konzept soll der
Standort Solingen langfristig gestarkt und vor allem durch gezielte MaRnahmen burgerschaft-
liches Engagement akquiriert werden, um in diesem Zusammenhang auch privatwirtschaftli-
che MalRRnahmen anzustofden.

Das Integrierte Entwicklungskonzept nimmt dabei die gesamte Solinger Innenstadt in den
Blick, um die drei raumlichen Schwerpunktbereiche der Innenstadt — die Sudliche Innenstadt,
die City und die Nordliche Innenstadt — in ihrer Attraktivitat und Funktionalitat zu starken und
raumlich besser miteinander zu verknupfen.

Besonders der Bereich Nordstadt wurde und wird in Solingen unter verschiedensten Aspek-
ten diskutiert. Im Rahmen des integrierten Klimaschutzkonzeptes wird empfohlen auch die
Thematik des generationengerechten Stadtumbaus weiterzufihren und auszubauen.

Aus dem verwaltungsinternen Fachgesprach zum Thema Stadtentwicklungsplanung wurde
u.a. angestolRen, dass eine Abstimmung der Energieberatungsangebote in den Entwicklungs-
gebieten angestrebt werden sollte (was in der Nordstadt bereits begonnen wurde). Anknup-
fungspunkte zum Klimaschutz bestehen in den Projekten City 2013 und Nordstadt vor allem in
den folgenden Bereichen:

* Erweiterung des Hof- und Fassadenprogramms um Energieberatungsaspekte

* Organisation (und Finanzierung) einer unabhangigen Energie-Erstberatung fur die Ge-
baudeeigentimer

e Beratung der Handler zu Energieeinsparungen

* Finanzieller Zuschuss fur die ersten 5 energetisch vorbildlich sanierten Objekte

* Organisation einer unabhangigen Umsetzungsbegleitung durch einen Energiefach-
mann bei der MalBnahmenumsetzung zur Unterstltzung der Gebaudeeigentimer bei
Planung, Bau und Abnahme

* Nutzung des Thermografieaktionsangebotes der Stadtwerke Solingen

e Schilerfirma zum Bau einer Photovoltaik-Anlage (z.B. in Kooperation mit der Freiwilli-
genagentur)

* Projekte und Aktionen zur frlhzeitigen Sensibilisierung zum Thema Energieeffizienz
mit Kindern und Jugendlichen (z.B. mit dem Rollhaus oder Kitas)

* Thema Energieeffizienz als Kriterium im Rahmen des geplanten Wettbewerbes flur die
Entwicklung der Omega Flache aufnehmen und bei der Entwicklung des Nachfolge-
konzeptes fur das Bachtorzentrum integrieren

* Energieeffizienz als Handlungsfeld bei erstellten Stadtentwicklungskonzepten

Bausteine:

1. Aufgreifen des Prozesses und ggf. Steigerung der Verbindlichkeit; 2. Prifung und Umset-
zung der angeregten Anpassungen

Bezug zu anderen Malinahmen:

StEnt 2, 3und 9

Kriterienbewertung: Anmerkung:

Rund 670 t CO>-Reduktion bei geschatzten
zusatzlichen 5% Warmebedarfsreduktion

Keine weiteren Kosten bei vollstandiger Durchfih-
rung im Rahmen der bestehenden Strukturen.
Personalaufwand: 4 20 Tage (5.280 €)

Stadtdienste, Wohnungswirtschaft, WiF6, SWS,

CO2-Reduktion: AARRKK

Kostenaufwand: ARRRXRN

Kooperationsaufwand: o . .

sowie weitere lokale Akteure
Regionale Wertschopfung: @ Keine direkten Effekte erwartet
Laufzeit: 2016-2020 Status: neu
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EffGe 9 Quartiersbezogener Austausch von Nachtspeicher-Heizsystemen

Kurzbeschreibung:

Es werden im Sinne erster MalRnahmen einer Stromsparinitiative quartiersbezogene Aktionen
im Bereich Nachtspeicherheizung empfohlen. Hierzu erfolgt auf Basis des Warmeatlanten der
Stadtwerke Solingen eine Analyse lokaler Schwerpunkte installierter Nachtspeicher-
Heizsysteme, wodurch eine gezielte Beratung ermaoglicht wird. Bei umfassenderen Siedlungen
mit Nachtspeicherheizungen sollten jedoch auch lokale Energieversorgungskonzepte zum
Einsatz kommen. Hierbei kann u.U. auf bestehende Forderprogramme z.B. ,, ProUmwelt” der
Stadtwerke Solingen GmbH zurlckgegriffen werden.

Nach § 10a der Energieeinsparverordnung 2009 durfen Nachtspeicherheizungen (, elektrische
Speicherheizsysteme”), die vor 1990 eingebaut oder aufgestellt wurden, nach dem
31.12.2019 nicht mehr eingesetzt werden (Anlagen, die nach dem 31. Dezember 1989
eingebaut oder aufgestellt bzw. in wesentlichen Bauteilen erneuert wurden, durfen nach
Ablauf von 30 Jahren nicht mehr eingesetzt werden). Zum Jahresende 2012 wird dieser
Sachverhalt erganzt durch Diskussionen, welche sich mit der Nutzung bestehender Nachtspei-
cher-Heizungen als Speichersysteme flr in erneuerbaren Energieanlagen erzeugten Strom
befassen (vgl. ,Windheizung” der RWE AG). Inwiefern dieser Trend in der EnEV 2012 berlck-
sichtigt wird, kann noch nicht abschlieRend ermittelt werden.

Allerdings erlauben Ausnahmeregelungen der EnEV 2009 den weiteren Betrieb in Einzelfallen.
Dazu zahlt beispielsweise die Verwendung von Nachtspeicherheizungen in Kombination mit
einem weiteren Heizsystem (z.B. Kaminofen). Auf Grund des hohen Priméarenergieverbrauchs
bei der Stromerzeugung ist der Betrieb einer Nachtspeicherheizung mit deutlich hoheren CO,-
Emissionen verbunden als bei alternativen Heizsystemen (etwa zwei- bis dreimal soviel wie
bei einem Gas-Brennwertkessel). Es wird vorgeschlagen, gemeinsam mit den Planungen der
enserva GmbH mit stadtteilbezogenen Kampagnen insbesondere Eigentimer und Wohnungs-
gesellschaften anzusprechen, die ggf. von der Ausnahmeregelung Gebrauch machen kénnen.
Die Kampagne umfasst die Darstellung der relevanten Inhalte der EnEV 2009 zum Austausch
von Nachtspeicherheizungen, ein abgestimmtes Beratungsangebot mit Informationen Uber
alternative Heizanlagen sowie als zentralen Bestandteil die Aufbereitung guter Umsetzungs-
beispiele. Bei gutem Anklang sollte die Kampagne auf andere Stadtteile bzw. Quartiere
Ubertragen werden. Durch den Austausch des bisherigen Heizsystems durch ein ggf. wasser-
geflihrtes Heizsystem weist diese Malinahme einen inhaltlichen Querbezug zum Ausbau der
Nahwarmeversorgung u.a. mit Kraftwarmekopplungstechnologie auf. Bei einem quartiersbe-
zogenen Ansatz sind die Spezifikationen einer solchen Technologie (z.B. die Option eines
Zusammenschlusses) zu berlcksichtigen.

Bausteine:

1. FortfUhrungskonzept Aktionswoche und Messe; 2. Entwicklung quartiersbezogener Aktio-
nen; 3. Auswahl von Pilotquartieren und flachendeckende Durchfihrung

Bezug zu anderen Malinahmen:

StEnt 4, EffGe 1 und 2; EngVN 1 und 2

Kriterienbewertung: Anmerkung:

Rund 4.400 t CO,-Reduktion durch Austausch von

COzReduktion: adaiabate 50% der bestehenden Nachtspeicherheizungen
Geringere Sachkosten trotz fUhrender Einflussnah-
me fUr die Stadt geplant durch anteilige Kosten-

Kostenaufwand: adatadel Ubernahme themgenF;pezifischer Inhal?e durch SWS
bzw. enserva (5.000 Euro).

25 Tage fur konzeptionelle Aufbereitung und

Personalaufwand: * koordignierende Un?setzungsbegleitung%6.600 €)

Kooperationsaufwand: o Stadtdienste, SWS, enserva, Wohnungswirtschaft
Direkte Effekte bei entsprechender BerUcksichti-

Regionale Wertschopfung: @@ gung lokaler Kooperationspartner sowie Durchflh-
rung durch lokales Handwerk erwartet.

Laufzeit: 2015-2016 Status: neu
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EffGe 10 Kampagne zu hydraulischem Abgleich und Hocheffizienzpumpen
Kurzbeschreibung:

Es werden im Sinne erster MaRnahmen einer Stromsparinitiative quartiersbezogene Aktionen
im Bereich Optimierung der Heizungsanlage / Hydraulik empfohlen:

Der hydraulische Abgleich von Heizungsanlagen ist gesetzlich vorgeschrieben, in einer
Vielzahl der Falle bestatigen Studien jedoch ein Optimierungspotenzial in der praktischen
Umsetzung. Im Rahmen einer Kampagne zur Optimierung der Heizungsanlage werden
insbesondere private Gebaudeeigentimer Uber die Heizungsoptimierung informiert. Im
Rahmen der Beratungsleistung wird u.a. die Heizungs- und Zirkulationspumpe untersucht. Die
(neue) Anlage wird einjustiert. Bei einer konzentrierten Aktion kann ggf. eine verbilligte
Abgabe von Hocheffizienzpumpen durch hohe Abnahmezahlen ermoglicht werden. Durch die
MalRnahme ergeben sich Auftragssteigerungen im Handwerk sowie Energie- und Kostenein-
sparungen flr die Gebaudeeigentimer. Hierbei kann u.U. auf bestehende Forderprogramme
z.B. ,,ProUmwelt” der Stadtwerke Solingen GmbH zurlckgegriffen werden.

Bausteine:

1. FortfUhrungskonzept Aktionswoche und Messe; 2. Entwicklung quartiersbezogener

Aktionen; 3. Auswahl von Pilotquartieren und flachendeckende Durchflhrung

Bezug zu anderen Malinahmen:

StEnt 4, EffGe 1 und 2

Kriterienbewertung: Anmerkung:

CO-Reduktion: ARNR Rund 200 t CO2-Reduktion bei 500 Haushalten
Geringere Sachkosten erwartet aufgrund beste-
hender AnknUpfungspunkte an eine Kampagnen-
planung der Verbraucherzentrale, welche in der

Kostenaufwand: ARNRKK Gesamtstadt anwendbar ware (5.000 Euro).

Bei eigenstandiger Umsetzung empfehlen die
Gutachter 20.000 Euro fur 6ffentlichkeitswirksame
Materialien in z.B. zwei Pilotgebieten vorzusehen.
25 Tage fur konzeptionelle Aufbereitung und

Personalaufwand: 4 koordinierende Umsetzungsbegleitung in den
Pilotgebieten (6.600 €)

. . Stadtdienste, SWS, enserva, Handwerker, Ener-
Kooperationsaufwand: o

gieberater
Direkte Effekte bei entsprechender BerUcksichti-
Regionale Wertschopfung: @@ gung lokaler Kooperationspartner sowie Durchflh-
rung durch lokales Handwerk erwartet.
Laufzeit: 2015-2016 Status: neu
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EffGe 11 Austauschprogramm ,Weile Ware"
Kurzbeschreibung:

Durch den Austausch insbesondere sehr alter und ineffizienter Haushaltsgerate wie Kuhl-
schranke, Gefriertruhen, Waschmaschinen etc. kénnen grofie Energieeinsparpotenziale
erschlossen werden. Ab einer bestimmten Lebensdauer ist der Austausch aufgrund der
grofden Ersparnisse bei Strom, Wasser etc. bei vielen Geraten okologisch vorteilhafter als
deren Weiterbetrieb. Von daher kdonnte ein spezifisches Austauschprogramm ,, weille Ware"
als Impuls dazu dienen, gezielt alteste und ineffizienteste Gerate gegen hocheffiziente Gerate
auszutauschen.

Es wird deshalb vorgeschlagen im Rahmen einer zeitlich begrenzten Aktion, durch die Gewah-
rung einer Wechselpramie bei Vorlage von Nachweisen fur die Entsorgung von Altgeraten und
die Anschaffung hochsteffizienter Neugerate in Solingen entsprechende Impulse zu setzen.
Ein entsprechender Nachweis konnte z.B. bei Abgabe der Ware im EntsorgungsZentrum
Barenloch durch die TBS ausgestellt werden. Durch zeitlich befristete, aber sehr gezielte
Aktionen mit Breitenwirkung kann auch ein Beitrag zur dauerhaften Transformation des
Angebots in Richtung effizienterer Gerate geleistet werden. Die Umsetzung sollte in Koopera-
tion mit der Verbraucherzentrale sowie lokalen Handlern erfolgen und die Einbindung des
Forderprogramms der Stadtwerke Solingen GmbH ,ProUmwelt” bertcksichtigen.

Bausteine:
1. Entwicklung des Austauschprogramms; 2. Schlie3en von Kooperationen; 3. Bestimmung
von zeitlichen und ortlichen Parametern der Durchfiihrung

Bezug zu anderen Malinahmen:

EffGe 14
Kriterienbewertung: Anmerkung:

_ | i i 0,
CO,-Reduktion: KRR K Rund 1.680 t CO,-Reduktion bei Austausch in 15%

der Haushalte; Stromeinsparung von jeweils 30%
Geringere Sachkosten angesetzt durch anteilige
Kostenubernahme themenspezifischer Inhalte
durch SWS bzw. Berlcksichtigung des Forderpro-
Kostenaufwand: ARRKK grammes Pro Umwelt (5.000 Euro).

Die Gutachter empfehlen eine MaRnahmenumset-
zung in der GroRenordnung von 40.000 Euro
Gesamtmitteleinsatz.

25 Tage fur Konzeptentwicklung und koordinierende
Begleitung der Umsetzung (6.600 €)

Stadtdienste, Verbraucherzentrale, TBS, WiFo,
SWS, lokale Kooperationspartner

Direkte Effekte bei entsprechender BerUcksichti-
gung lokaler Kooperationspartner erwartet.

Laufzeit: 2016-2017 Status: neu

Personalaufwand: 4
Kooperationsaufwand: 000

Regionale Wertschopfung: @@
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EffGe 12 Kampagnenwoche , Energiemomente Solingen”
Kurzbeschreibung:

Erfolg erzeugt Erfolg - gute Sanierungsbeispiele im Bereich Wohnen und Gewerbe werden als
Vorbilder innerhalb der Stadt hervorgehoben und so bekannt. Dazu dient eine einheitliche
Prasentation der Sanierungen (z.B. durch die Klimaschutzflagge, die Plakette ,Energiesparer
NRW oder ein Gebaudesiegel , klimafreundlich saniert”, griine Punkte am Objekt selbst, durch
anschauliche Markierung in einer Stadtkarte (siehe hierzu auch die Karte zu Energie und
Klimaschutz in Solingen im Anhang 0) oder Uber eine zeitlich begrenzte lllumination mit
Okostrom als , Leuchttiirme”). Die Sanierungsmarkierung wird in der gesamten Stadt begleitet
von Aktionen (Messe, Tag der offenen Tur, Kunst und Kultur) unterschiedlicher Akteure
(Wissenschaft, Wirtschaft, insbes. Handwerk, uvm.), so dass in regelmaflligem Abstand von
z.B. zwei Jahren ein ganzer Zeitraum im Zeichen der Energieeffizienz und des Klimaschutzes
steht und die unterschiedlichsten Zielgruppen erreicht.

Zu berucksichtigen ist hierbei u.a. die Entwicklung der Dachmarke ,Neue Effizienz" der
Bergischen Gesellschaft flir Ressourceneffizienz mit dem Thema Ressourceneffizienz als
Standortmarke fir die gesamte Region sowie die geplanten Instrumente und Materialien der
Offentlichkeitsarbeit.

Bausteine:

1. Konzeption der Kampagne in Abstimmung mit lokalen Multiplikatoren; 2. Terminabstim-
mung fur erste Woche unter Berlcksichtigung der Klimakonferenzplanung; 3. Durchfihrung
und Auswertung flr Folgeveranstaltungen

Bezug zu anderen Malinahmen:

KomVor 9 und 10, EngVN 2

Kriterienbewertung: Anmerkung:

CO,-Reduktion: 4 Nicht direkt quantifizierbar

Geringere Sachkosten geplant, da z.B. als regiona-
les Kooperationsprojekt zu verankern (2.500 Euro
pro Veranstaltung).

Die Gutachter empfehlen pro Kampagnenwoche
Mittel in Hohe von 10.000 Euro vorzusehen, um
Prasenz in der Gesamtstadt zu erzeugen.
Personalaufwand: x 12 Tage pro Veranstaltungswoche (9.504 €)
Konzern Stadt, Bergische Gesellschaft fur Ressour-

Kostenaufwand: AARRKK

Kooperationsaufwand: ¢ ceneffizienz, lokale Multiplikatoren
Regionale Wertschopfung: @ Keine direkten Effekte erwartet.
Laufzeit: 2015-2020 Status: neu
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EffGe 13 Begleitung energetischer Sanierungen
Kurzbeschreibung:

Viele Maflinahmen zur energetischen Gebaudesanierung werden von Gebaudeeigentimern
ohne die begleitende Steuerung und Kontrolle qualifizierter Berater durchgefihrt. Durch die
EnEV 2009 und deren weiterer Verscharfung in 2012 steigt die Bedeutung der Qualitatssiche-
rung in Bauplanung und Bauausfuhrung. Unter Berlcksichtigung bestehender Angebote und
Fordermoglichkeiten wird ein Unterstitzungsangebot zur Fachbegleitung und Qualitatssiche-
rung energetischer Gebaudesanierung entwickelt. Die MaRnahme richtet sich z.B. an Immobi-
lieneigentimer von Ein- und Mehrfamilienhausern. Sie werden wahrend ihres energetischen
Gebaudesanierungsvorhabens beratend unterstltzt, um Verfahrensunsicherheiten und
Mangel in der Bauausflhrung zu vermeiden bzw. zu verringern.

Der Sanierungsbegleiter - ein unabhangiger Energieberater - flhrt dabei eine qualifizierte und
(handwerks-)neutrale Baubegleitung wahrend einer energetischen Gebaudesanierung durch
und steht dem Immobilieneigentimer somit wahrend der Planungs- und AusflUhrungsphase
seiner Sanierungsmafnahme unterstutzend zur Seite. Bei Neubauvorhaben kann das Angebot
auch in Form einer Baubegleitung durchgefihrt werden. Die MaRnahme kann z.B. integriert
werden in die empfohlenen fortgefUhrten Aktivitaten im Rahmen des Programmes
ALTBAUNEU®.

Bausteine:

1. Zusammenstellung bestehender Angebote; 2. MaRnahmenentwicklung zum Licken-
schluss; 3. Einbindung in Unterstlitzungskonzept

Bezug zu anderen Malinahmen:

EffGe 1,2, 5

Kriterienbewertung: Anmerkung:
Rund 1.340 t CO,-Reduktion bei zusatzlichen 5%

CO2-Reduktion: ARRRKK Warmebedarfseinsparung Uber Sanierungsrate im
Bundestrend

Kostenaufwand: 2 2 4 10.000 Euro einmalig zur Konzeptentwicklung,

) 5 Tage pro Jahr fur Begleitung und Betreuung
Personalaufwand: 4 (6.600 €)
Kooperationsaufwand: ° Stadtdienste, Handwerker, Energieberater,

Architekten, enserva

Die MalRnahme tragt zur Qualitat und zum Werter-
halt durch die Sanierungsmalfinahmen bei. BerUck-
sichtigung mafgeblich lokaler Unternehmen im
Beraterpool.

Laufzeit: 2016-2020 Status: neu

Regionale Wertschopfung: @

106



Stadt Solingen
Integriertes Klimaschutzkonzept
Endbericht ( GE'R TEC

EffGe 14 Ausweitung des StromsparChecks
Kurzbeschreibung:

Auf Grund der heute oft einseitigen Bewohnerstruktur in Wohnsiedlungen im Mehrfamilien-
haus-Stil (z.B. mit einem hohen Anteil an sozial schwacheren Personen und Bewohnern mit
Migrationshintergrund) bieten sich hier Beratungs- und Unterstlitzungsangebote zum Strom-
oder Energiesparen, richtigem Heizen und Luften oder Gerate-Sammeleinkaufen mit Helfern
aus dem kulturellen und sozialen Umfeld der Bewohner an (z.B. die Durchfihrung oder
Adaption des Caritas-Projektes ,, StromsparCheck”). Erfahrungen konnen ggf. Ubertragen oder
ausgetauscht werden Uber ahnliche Projekte im Beratungsbereich einkommensschwacher
Haushalte.

Haufig fehlt im Bereich der Energieeffizienz das Wissen Uber Handlungsmoglichkeiten, die
einfach, sofort und mit individuellem Nutzen umgesetzt werden konnen. Bei Personen mit
Migrationshintergrund sind zudem kulturelle Faktoren zu beachten, weshalb die Projekte unter
Einbindung von Multiplikatoren mit entsprechender Akzeptanz bei der Zielgruppe erfolgen
sollten. Es kénnen Aktionen zum Thema Energieeinsparung mit z.B. Integrationsorganisatio-
nen durchgefluhrt werden. Hierzu werden bestehende (Informations-) Angebote und Foren mit
neu entwickelten Angeboten abgestimmt und durch eine professionelle Unterstltzung noch
starker auf die Zielgruppen abgestimmt. Es kann ggf. mit Akteuren des kulturellen Umfeldes
(z.B. aus Stadtteilblros oder der Aktion ,Soziale Stadt”) mit Infomaterial, Kurzprasentationen
und Anschauungsmaterial (z.B. Energiesparlampen, Strommessgerat) Wissen direkt vermittelt
werden.

Bausteine:

1. Aufnahme des Caritas-Angebotes; 2. Durchfihrung in der Gesamtstadt; 3. Anpassung des
Angebotes unter kulturellen Aspekten; 4. Anpassung des Angebotes im Themenfeld ,Heizen
und LUften” unter Einbindung des kommunalen Jobcenters

Bezug zu anderen Malinahmen:

EffGe 11; Solingen spart: B266

Kriterienbewertung: Anmerkung:

Rund 1.250 t CO2-Reduktion: 4 % der Haushalte mit
auslandischem Haushaltsvorstand werden erreicht,
durchschnittliche Stromeinsparung durch Strom-

COzReduktion: ladaiabete sparchecks 372 kWh/a pro Haushalt, Warmebe-
darfsreduktion um 5 % durch Erweiterung in die
Bereiche Heizen und Luften

Kostenaufwand: RRRK 2.000 Euro einmalig fur Konzeption, 1.000 Euro

jahrlich u.a. fir Materialien der Offentlichkeitsarbeit
Personalaufwand: 4 3 Tage pro Monat fur Projektbegleitung (9.504 €)
Stadtdienste, Verbraucherzentrale, Caritas e.V.,
kommunales Jobcenter

Geringe Effekte bei den einkommensschwachen
Haushalten erwartet.

Laufzeit: 2015 Status: neu

Kooperationsaufwand: 00000

Regionale Wertschopfung: @
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EffGe 15 Firma-zu-Firma-Beratung
Kurzbeschreibung:

Im Rahmen einer einmaligen, lokal (z.B. auf ein Gewerbegebiet) wie auch zeitlich begrenzten
Aktion kann eine externe Initialberatung durch einen ,Energielotsen” Einsparpotenziale
aufzeigen, deren Organisation hiermit empfohlen wird. Die Initialberatung umfasst eine
Beratung mit Rundgang vor Ort mit einem Fachmann, der einen konkreten MalRnahmenkata-
log zur anschlieRenden Umsetzung fur den spezifischen Akteur aufstellen kann. Die MalR-
nahme kann als Pilot z.B. im Laufe von zwei Wochen im Rahmen einer groRer angelegten
Aktion ein Gewerbegebiet umfassen und z.B. durch die vorgeschlagene , Vermittlungsstelle”
vorbereitet werden. Dabei kann auf Erfahrungen aus anderen Stadten und regionalen Projek-
ten zurlckgegriffen werden.

In einem ersten Schritt sollte bei Besuchen der Wirtschaftsforderung in den Betrieben der
entsprechende Bedarf fUr ein solches Angebot abgefragt werden. Die Konzeption ist im
Folgenden abzustimmen mit den bestehenden Energieberatungsangeboten.

Im Rahmen der MalRnahme sind die thematischen Bezlige zur Bergischen Gesellschaft fur
Ressourceneffizienz mbH zu berlcksichtigen. Insbesondere das Projekt , Beratungsinitiative
ressourceneffiziente Prozesse in Unternehmen” der Startphase weist grof3e Schnittmengen
auf. Im Falle der Umsetzung des Projektes wird empfohlen, dass die Stadt Solingen die
Platzierung dieser Malinahme auf regionaler Ebene verfolgt.

Bausteine:

1. Grobkonzept; 2. Bedarfsanalyse in Gewerbegebieten; 3. Konzeptionsabschluss bei ent-
sprechendem Bedarf; 4. Durchfihrung in Pilotgebiet

Bezug zu anderen Malinahmen:

EffGe 7-8, 16-17

Kriterienbewertung: Anmerkung:
Rund 56 t CO,-Reduktion bei einer Aktion und 50
CO2-Reduktion: <X Unternehmen, Warmebedarfseinsparung von 5%

und Strombedarfseinsparung von 10%.

Geringere Sachkosten geplant, da z.B. als regiona-
les Kooperationsprojekt zu verankern oder anteilige
Kostenubernahe themenspezifischer Bestandteile

durch SWS, WiFg, etc. (2.000 Euro einmalig fur

Kostenaufwand: AARRK .
Konzeptentwicklung).
Die Gutachter empfehlen jahrlich 5.000 Euro far
neutrale, externe Beratungsdienstleistungen
vorzusehen.
Personalaufwand: x 10 Tage pro jahrlicher Aktion (10.560 €)
. . Stadtdienste, WiF06, Bergische Gesellschaft fur
Kooperationsaufwand: [ ] R o
essourceneffizienz, SWS, enserva
In Abhangigkeit von Angebotsnutzung und umge-
Regionale Wertschopfung: @ setzten MalRnahmen, Umsetzung z.T. durch lokales
Handwerk erwartet
Laufzeit: 2017-2020 Status: neu
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EffGe 16 Energie-Controlling (KMU)

Kurzbeschreibung:

Ein Qualitatsmanagementsystem zum Aufbau eines vereinfachten Energiemanagements in
KMU wird im Rahmen dieser MaRnahmenempfehlung konzeptionell entwickelt. Im Idealfall
ergibt sich ein abgestimmtes System flr Bestandserfassung, kontinuierliches Controlling,
Benchmarking (z.B. Uber einen internetbasierten Projekt-Pool) sowie Bewertung und Planung
von z.B. Effizienzmalinahmen, was insgesamt eine signifikante Energie- und Kosteneinsparung
zur Folge hatte.

Im Rahmen der Malinahme sind die thematischen Bezlge zur Bergischen Gesellschaft fur
Ressourceneffizienz mbH zu berlcksichtigen. Insbesondere das Projekt , Beratungsinitiative
ressourceneffiziente Prozesse in Unternehmen” der Startphase weist grofle Schnittmengen
auf. Im Falle der Umsetzung des Projektes wird empfohlen, dass die Stadt Solingen die
Platzierung dieser MalRnahme auf regionaler Ebene verfolgt.

Bausteine:
1. Grobkonzept; 2. Bedarfsanalyse in Gewerbegebieten; 3. Konzeptionsabschluss bei entspre-
chendem Bedarf; 4. DurchflUhrung in Pilotgebiet
Bezug zu anderen Malinahmen:
EffGe 7-8, 15-17
Kriterienbewertung: Anmerkung:
Rund 1.730 t CO2-Reduktion bei einem Pilotgebiet
mit 10% der Energieverbrauche der Wirtschaft;
Warmebedarfsreduktion um 5% und Strombedarfs-
reduktion um 7%
Keine Sachkosten geplant, da z.B. als regionales
Kooperationsprojekt zu verankern oder anteilige
Kostenubernahe themenspezifischer Bestandteile
Kostenaufwand: ARRRKK durch SWS, WiF9, etc.
Die Gutachter empfehlen jahrlich 3.000 Euro far
neutrale, externe Beratungsdienstleistungen vorzu-
sehen.
10 Tage zur Konzeption und Aufbereitung der
Personalaufwand: 4 Ergebnisse, 10 Tage fur die Durchfihrung in einem
Pilotgebiet (5.280 €)
Stadtdienste, WiF06, Bergische Gesellschaft fur
Ressourceneffizienz, SWS, enserva
Abhangig von der Reaktion im Pilotgebiet und
realisierbaren Effizienzpotenzialen
Laufzeit: 2016-2018 Status: neu

CO2-Reduktion: AARAX

Kooperationsaufwand: o

Regionale Wertschopfung: @
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EffGe 17 Themenspezifische Kampagnen fur KMU
Kurzbeschreibung:

Die Malinahmenempfehlung umfasst die Entwicklung und Durchfihrung von themenspezifi-
schen Kampagnen zu Energieeffizienzthemen in KMU unter der Tragerschaft der Wirtschafts-
forderung Solingen (z.B. als Veranstaltung zu einem spezifischen Thema und die Vermittlung
von weiteren Informationsquellen/Ansprechpartnern).

Vorgeschlagen wird, zu einzelnen technischen Energieeffizienzthemen, die eine gute Wirt-
schaftlichkeit aufweisen und in mehreren Solinger Branchen (u.a. Galvanik, Metall- und
Oberflachenbearbeitung, Schneidwaren) anwendbar sind, entsprechende Informationskam-
pagnen zu entwickeln und zielgerichtet einzelne Branchen anzusprechen (jahrlich eine
Kampagne zu einem Thema, dadurch zeitliche wie thematische Fokussierung auf einzelne,
lokalspezifische Branchen und keine Behandlung der gesamten Facette der betrieblichen
Energiekosteneinsparung auf einmal und unspezifisch). Maogliche Themen sind z.B. Beleuch-
tungsoptimierung, Green IT, Kraftwarmekopplung (KWK), Optimierung Heizungspumpe und
hydraulischer Abgleich, Warmespeichermaterialien, baulicher Warmeschutz. Es kdénnen zur
Umsetzung von Folgeprojekten insbesondere auch Kf\W- Berater (,,Sonderfonds Energieeffizi-
enz in KMU") vermittelt werden. Auch Hinweise auf aktuelle/innovative Projekte wie z.B.
Mitarbeiter-Solaranlagen oder insbesondere aktuelle Fordermadglichkeiten konnen gegeben
werden.

Im Rahmen der MalRnahme sind die thematischen Bezlige zur Bergischen Gesellschaft fur
Ressourceneffizienz mbH zu berlcksichtigen. Insbesondere das Projekt , Beratungsinitiative
ressourceneffiziente Prozesse in Unternehmen” der Startphase weist grof3e Schnittmengen
auf. Im Falle der Umsetzung des Projektes wird empfohlen, dass die Stadt Solingen die
Platzierung dieser Malinahme auf regionaler Ebene verfolgt.

Bausteine:

1. Kampagnenentwicklung mit Schwerpunktsetzung; 2. Kooperationen; 3. Durchfihrung
Bezug zu anderen Malinahmen:

EffGe 7-8, 15-16

Kriterienbewertung: Anmerkung:
Rund 320 t CO,-Reduktion bei 4 Aktionen zu je 200
CO,-Reduktion: xRKK KMU; Warmebedarfsreduktion von 8% und

Strombedarfsreduktion von 6%
Geringere Sachkosten geplant, da z.B. als regiona-
les Kooperationsprojekt zu verankern oder anteilige
Kostenubernahe themenspezifischer Bestandteile
Kostenaufwand: 4 durch SWS, WiFg, etc. (2.500 Euro).
Die Gutachter empfehlen bei externer Entwicklung
jahrlich 30.000 Euro fur die Entwicklung und
DurchfUhrung vorzusehen.
7 Tage fur Kampagnenbegleitung, 3 Tage fur
Evaluierung (13.200 €)
Stadtdienste, WiF06, Bergische Gesellschaft fur
Ressourceneffizienz, SWS, enserva
Umsetzung angestoldener Investitionen z.T. durch
lokales Handwerk erwartet, eingesparte Mittel
stehen fUr anderweitige Investitionsoptionen zur
Verflgung

Laufzeit: 2016-2020 Status: neu

Personalaufwand: b

Kooperationsaufwand: o

Regionale Wertschopfung: @@
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EngVN 5 Energieeffizienz in der StralRenbeleuchtung

Kurzbeschreibung:

Mit dieser MaRnahme wird empfohlen, dass die Stadt Solingen in enger Abstimmung mit den
Fachkraften der Stralenbeleuchtung sowie der Verkehrstechniker die Modernisierung der
StraRenbeleuchtung beschleunigt, indem sie z.B. Qualitatsanforderungen bzw. Zielquoten der
Energieeffizienz einflieen lasst. Gegebenenfalls konnen die von der Sachsischen Energie-
agentur GmbH entwickelten ,Energiekennwerte Stralienbeleuchtung” mit zur Verfugung
stehendem Rechentool fur Grenz- und Zielwerte nutzlich verwendet werden (www.keds-
online.de) oder auf den Online-Lotsen der Deutschen Energie-Agentur GmbH (dena) zurlck-
gegriffen werden, der Kommunen bei der Sanierung und Beschaffung moderner Stral3enbe-
leuchtung unterstitzt (www.lotse-strassenbeleuchtung.de).

Die Technischen Betriebe Solingen unterstltzen diesen Trend aktuell durch die Durchfihrung
eines Klimaschutzteilkonzeptes zum Einsatz von LED-Technik in der StraRenbeleuchtung.

Je nach Zustand der Systeme sind nur Lampen und Vorschaltgerate oder auch Leuchten,
Masten, Leitungen und Schalteinrichtungen zu ersetzten. Gute Erfahrungen wurden in
anderen Kommunen bereits mit Dimmern gemacht. SchlieRlich kann eine Teilabschaltung der
Beleuchtung in ausgewahlten Bereichen angestrebt werden.

Fur die Umsetzung kann auch ein Contacting-Verfahren ins Auge gefasst werden. Insofern
mussen keine Investitionskosten anfallen. Ziel ist der Austausch aller ineffizienten Leuchten
bis zum Jahr 2014. Die Erweiterung dieser MalRnahme ist in Abstimmung mit den Fachkraften
der Stadt Solingen sowie der Technischen Betriebe zu prufen.

Nach Einschatzung der Verkehrstechniker ist aktuell das Sparpotenzial im Beleuchtungsbe-
stand der Stadt ausgereizt (u.a. durch Reduzierung von Beleuchtungsstarke und -dauer,
Abschaltung von Lampen, Ersatz von Quecksilberdampflampen durch Halogendampflampen
und Umrilstung der restlichen 3000 Lampen bis 2015). Es wird daher empfohlen, fortlaufend
weitere Einsparungen mit neuer, intelligenter Technik zu prifen.

Bausteine:

1. ggf. Anpassung der Ausschreibungsunterlagen; 2. Bestandserhebung; 3. MaRnahmenpro-
gramm mit Prioritaten

Bezug zu anderen Malinahmen:

EngVN 2 und 6; Solingen spart: B273, m249

Kriterienbewertung: Anmerkung:

Rund 1.300 t CO,-Reduktion bei einer Stromver-

CO2Reduktion: adatabete brauchsminderung von 33%

Kostenaufwand: KRRKK Abh:ang@ vom pmfapg weiterer MalRnahmen,
zunachst organisatorische Verankerung

Personalaufwand: b % 3 10 Tage zur Abstimmung (2.640 €)

Kooperationsaufwand: 00000  Stadtdienste, TBS

Gewisse Effekte bei den TBS sowie ggf. weiteren
Kooperationspartnern erwartet.

Laufzeit: 2015-2017 Status: lauft

Regionale Wertschopfung: @
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EngVN 6 Contracting als Klimaschutz-Instrument

Kurzbeschreibung:

Mit dieser MaRnahme wird empfohlen, dass eine Kampagne zum Instrument Contacting
entwickelt wird. Das Instrument Contracting soll in diesem Rahmen auch flr die Sanierung von
Heizungs- und Beleuchtungsanlagen in kommunalen Gebauden geprift werden, um anschlie-
Rend ggf. Anwendungsbeispiele aufbereiten zu konnen. Ziel ist die Starkung der enserva GmbH
als bestehendem lokalen Anbieter und Berater mit Schwerpunkt auf Energieeffizienz fir die
offentliche Hand. Die Heizungsanlagen der 6ffentlichen Liegenschaften sollen so systematisch
auf emissionsarmere bzw. erneuerbare Energietrager umgestellt werden.

Bausteine:

1. Konzeption der Kampagne; 2. Durchfihrung und Verstarkung mit ggf. begleitenden Aktivita-
ten oder im Rahmen anderer Veranstaltungen; 3. Auswertung und Aufbereitung von Modellpro-
jekten

Bezug zu anderen Malinahmen:

EngVN 2 und 5

Kriterienbewertung: Anmerkung:
Rund 1.110 t CO2-Reduktion bei Erschliefsung von
CO2-Reduktion: ARRRKK 15% der wirtschaftlichen Minderungspotenziale bei

kommunalen Liegenschaften

Keine Sachkosten geplant, da z.B. Kostenlbernahe

themenspezifischer Bestandteile durch SWS bzw.
Kostenaufwand: xRKR enserva.

Die Gutachter empfehlen, die Kampagne in der

GroRenordnung von 15.000 Euro durchzufihren.

10 Tage pro Jahr zur Kampagnenbegleitung sowie

Personalaufwand: 4 UnterstUtzung der Instrumentenprifung in kommu-
nalen Gebauden (7.920 €)
Kooperationsaufwand: 00000 | Stadtdienste, enserva

Gewisse Effekte bei der enserva sowie ggf. weiteren
Contracting-Kooperationspartnern erwartet

Laufzeit: 2015-2017 Status: neu

Regionale Wertschopfung: @
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Mob 15 Siedlungsbezogenes Mobilitatsmanagement'

Kurzbeschreibung:
Eine weitere Moglichkeit einen Teil der Bewohnerschaft fur die Nutzung klimafreundlicher
Verkehrsmittel im Alltag zu gewinnen ist die Kooperation mit der Wohnungswirtschaft. Ver-
schiedene Siedlungen in Solingen wurden energieeffizient saniert, was das Interesse von
Seiten der Wohnungswirtschaft an Klimaschutz und Energieeffizienz zeigt. Im Bereich der
Mobilitat gibt es in anderen Kommunen bereits Beispiele, welche Mobilitatsdienstleistungen an
ein Wohnungsangebot geknlpft werden konnen (vgl. ILS 2007). Fur die Wohnungsbaugesell-
schaften gibt es die Maoglichkeit in verschiedenen Bereichen tatig zu werden, um die eigenen
Mieter zur Nutzung des Umweltverbundes zu motivieren; gleichzeitig kann dies fur sie ebenfalls
Nutzen bringen. In Kooperation mit den Stadtwerken kann ein Angebot fur ein Mieterticket
erstellt werden, welches die Mieter mit Abschluss eines Mietvertrages erhalten und diesen
glnstige Konditionen zur Nutzung des OPNV in Solingen bietet. Beim Spar- und Bauverein wird
ein solches Ticket bereits angeboten, in Form einer Monatskarte, die fur ein Jahr um 50%
reduziert angeboten wird. Moglicherweise kann dieses Ticket auch bei anderen Unternehmen
angeboten bzw. mit diesen weiterentwickelt werden. Um die Einstiegshuirde zur Nutzung des
OPNV zu verringern kann ein Starterpaket an neue Mieter ausgegeben werden, welches die
Broschire ,,Mobil in Solingen” (oder, wenn diese noch nicht fertig gestellt ist Flyer und Bro-
schuren zu allen verfugbaren Mobilitatsdienstleistungen) sowie ein Vierfahrtenticket flr den
OPNV enthalten. Neben dem OPNV kénnen die Wohnungsunternehmen ebenfalls andere
Verkehrsarten fordern. Die Errichtung zentraler Fahrradhauschen, wie sie z.B. in Dortmund oder
Hamburg gebaut werden, erleichtert Mietern die Unterbringung und Nutzung des Rades, da
dieses nicht mehr umstandlich aus dem Keller getragen werden muss. In Kooperation mit dem
CarSharing Anbieter ist auch die Errichtung eines CarSharing Standortes in einer Siedlung
moglich sowie das Angebot besonderer Konditionen fur die Mieter eines Wohnungsunterneh-
mens. Fur die Wohnungsunternehmen bringen diese MalRnahmen neben guter Eigenwerbung
auch Kosteneinsparungen, z.B. durch den Wegfall von Parkplatzflachen in Abstimmung mit der
Stadt. Die Stadt Solingen kann hierzu an die verschiedenen Akteure herantreten bzw. diese zu
einer Informationsveranstaltung einladen, um ein Netzwerk mit den Mobilitatsdienstleistern und
den Wohnungsunternehmen zu grinden bzw. den Kontakt zwischen diesen herzustellen.
Bausteine:
1. Organisation Infoveranstaltung zum Thema, evtl. mit fachlicher Unterstutzung; 2. Einladung
beteiligter Akteure, 3. evtl. Angebote der Moderation von Treffen durch die Stadt, 4. Prifung
von Fordermadglichkeiten durch den Aktionsplan des Landes zur Férderung der Nahmobilitat
Bezug zu anderen Malinahmen:
Mob 1
Kriterienbewertung: Anmerkung:

o Nicht quantifizierbar, da stark abhangig von GroRRe
COz-Reduktion: und Struktur des gewahlten Quartiers
Keine Kosten fur Kommune, Kosten fallen far
Wohnungsbaugesellschaften an
Ca. 26 Tage im ersten Jahr zur Information der
Personalaufwand: 4 Wohnungsbaugesellschaften, anschieRend WBGs
und Kooperationspartner (6.864 €)
Netzwerk betriebliches Mobilitatsmanagement,

Kostenaufwand: ARRXRK

Kooperationsaufwand: 000 Wohnungsgesellschaften
Regionale Wertschopfung: @@@ mittel
Laufzeit: 2015 fortlaufend Status: neu

'8 Quellen: ILS 2007: Evaluation zielgruppenspezifischer Mobilitatsdienstleistungen von Wohnungsunternehmen.

Institut fur Landes- und Stadtentwicklungsforschung und Bauwesen des Landes Nordrhein-Westfalen, Fachbereich
Mobilitat und Siedlungsentwicklung, Dortmund 2007,
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Mob 16 Gemeinsames Mobilitatsmanagement der Betriebe —
Pilotprojekt in Solingen Wald

Kurzbeschreibung:

FUr Betriebe die raumlich sehr nahe beieinander liegen (z.B. in Gewerbegebieten) bietet sich
bei vielen Malinahmen zum betrieblichen Mobilitatsmanagement eine Zusammenarbeit an.
So ist z.B. ein Jobticket fur Mitarbeiter bei kleinen Betrieben haufig nur einfihrbar, wenn
weitere Betriebe sich anschlieflen und sie dies gemeinsam bestellen. Auch Fahrgemein-
schaftsborsen konnen betriebslbergreifend organisiert werden, was die Chancen erhoht
Mitfahrer aus dem eigenen Wohnort bzw. Stadtteil zu finden.

Im Stadtteil Solingen Wald gibt es verschiedene Betriebe die in raumlicher Naher liegen.
Gleichzeitig gibt es mit den Technischen Betrieben Solingen (TBS) dort ein stadtisches
Tochterunternehmen, das bereits seit vielen Jahren Klimaschutzmalinahmen ergreift und an
einem Zertifizierungsprogramm teilnimmt. Dort laufen auch erste Tests mit einem Elektro-
kleintransporter im Fahrzeugpool. Zusatzlich zu den TBS sollten in einem Projekt fur das
Gebiet Solingen Wald weitere Betriebe gewonnen werden, die gemeinsam betriebliches
Mobilitatsmanagement durchflhren und so bei einigen Malinahmen voneinander profitieren
konnen. Maogliche Ansatzpunkt sind: die Einfihrung von Jobtickets, die Bulndelung von
Fuhrparkfahrzeugen, die Bildung von Fahrgemeinschaften oder evtl. sogar die Einrichtung
gemeinsamer Duschen und Umkleiden fur Radfahrer.

Bausteine:

1. Betriebe in Solingen Wald gezielt ansprechen, 2. Unternehmen Uber das Netzwerk Mobili-
tatsmanagement (Klimaschutzmanager) beraten und ein Konzept fur gemeinsame Mafinah-
men erarbeiten 3.Prifung von Fordermaoglichkeiten durch den Aktionsplan des Landes zur
Forderung der Nahmobilitat

Bezug zu anderen Malinahmen:

Mob 1

Kriterienbewertung: Anmerkung:

CO,-Reduktion: ZEii(:rzteln nicht quantifizierbar; tber Mob 1 quantifi-
500 €/Jahr fur Durchfuhrung von Veranstaltungen

Kostenaufwand: ARRKRKK . .
und Informationsmaterial
50 Tage fur die Initiierung, anschlieRend Organisa-
Personalaufwand: % tion Uber die Unternehmgn selbst im Netzwerk und
ca. 10 Tage/Jahr durch Klimamanager zur Unter-
stltzung (26.400 €)
. Netzwerk betriebliches Mobilitatsmanagement;
Kooperationsaufwand: 000 Betriebe in Solingen Wald 9
Regionale Wertschopfung: @@ mittel
Laufzeit: 2015 fortlaufend Status: neu
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Mob 17 Siegel fur betriebliches Mobilitatsmanagement einfUhren

Kurzbeschreibung:

Die Stadt Solingen hat bereits im Jahr 2010 damit begonnen Betrieben, Institutionen und
Vereinen, die KlimaschutzmalRnahmen durchfuhren, die Flagge ,AusGezeichnet fur Klima-
schutz” zu verleihen. Eine solche Auszeichnung kann andere Institutionen, Vereine, Betriebe
etc. motivieren, selbst ebenfalls KlimaschutzmalRnahmen zu ergreifen. Die Stadt Solingen
sollte eine Auszeichnung fur Betriebe einfihren die MobilitatsmanagementmalRinahmen im
eigenen Betrieb durchfihren. Méglich ist auch dies in Form eines Siegels, das verliehen wird,
wenn zuvor festgelegte Kriterien erfillt sind bzw. eine Beratung wahrgenommen wurde.

Die IHK Dortmund startet gerade das Modellprojekt "Mobil.Pro.Fit." im Raum Dortmund, Unna
und Hamm. Maéglicherweise konnte dieses Projekt nach der Pilotphase auch auf andere IHK
Bezirke in NRW Ubertragen werden.

Bausteine:

1. Kontakt mit der IHK Dortmund herstellen, 2. IHK Wuppertal fir die Umsetzung im eigenen
Bezirk gewinnen, 3. Unternehmen zur Durchfihrung gewinnen

Bezug zu anderen Malinahmen:

Mob 1
Kriterienbewertung: Anmerkung:
CO,-Reduktion: ZEii(:rzteln nicht quantifizierbar; iber Mob 1 quantifi-
Kostenaufwand: AARRRKK Kosten liegen bei den Betrieben und der IHK
Ca. 5 Tage/Jahr fur einen Mitarbeiter zur Teilnahme
Personalaufwand: b 4 an Organisationstreffen, sonst lUber externen
Berater (6.600 €)
Kooperationsaufwand: Q0000 | Stadt Solingen, Stadtdienst Natur und Umwelt
Regionale Wertschopfung: @ gering
Laufzeit: 2016 fortlaufend Status: neu
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Mob 18 Routenplaner Rad- und FulRverkehr

Kurzbeschreibung:

Aus den vorhandenen Daten zur Radverkehrsinfrastruktur und erganzenden Daten zum
FuBverkehr kann die Stadt Solingen ahnlich dem Radverkehrsplaner NRW einen FufR- und
Radverkehrsplaner flr die Stadt Solingen entwerfen. Dieser steht dann den Blrgern sowie
Touristen im Internet zur Verflgung und unterstltzt diese bei der umweltfreundlichen
Planung der eigenen Wege. Dabei sollte unbedingt beachtet werden, dass die ausgewiese-
nen Wege attraktiv und moglichst kurz sind und Hauptverkehrsstrallien nach Maoglichkeit
gemieden werden, ohne groRe Umwege zu erzeugen.

Neben dem Radverkehrsplaner NRW gibt es mittlerweile erganzend den Wanderplaner NRW
im Internet, in welchem sich Interessierte Routen zum Wandern in ganz NRW planen lassen
konnen. Beide Planer sind jedoch aufgrund ihrer Ausrichtung auf das komplette Bundesland in
der Detailscharfe ausbaufahig und ein Planer speziell fir Solingen eréffnet der Stadt die
Chance auch Wege einzubinden, die im NRW-Planer nicht eingebunden sind. Im FulRverkehr
sollte ein Planer fur Solingen insbesondere das Alltagsnetz bertcksichtigen, welches im NRW-
Planer nicht primar berlcksichtigt ist.

FUr touristische Routen, deren Ausweisung und Aufnahme in den Routenplaner, ist die
Bergische Entwicklungsagentur ein guter Partner, die im Bereich Kennzeichnung von Wan-
derwegen im bergischen Stadtedreieck sehr aktiv ist.

Bausteine:
1. Konzept fur den Routenplaner erarbeiten (Wege, Ziele, Orte usw. festlegen), 2. Routenpla-
ner extern programmieren lassen, 3. Routenplaner in der Offentlichkeit vorstellen und
vermarkten, 4. Prifung von Fordermadglichkeiten durch den Aktionsplan des Landes zur
Forderung der Nahmobilitat
Bezug zu anderen Malinahmen:
Mob 6, Mob 19 und Mob 20
Kriterienbewertung: Anmerkung:

. Einzeln nicht quantifizierbar, mit Maflinahmen Mob
COzReduktion: 5, Mob 11 und Mob 12 bilanziert
Keine weiteren Kosten bei vollstandiger, interner
Erarbeitung und im Rahmen der bestehenden
Offentlichkeitsarbeit. Unterstltzende Mittel

Kostenaufwand: 2 . . . .
konnen z.B. Uber Sponsoring eingeworben werden.
Bei externer Vergabe der Einrichtung des Routen-
planers waren ca. 75.000 € einzuplanen.
Bei externer Vergabe ca. 10 Tage Betreuungsauf-
. wand zur Erstellung des Routenplaners, anschlie-
Personalaufwand: 4

Rend ca. 13 Tage/Jahr fUr die Betreuung des
Routenplaners (6.072 €)
Stadt Solingen (Stadtdienst Planung, Mobilitat und
Kooperationsaufwand: 00000 Denkmalpflege, Stadtdienst Natur und Umwelt),
ggf. Bergische Entwicklungsagentur
Regionale Wertschopfung: 000@0@® Hoch bei regionaler Auftragsvergabe
Laufzeit: 2019-2020 Status: neu
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Mob 19 Fuldverkehrskonzepte fur Stadtteile und die Innenstadt erstellen

Kurzbeschreibung:
Der FuRverkehrsanteil liegt in Solingen laut der Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten
von 2008 an Werktagen bei ca.14 %. Bei dieser Befragung wurden Personen, die unter 11
Jahre alt waren, allerdings nicht berlcksichtigt, weshalb fir die Gesamtbevdlkerung von einem
hoheren Anteil auszugehen ist. Um den FulRverkehr attraktiv zu erhalten, Qualitaten zu sichern
und auszubauen sollte ein Gesamtkonzept fur den Fulverkehr in Solingen erstellt werden.
Hierzu sollte das FuRwegenetz analysiert, auf Mangel gepruft und ein Kataster aller Fuldwege-
verbindungen angelegt werden. Dabei sollten auch Wegeverbindungen berucksichtigt werden,
die aulBerhalb des StralRennetzes liegen und so den Umweltverbund gegenltber dem MIV
attraktiv machen bzw. Abklrzungen im innerstadtischen Bereich schaffen. Aus der Analyse
sollte ein MalRnahmenplan fur den Fufdverkehr in der Stadt Solingen entwickelt werden. Hierzu
gehoren Standards flr die Attraktivitat der Wege ebenso wie fur die Verbindungen. Bei Neu-
bzw. Umbauten sollte die Gehwegbreite so angelegt werden, dass ein bequemes Nebeneinan-
dergehen moglich ist und vor allem in der Innenstadt und den Ortsteilzentren sollte auf attrakti-
ve Aufenthaltsbereiche geachtet werden.
Im Bereich von Querungen ist darauf zu achten, dass diese sicher und komfortabel sind und vor
allem im Hinblick auf den demografischen Wandel auch fur Kinder und Senioren gefahrlos
nutzbar. Gerade in diesem MalRnahmenfeld besteht eine sehr enge Verknupfung zum kommu-
nalen Handlungsfeld Verkehrssicherheit. Bei der Erstellung eines solchen Konzepts sollten vor
allem die Schulen und Kindergarten besonders berlcksichtigt werden. In Solingen liegen bereits
Erfahrungen aus der zehnjahrigen Durchfihrung der Kindermeilenkampagne des Klimabudndnis-
ses vor. Bei dieser werden Kinder und Eltern motiviert die Wege zum Kindergarten/zur Schule
klimafreundlich zurtckzulegen. Erkenntnisse der Teilnehmer kdnnen bei der Erarbeitung eines
FuRverkehrskonzepts von grofiem Nutzen sein.
Bausteine:
1. Analyse FulBwegeverbindungen durch Sichtung Unterlagen sowie Gesprache mit Akteuren
(moglich: Schulen oder Senioreneinrichtungen einbeziehen), 2. Festlegung von Schwachstellen
und Mangeln am FuRwegenetz sowie Potenzialen zum Ausbau, 3. Entwicklung MaRnahmen-
plan mit Priorisierung der MalRnahmen und Festlegung Zeithorizont fur Umsetzung, 4. Prifung
von Fordermaglichkeiten durch den Aktionsplan des Landes zur Férderung der Nahmobilitat
Bezug zu anderen Malinahmen:
Mob 6, Mob 18 und Mob 20
Kriterienbewertung: Anmerkung:

. Einzeln nicht quantifizierbar, mit MaRnahmen Mob 9,
COzReduktion: Mob 10 und Mob 12 bilanziert
Keine weiteren Kosten bei vollstandiger, interner
Erarbeitung im Rahmen der bestehenden Offentlich-
keitsarbeit. Unterstltzende Mittel konnen z.B. Uber
Sponsoring eingeworben werden. Bei externer
Vergabe mussen ca. 25.000 € fur die Konzepterstel-
lung eingeplant werden.
120 Tage fur einen Mitarbeiter der des Stadtdienstes
Planung, Mobilitat und Denkmalpflege bei interner
Personalaufwand: 4 Konzepterarbeitung innerhalb von ca. 1 Jahr, ca. 30
Tage flr einen Mitarbeiter zur Betreuung bei exter-
ner Vergabe (7.920 €)
Stadt Solingen (Stadtdienst Planung, Mobilitat und
Denkmalpflege, Stadtdienst Natur und Umwelt),

Kostenaufwand: RN

Kooperationsaufwand: ¢ Schulen, Agenda, VCD, Polizei und evtl. erganzende
Akteure

Regionale Wertschdpfung: ©000@ Eﬂsxtemer Vergabe von Entwicklung und Umset-

Laufzeit: 2015 Status: neu

117



Stadt Solingen
Integriertes Klimaschutzkonzept
< GERTEC Endbericht

Mob 20 Fuldverkehrsstadtplan

Kurzbeschreibung:

Der Runde Tisch Radverkehr hat neben dem Radverkehrskonzept fur Solingen auch einen
Fahrradstadtplan entwickelt. Fur den FuRverkehr kann ebenfalls ein Stadtplan entwickelt
werden, der den Bewohnern die schonsten und schnellsten Wege zu Full zu wichtigen
Einrichtungen und Zielen in ihrer Stadt zeigt. Grundlage zur Erarbeitung des Plans kann das
FulRwegekonzept sein (Mob 11). Moglich ist es, die Erarbeitung eines solchen Plans in
Zusammenarbeit mit dem AK Mobilitat der Klimaallianz und dem Runden Tisch Radverkehr
durchzufihren. Rad- und FuRverkehrsstadtplan konnen im Neuburgerpaket mit angeboten
werden.

Bausteine:
1. Verantwortliche Person in der Verwaltung benennen, 2. die Idee in vorhandenen Arbeits-
kreisen vorstellen und Arbeitskreis fur die Umsetzung gewinnen, 3. Zusammenstellung
wichtiger Ziele und Orte sowie Wegeverbindungen fur den FuRverkehr (wenn vorhanden aus
FulRwegekonzept), 4. Erstellung eines FulRverkehrsstadtplans mit Verdffentlichung im Internet
Bezug zu anderen Malinahmen:
Mob 6, Mob 18 und Mob 19
Kriterienbewertung: Anmerkung:

. Einzeln nicht quantifizierbar, mit Mafinahmen Mob
COzReduktion: 9 bis Mob 11?:>ilanziert
Ca. 3.000 € fur den Druck von 2.000 Planen im
Scheckkartenformat zum Aufklappen, fur die

Kostenaufwand: abatabatel Erstellung fallen keine Kosten an, da dies intern mit
Daten aus dem FuRwegekonzept geschehen kann
) Ca. 15 Tage fur Mitarbeiter zur Bereitstellung der
Personalaufwand: 4 Daten (3.960 €)
Kooperationsaufwand: 00000 Stadt Solingen (Stadtdienst Natur und Umwelt /

Agenda-Geschéftsstelle)
Regionale Wertschopfung: @@@@®@® | BeiVergabe an regionale Druckerei
Laufzeit: 2016 Status: neu
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Mob 21 Umrustung der Fahrzeugflotte von Kommune und Unternehmen
auf E- oder Erdgasfahrzeuge prufen

Kurzbeschreibung:
Die Energiesparte der Stadtwerke Solingen arbeitet derzeit an einem Projekt zur Forderung
der Elektromobilitat in Solingen. Um die Elektromobilitat dauerhaft zu fordern und zu etablie-
ren sollte die Stadt wiederum ihre Vorbildfunktion nutzen und in Zusammenarbeit mit den
Stadtwerken die Mdaglichkeit der UmrUstung der eigenen Fahrzeugflotte auf Elektromobilitat
prufen. Die Stadtwerke haben durch den Einsatz der O-Busse Erfahrung mit dem Themenfeld
und kénnen dabei unterstltzen. Auch bei den TBS wird derzeit ein Elektrokleintransporter
getestet.
Die Stadt sollte in einer Potenzialstudie eine Umstellung des Fuhrparks auf Elektromobilitat
prifen lassen und so die eigenen Mdglichkeiten diesbeziglich abschatzen. Uber das Netz-
werk zum betrieblichen Mobilitaitsmanagement konnen zusatzlich Unternehmen dafir
gewonnen werden, in ihrem eigenen Fuhrpark den Einsatz von Elektrofahrzeugen zu prufen.
Eine Alternative zu Elektrofahrzeugen konnen auch Erdgasfahrzeuge sein. Diese werden von
der SWS Energie in Form eines Tankgutscheins gefdrdert, wenn sie in Solingen zugelassen
werden. Gewerbliche Neufahrzeuge werden mit einer Erdgasmenge von 750 kg geférdert,
was je nach Verbrauch etwa einer Strecke von 11.500 km entspricht.™
Zusatzlich sollte bei der Prifung auch der Einsatz von Dienstpedelecs zur Erganzung oder evtl.
zum Ersatz einiger Fuhrparkfahrzeuge gepruft werden.
Bausteine:
1. Beratung zur Einfuhrung von Elektro- und Erdgasfahrzeugen in den Fuhrpark einholen, 2.
evtl. (auch im Rahmen des Erneuerungszyklus) diese Fahrzeuge fur den Fuhrpark anschaffen,
3. Evtl. Férderung der SWS Energie nutzen
Bezug zu anderen Malinahmen:
Mob 2
Kriterienbewertung: Anmerkung:
Hangt von der Anzahl der ersetzten Fahrzeuge ab,
ein mit Solarstrom betanktes Elektroauto hat einen
CO2-Reduktion: um ca. 100g/km geringeren CO,-Ausstol3 als ein
moderner Ottomotor, Erdgasautos produzieren bis
zu 65 % weniger CO; als ein Benziner™
Keine weiteren Kosten bei vollstandiger, interner
Erarbeitung im Rahmen der bestehenden Offent-
lichkeitsarbeit. Unterstltzende Mittel konnen z.B.
Uber Sponsoring durch die SWS eingeworben
werden. Bei externer Vergabe mussen ca. 10.000
€ fUr die Studie eingeplant werden
Ca. 10 Tage (2.640 €) fur Mitarbeiter bei Betreuung
Personalaufwand: xRKR der extern vergebenen Studie und ca. 60 Tage bei
eigener Erarbeitung
Stadt Solingen ((Stadtdienst Natur und Umwelt und
Kooperationsaufwand: 000 Planung, Mobilitat und Denkmalpflege), SWS
Verkehr, TBS
Hoch, bei Anschaffung von neuen PKW bei lokalen
Handlern
Laufzeit: 2015 Status: neu

Kostenaufwand: AARRKK

Regionale Wertschopfung: 0000@®

4 Vgl. Website SWS Energie 2
® Vgl EU 2006 und Website VCD
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Mob 22 Ladeinfrastruktur und Verleih fur Pedelecs —
Pilotprojekt mit Einzelhandel und Gastronomie/Hotelgewerbe

Kurzbeschreibung:

Die bewegte Topografie tragt dazu bei, dass Fahrrader in Solingen fur Alltagswege derzeit verhaltnismalig
wenig genutzt werden. Mit Pedelecs als Fahrrader mit Elektrounterstitzung kann man sich auch in
higeligem Gelande bequem mit dem Fahrrad fortzubewegen. In Solingen kénnen Pedelecs im Alltags-
und Freizeitverkehr das Radfahren erheblich erleichtern und fir einige Nutzergruppen Umstiegspotenzial
vom Kfz auf das Rad auf innerstadtischen Wegen bieten. Um Pedelecnutzern mehr Service und Komfort
zu bieten, kann in Solingen in Kooperation mit dem Einzelhandel sowie dem Gastronomie- und Hotelge-
werbe ein Pilotprojekt initilert werden. Die Einzelhandler konnen Kunden, die bei ihnen ihre Einkaufe
erledigen, wahrend des Einkaufs eine Maglichkeit zur Verfigung stellen, um den Akku ihres Rades
aufzuladen, bevor diese den Rickweg antreten. In Gastronomie und Hotels ist die Aufenthaltsdauer der
Kunden oft langer, weshalb sich ein Ladeangebot dort noch einfacher einrichten lasst. Die Einzelhandler,
Gastronomen und Hotelbesitzer missten hierzu fur die gangigsten Pedelecmarken Ladegerate bereithal-
ten oder den Kunden eine Maoglichkeit bieten, ihr eigenes Ladegerat im Geschaft an eine Steckdose
anzuschlieRen. Die Lademdglichkeit sollte sich an einer diebstahlsicheren Stelle im Geschaft befinden.
Uber die Ladeinfrastruktur hinaus kann in ein Pilotprojekt in Solingen auch ein Verleih fiir Pedelecs
eingebunden werden.

Mit der Korkenziehertrasse und damit einer Anbindung an weitere Bahnradwege (z.B. die Niederbergbahn)
bietet Solingen einen guten Ausgangspunkt fur Nahtourismus. Auch weitere attraktive Radtouren durch
das Bergische Land kdnnen von Solingen aus gestartet werden. So hat die BEA bspw. eine Radwander-
karte erstellt oder bot im Rahmen der Bergischen Ausstellungswoche Heimat.Zukunft.Kooperation eine E-
Bike-Tour mit Leih-Pedelecs Uber die Korkenzieher- und Bergbahntrasse an. Viele Stadte in Tourismusregi-
onen (z.B. Soest) nutzen bereits die Moglichkeit, den eigenen Bewohnern sowie Touristen aus dem
Umland ein Verleihsystem fur Pedelecs anzubieten. In Hotels und Gaststatten ist es dort moglich Rader zu
leihen oder Akkus zu tauschen. In Solingen besteht die Mdglichkeit ein solches Netzwerk aufzubauen und
evtl. auf lange Sicht in die Nachbarstadte auszudehnen. Hierzu sollte zunachst eine Potenzialstudie erstellt
werden, um die Maoglichkeiten zur Zusammenarbeit mit Einzelhandel und Gaststatten bzw. Hotelgewerbe
zu prufen. Im nachsten Schritt mUssen Einzelhandler und Gasstatten-/Hotelbesitzer fur eine Mitarbeit
gewonnen werden. FUr die letzteren bedeutet dies eine gute Werbung, wenn das Verleih- und Ladesys-
tem entsprechend vermarktet wird. Maéglich ist es auch einen ortlichen Fahrradhandler einzubeziehen, der
die Wartung und Reparatur der Rader tbernimmt. Uber Werbung auf den Radern kann das Projekt
kofinanziert werden.

Bausteine:

1. Potenzialstudie (mogl. Standorten flr Verleih- und Ladestationen); 2. Gewerbetreibende fur Mitarbeit
gewinnen (direkte Ansprache durch Solingen), 3. Ladeinfrastruktur aufbauen, Rader anschaffen, 3. System
bewerben (Homepage, Zeitung), evtl. kleines Event zur Einflhrung.

Bezug zu anderen Malinahmen:

Mob 6 und Mob 7

Kriterienbewertung: Anmerkung:

CO2-Reduktion: Nicht quantifizierbar

Geringe Sachkosten erwartet bei eigenstandiger Umset-
zung im Rahmen der bestehenden Offentlichkeitsarbeit
sowie Ubernahme der Anschaffungskosten durch z.B.
Fahrradhandler, Einwerben von Mitteln Gber Sponsoring
sowie Verankerung als regionales Kooperationsprojekt

Kostenaufwand: *xx bzw. Umsetzung im Rahmen eines laufenden Projektes
der BEA (1.500 €).
Bei externer Vergabe wird empfohlen ca. 15.000 € fur die
Studie einzuplanen, fir die eigenstandige Anschaffung von
10 Pedelecs 20.000 €.

Personalaufwand: ® Ca. 50 Tage fur Mitarbeiter im ersten Jahr, danach

' Ubernahme durch entstandenes Netzwerk (13.200 €)

BEA, Gastronomie, Einzelhandel, Gastgewerbe, Stadt

Kooperationsaufwand: [ Solingen (Stadtdienst Natur und Umwelt), Runder Tisch
Radverkehr

Regionale Wertschopfung: ©@©@@@® | Hoch

Laufzeit: 2015 fortlaufend Status: neu
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Mob 23 SmartCard fur Mobilitatsdienstleistungen

Kurzbeschreibung:

Die Einrichtung von Mobilpunkten kann erheblich zur Anderung des Mobilitatsverhaltens
beitragen, indem der eigene PKW weniger notwendig wird, da alle Verkehrsmittel an einem
Punkt zur Verflgung stehen. Eine Hemmschwelle zur Nutzung der Verkehrsmittel des
Mobilpunktes kann die Zuganglichkeit der Mietfahrzeuge sein. Die Nutzung verschiedener
Verkehrsmittel Uber einen Zugangsweg, z.B. eine Chipkarte, mit der die Ausleihe von CarSha-
ring-Fahrzeugen, Leihfahrradern sowie Busfahren moglich ist, tragt dazu bei Hemmschwellen
abzubauen und die Nutzung klimafreundlicher Verkehrsmittel zu fordern.. Gleichzeitig ist es
darUber auch moglich, Rabatte fur die Nutzung zu erhalten (z.B. Besitzer eines Monatstickets
bekommen Rabatte auf die Fahrradausleihe). Eine SmartCard, die die Nutzung aller Dienstleis-
tungen mit nur einer Karte moglich macht ist technisch bereits realisierbar und wird seit
einiger Zeit auch in deutschen Stadten (z.B. Munster, DUsseldorf) eingefihrt. Die Stadtwerke
Solingen haben zu diesem Thema auch bereits Uberlegungen, méchten aber die Testphase in
Dusseldorf abwarten bevor sie das Thema weiter aufgreifen.

Bausteine:

1. Abstimmung zwischen allen Akteuren (Stadt und Mobilitatsdienstleister) Uber Bedingungen
und Tarife fur die Karte, 2. Verantwortlichen fur die EinfUhrung der SmartCard benennen (z.B.
Stadtwerke), 3. In einer Testphase den Einsatz der SmartCard prifen und ggf. nachtsteuern
Bezug zu anderen Malinahmen:

Mob 12

Kriterienbewertung: Anmerkung:

CO,-Reduktion: ZEi|(:rzte|n nicht quantifizierbar, tber Mob 19 quantifi-
Kosten liegen bei den Stadtwerken bzw. externen

Kostenaufwand: ARRKRKK . .

Dienstleistern
Personalaufwand: ARRKRKK Ebenfalls bei den Stadtwerken
Kooperationsaufwand: 00000 | Stadtwerke
Regionale Wertschopfung: @@@ Mittel
Laufzeit: 2015 Status: neu
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Mob 24 Neubdurgerpaket durch Informationen zur Mobilitat erganzen

Kurzbeschreibung:

Jeder Solinger NeubUrger erhalt bei seiner Wohnsitzanmeldung Informationsmaterial zur
Stadt. Diese werden um das Themenfeld , alternative Mobilitat” mit einem Info-Paket erganzt.
Die ,nachhaltige und klimafreundliche Mobilitat” ist ein wichtiges Thema der Stadt und kann
so direkt von ihr nach auRen getragen werden. Das Infopaket sollte Uber alle Verkehrstrager
im Umweltverbund informieren und durch ein Schnupperticket, Probefahrt mit dem Pedelec,
kostenloser Car-Sharing-Tag o. a. erganzt sein. Eine personliche Beratung rundet den Emp-
fang in der Stadt ab. Die Stadt Munchen hat mit einem umfassenden Informations- und
Beratungsangebot fur die NeubUrger bereits sehr gute Erfahrungen gemacht.

Die Broschure "Mobil in Solingen" kann in Solingen zur umfassenden Information dem
NeubUlrgerpaket beigeflgt werden. Alternativ konnen bereits existierende Broschiren zu den
Mobilitatsangeboten der einzelnen Dienstleister beigelegt werden.

Es besteht die Moglichkeit abhangig vom Wohnquartier gesonderte Informationen beizule-
gen; z.B. kdnnen auch Spaziergange durch die Quartiere oder in die Umgebung fur das Paket
entwickelt werden, die Anreize zur Entdeckung des eigenen Quartiers fur Neuburger geben.
Eine Beilage von Seiten der Stadtwerke ist bereits mit der Wirtschaftsférderung besprochen.

Bausteine:

1. Informationspaket zusammenstellen 2. Je nach Wohnquartier abgestimmte Informationen
entwickeln 3. Einflihrung des Pakets mit entsprechender Offentlichkeitsarbeit 4. Evaluation
des Pakets nach einem Jahr und Anpassung des Angebots

Bezug zu anderen Malinahmen:

Kriterienbewertung: Anmerkung:
Ca. 60 t bei Verlagerung von 2 %'® der MIV-Wege
CO,-Reduktion: 2 unter 25 km der NeubUrger auf den Umweltver-
bund

Keine weiteren Kosten bei vollstandiger, interner
Erarbeitung und im Rahmen der bestehenden
Offentlichkeitsarbeit. Unterstltzende Mittel
konnen z.B. Uber Sponsoring eingeworben werden.

Kostenaufwand: xx Es wird empfohlen bei ca. 5.000 Neubtrgern pro
Jahr, Kosten von ca. 2,50 € je NeubUrger einzuset-
zen. Bei geringerem Kosteneinsatz reduzieren sich
auch die CO,-Reduktionen.

Personalaufwand: 4 25 Tage/Jahr (39.600 €)

Stadt Solingen (Stadtdienst Natur und Umwelt und

Kooperationsaufwand: 000 Planung, Mobilitat und Denkmalpflege), Stadtwer-
ke Solingen Verkehrsbetriebe, CarSharing Anbieter

Regionale Wertschopfung: @ Gering

Laufzeit: 2015-2020 Status: lauft

6 In Minchen konnten mit dem umfassenden Beratungsangebot 3,3% der MIV Wege der Neublrger verlagert werden.
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5.10 Detailbetrachtungen zur Nah- und Fernwarmeversorgungsoptionen

Im Rahmen des integrierten Klimaschutzkonzeptes wurde der Themenbereich der Nah-
und Fernwarmeversorgung von der Gertec GmbH anhand aktueller konkreter Fragestel-
lungen von zwei zentralen Akteuren in Solingen naher betrachtet. Hierbei handelt es
sich um die Versorgungsoptionen der sich in stadtischer Hand befindlichen Gesamt-

schule Wald sowie zweier Untersuchungsobjekte des Spar- und Bauvereins Solingen eG
mittels Umstellung auf Kraft-Warme-Kopplung.

Ausgehend von den Warmebedarfswerten und dem Auflentemperaturverlauf des
letzten Abrechnungsjahres (2011) wurden hierzu die erforderlichen Anlagen dimensio-
niert. Darauf aufbauend wurden die erforderlichen Investitionen geschatzt, die Jahres-
kosten ermittelt, Sensitivitatsanalysen angestellt und sowohl eine Primarenergie- als
auch eine CO,-Bilanz durchgefuhrt. Die Ergebnisse der Detailuntersuchungen wurden
den direkten Ansprechpartnern vorgestellt und werden im Folgenden kurz skizziert.

5.10.1 Energiekonzept der Gesamtschule Wald

Im Rahmen des Energiekonzepts fur die Gesamtschule Wald (Warmebedarf in 2011:
887 kW, Brutto-Geschossflache Schulgebaude, Sporthallen, Nebengebaude: rund
19.000 m?) wurde geprift, welche wirtschaftlichen und 6kologischen Auswirkungen die
Umstellung der gegenwartigen dezentralen Versorgung von Haupt- und Nebengebauden
auf einen Nahwarmeverbund aus Blockheizkraftwerken (BHKW) bzw. mit Holzpelletkes-
sel-Versorgung mit sich bringt.
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Abbildung 14: Betrachtung der Versorgungsalternative (Quelle: Gertec 2012)

Im Ergebnis zeigen sich deutliche Okologische Vorteile der BHKW- und Holzpellet-
Varianten. Allerdings wurde nur bei erheblichem Anstieg der Energiepreise die Holzpel-

let-Variante wirtschaftlich konkurrenzfahig gegentber der Beibehaltung der bestehenden
dezentralen Versorgung.
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5.10.2 Energiekonzepte des Spar- und Bauvereins eG
Energiekonzept ZietenstralRe / Niedersachsenstralie

Im Rahmen des Energiekonzepts fur den Wohnkomplex Zietenstral’e / Niedersachsen-
straRe (Warmebedarf in 2011: 461 kW, 124 Wohneinheiten mit einer Wohnflache von
ca. 11.000 m? in Hand des Spar- und Bauvereins eG wurde geprift, welche wirtschaftli-
chen und okologischen Auswirkungen die Umstellung der Warmeversorgung auf ein
Blockheizkraftwerk bzw. eine Holzpellet-Feuerung mit sich bringt. Ein besonderer
Aspekt war dabei die Frage, welche Bedeutung die Stromeigennutzung bzw. die
Stromeinspeisung durch den SBV fur die Wirtschaftlichkeit des BHK\W-Betriebes hatten.
Im Ergebnis zeigen sich auch hier deutliche 6kologische Vorteile der BHKW- und
Holzpellet-Varianten. Allerdings wurden die BHKW-Variante nur bei Eigenstromnutzung
und die Holzpellet-Variante nur bei deutlichem Anstieg der Energiepreise wirtschaftlich
konkurrenzfahig gegentber der Beibehaltung der bestehenden Versorgung. Die Sensiti-
vitatsanalyse zeigt die Gegenuberstellung der Referenzanlage (Erneuerung der beste-
henden Anlage ,KS" sowie die Versorgungsvariante mit BHKW ,VB1" und die Versor-
gungsvariante mit Pelletkessel , VP1".

Energiekonzept Kannenhof

Im Rahmen des Energiekonzepts fur die Siedlung ,Kannenhof” (nach sukzessiver
Modernisierung erwarteter Warmebedarf: 325 kW, 64 \Wohngebaude) in Hand des Spar-
und Bauvereins eG wurde gepruft, welche wirtschaftlichen und okologischen Auswir-
kungen die Umstellung der gegenwartigen dezentralen Versorgung auf einen Nahwar-
meverbund aus Blockheizkraftwerken (BHKW) bzw. mit Holzpelletkessel-Versorgung mit
sich bringt. Im Ergebnis zeigen sich ebenfalls deutliche dkologische Vorteile der BHKW-
und Holzpellet-Varianten. Allerdings sind aktuell beide Varianten insbesondere aufgrund
der hohen Netzinvestitionen nicht wirtschaftlich konkurrenzfahig gegenuber der Beibe-
haltung der bestehenden Versorgung. Die Sensitivitatsanalyse zeigt die Gegenuberstel-
lung der Referenzanlage (Einbau dezentraler Kessel ,,DEZ") sowie die Versorgungsvari-
ante mit BHKW ,VB2" und die Versorgungsvariante mit Pelletkessel , VP2".

Sensitivitdtsanalyse Jahreskosten = f (Energiepreise)

180.000

— Referenz KS

160.000 —BHKWVB1

Pelletkessel VP1 /
— BHEW VB2 /
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Abbildung 15: Ergebnis der Sensitivitatsanalyse mit BHKW-Stromeigennutzung fir den
SBV Solingen (Quelle: Gertec 2012)

124



Stadt Solingen
Integriertes Klimaschutzkonzept
Endbericht ( GE,RTEC

6 Effekte des MalRinahmenprogramms

6.1 CO2-Minderung

Das im Rahmen des Klimaschutzkonzeptes entwickelte Malinahmenprogramm hat ein
quantifiziertes Emissionsminderungspotenzial von rund 43 Tsd. Tonnen CO; bis zum
Jahr 2020.

In den folgenden Abbildungen wird die Minderungswirkung nach Handlungsfeldern
sowie nach Sektoren entsprechend der Ubersichten der CO,-Bilanzierung dargestellt.

Im Handlungsfeld , Energieversorgung und -nutzung” wird durch eine anteilige Wirkung
von lediglich 11% deutlich, dass das MaflRnahmenprogramm keine Empfehlungen im
Bereich der erneuerbaren Energien aufweist. Durch die zeitliche Verzogerung im Pro-
jektstart des Klimaschutteilkonzeptes , Erschlieung der verfUgbaren Erneuerbare-
Energien-Potentiale in der Region Bergisches Stadtedreieck Remscheid, Solingen,
Wuppertal” werden entsprechende Potenzialausweisungen und MalRnahmenempfeh-
lungen im Bereich der erneuerbaren Energien vollstandig im Klimaschutzteilkonzept
behandelt und konnen erst nachtraglich aufgenommen werden. Im Bereich der erneu-
erbaren Energien weist sowohl das wirtschaftliche Emissionsminderungspotenzial als
auch die maogliche Emissionsminderung durch Mallnahmenumsetzung eine sehr grof3e
Bandbreite auf, die u.a. von den lokalspezifischen Gegebenheiten der technischen
Potenziale, der eingebundenen Akteursgruppen als auch des politischen Engagements
fur den Ausbau erneuerbarer Energieanlagen abhangt. An dieser Stelle kann daher kein
pauschaler Wert abgeschatzt werden.

Der Zuordnung im Maflinahmenprogramm folgend, verteilen sich die quantifizierbaren
Emissionsminderungswirkungen wie folgt auf die funf Handlungsfelder:

Maflinahmenwirkung nach Handlungsfeld

Mobilitat

4.030,0 t—\

Die Kommune als
Vorbild
11.701,2 t

Energieversorgung
und -nutzung
4.673,2t

Energieeffizienz in
Gebauden und

Gewerbe Stadtentwicklung
17.028,7 t 5.314,7 t
Summe: 42.748 Tonnen CO2 / Jahr G

Abbildung 16: COs-Einsparungen in den Handlungsfeldern (Quelle: Gertec)
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Aus der Abbildung 17 kann zusammen mit der Abbildung 10 verdeutlicht werden, dass
im vorliegenden Klimaschutzkonzept vor allem solche Malinahmen entwickelt wurden,
deren Wirkung dem Sektor der privaten Haushalte zugesprochen wird, der einen
Emissionsanteil von 31% der stadtischen Emissionen tragt. Ein ebenfalls groler Emis-
sionsminderungseffekt wird in den Wirtschaftssektoren erwartet, die gemeinsam
34,5% der stadtischen Emissionen tragen.

Sektorale Mafinahmenwirkung

Mobilitat
4.030,0t
offentl. Verwaltung \
6.645,4 t '
9% Private Haushalte
16% 20.349,0 t

(1]
Wirtschaft
Sektor Il
5.245,4 t

Wirtschaft Sektoren
[+11
6.478,2 t Summe: 42.748 Tonnen CO2 / Jahr (earrec

Abbildung 17: COs-Einsparungen in den Sektoren (Quelle: Gertec)

Viele der Einsparpotenziale im Verkehrsbereich liegen nicht im direkten Einflussbereich
der Kommune, weshalb die Minderungen aus dem Malnahmenplan deutlich unter dem
theoretischen Einsparpotenzial der Stadt liegen. Viele MaRnahmen sind nur auf Bundes-
oder sogar nur auf EU-Ebene umsetzbar. Dies sind z.B. MaRnahmen aus dem Bereich
~Abgaben”, wie z.B. Steuergesetzgebungen mit Wirkungen auf den CO,-Ausstold von
Fahrzeugen, legislative Malinahmen (z.B. die Grenzwertgesetzgebung) und okonomi-
sche MalRRnahmen, wie die Ausweitung der Maut. Auch im Bereich der Entwicklung
neuer Antriebstechnologien hat die Kommune keinen Einfluss, sie kann hochstens
durch finanzielle Forderungen Anreize zur Nutzung dieser schaffen. Darlber hinaus kann
fur viele Malinahmen im Mobilitatsbereich keine Aussage Uber eine zu erwartende CO,-
Einsparung getroffen werden, da dazu weder Studien noch verlassliche Daten fur die
Kommune vorliegen. Dies trifft insbesondere auf Marketingmaldnahmen und Kampag-
nen (z.B. Mob 7 oder Mob 14) zu. Bei diesen MaRnahmen konnen keine Aussagen und
Annahmen zu einer moglichen Verlagerungswirkung getroffen werden. Unabhangig von
in Zahlen ausgedrickten Einsparungen, die durch die vorgeschlagenen Malinahmen
moglicherweise erzielt werden konnen, tragt jede einzelne dazu bei auf lange Sicht das
Bewusstsein fur klimafreundliche Maglichkeiten der Fortbewegung zu starken und eine
neue Mobilitatskultur in Solingen zu etablieren. Darlber werden dann auch langfristig
CO,-Reduktionen erreicht.

Die Malinahmen zur Mobilitat sollten zudem nicht getrennt betrachtet werden. Sie
wirken aufeinander verstarkend und konnen so, je nachdem welche Maflinahmen
zusatzlich durchgefuhrt werden auch unterschiedlich starke CO,-Einsparungen bringen.
Soist z.B. zu erwarten, dass die Wirkung der Mal3nahme Mob 5 , Radverkehrsférderung
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an Schulen weiter ausbauen” hoher sein wird, wenn gleichzeitig auch das Radverkehrs-
konzept umgesetzt und somit sichere Wegeverbindungen flur den Radverkehr geschaf-
fen werden (Mob 6). Auch umgekehrt wird die Nutzung einer geschaffenen Radver-
kehrsinfrastruktur durch MalRnahmen zur Forderung der Fahrradmobilitat auf Schulwe-
gen gestarkt und Umstieg und CO2-Reduktion gesteigert.

Neben den Wechselwirkungen mit anderen Maf3nahmen sind bei der Umsetzung auch
Mitnahmeeffekte vorhanden, die im Malinahmenplan nicht explizit ausgefihrt werden
kénnen. Uber die Durchfiihrung von Mobilititsmanagement im betrieblichen Bereich,
dem verschiedene Malinahmen im MalRRnahmenplan gewidmet sind, werden die
Beschaftigten motiviert fur ihre Arbeitswege klimafreundliche Verkehrsmittel zu nutzen.
Dies wirkt sich auch auf deren Alltag aus und sie nutzen auch fur private Wege haufiger
den Umweltverbund. Gleiches gilt auch fur die Radverkehrsforderung an Schulen und
Mobilitatsmanagement in der Stadtverwaltung. Die Wirkung von Mitnahmeeffekten ist
in etwa so hoch einzustufen, wie die Wirkung der Malinahmen selbst.

Uber den Klimaschutz hinaus hat die Mobilitat auch eine groRe Bedeutung bei Fragen
der Luftreinhaltung und Larmminderung. Diese drei Themenfelder sind eng miteinander
verknUpft und aktuell. Der Umstieg auf den Umweltverbund spart nicht nur CO; ein
sondern verringert auch die sonstigen Schadstoffemissionen und den Verkehrslarm. Bei
der Erstellung von Konzepten zu diesen Themenbereichen sollten diese Effekte unbe-
dingt Beachtung finden, damit das Klimaschutzziel nicht mit anderen Zielen konkurriert,
sondern sinnvolle Erganzungen und Wechselwirkungen zwischen den MalRnahmen
entstehen. Die Kontrolle kann durch eine frihzeitige Abstimmung der zustandigen
Stellen erfolgen. In Solingen besteht bereits eine gute Zusammenarbeit der verschiede-
nen Stadtdienste im Themenfeld Klimaschutz, was gute Mdglichkeiten bietet auch die
anderen Themenfelder integriert zu betrachten. Zudem sind im Stadtdienst Natur und
Umwelt, in dem das Aufgabengebiet Klimaschutz bearbeitet wird, auch die Zustandig-
keiten fur die Bereiche Luftreinhaltung und Larmminderung angesiedelt, so dass hier
Synergieeffekte ergeben.

Eine Reduktion des motorisierten Individualverkehrs leistet lber die genannten Effekte
hinaus auch einen Beitrag zur Aufenthaltsqualitat und zur Verkehrssicherheit in Solingen.
MaRnahmen wie die Erstellung von Fuldverkehrskonzepten (Mob 19) oder die Forderung
der Nutzung des Umweltverbundes auf Berufs-, Schul- und Einkaufwegen (Mob 1-5, 14,
16-17) tragen zu einer Reduktion des MIV in der Kommune und somit zu einer Redukti-
on des Unfallrisikos bei und erhohen die Aufenthaltsqualitat in verschiedenen Bereichen
der Stadt Solingen.

Obwohl die genannten Wechselwirkungen und Mitnahmeeffekte nicht genau prognosti-
ziert werden koénnen, haben sie grof3en Einfluss auf das Erreichen der Klimaschutzziele
der Stadt Solingen.
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Bilanzierungsbasis, Minderungspotenziale und Zielsetzungen

Emissionen in 1990
CO2-Minderungsziel laut Bundesregierung (40% ab 1990)
Verbleibendes Minderungsziel von 23,6% (ab 2009)
Bilanzierungsbasis: Emissionen in 2009

davon Energieerzeugung, -nutzung:

davon Mobilitat:
CO2-Minderungsziel laut Klimabundnis (ab 1990)
Zielwert laut Klimabundnis: Emissionen in 2020
Verbleibendes Minderungsziel ab 2009
Wirtschaftliche Minderungspotentiale bis 2020 (Kap. 3)

Minderung im Bereich Endenergieverbrauch
Haushalte
Wirtschaftssektoren | + I
Wirtschaftssektor Il
kommunale Liegenschaften
Summe

Minderung und Vermeidung im Bereich Mobilitat
Verschiebung des Modal-Split

Summe der wirtschaftlichen Minderungspotenziale

Stadt Solingen
Integriertes Klimaschutzkonzept
Endbericht

Tsd. t CO2/a
1571

628

370

1312

949

364

393

835

478

Tsd. t CO2/a

81
66
22
8
177

100
277

Ziel des Klimabulndnisses bis zum Jahr 2020 zu 58% wirtschaftlich (ohne reg. Energien).

CO2-Minderungseffekte des Mafinahmenplans nach Handlungsfeldern (Kap. 5)

Die Kommune als Vorbild

Stadtentwicklung

Energieeffizienz in Gebauden und Gewerbe
Erneuerbare Energien, Energieversorgung und -nutzung
Mobilitat

Summe

Der Mafinahmenkatalog erfullt das Ziel des Klimabundnisses zu 9%.

Er kann das Ziel der Bundesregierung zu 12% erfllen.

Tsd. t CO2/a
11,7

53

17,0

4,7

4,0

42,7

Tabelle 4:  Ubersicht zentraler Daten zur CO,-Emission (Quelle: Gertec)
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Die bisherigen Ausfihrungen zeigen, dass die Emissionen aus dem Jahr 2009 von 1.312
Tsd. Tonnen bis zum Jahr 2020 um verbleibende 478 Tsd. Tonnen CO; reduziert werden
mussten, um der Zielsetzung des Klimabundnisses (Bundesregierung: verbleibende 370
Tsd. Tonnen) zu entsprechen. Aktuell zeigt sich dem gegenuber ein wirtschaftliches
Einsparpotenzial von 277 Tsd. Tonnen CO..

Der Themenbereich der erneuerbaren Energien wurde separat im parallel erarbeiteten
Klimaschutzteilkonzept berlcksichtigt. Flr die Stadt Solingen wurde ein zusatzliches
technisch-wirtschaftliches Potenzial fir den Ausbau erneuerbarer Energien von 341 Tsd.
Tonnen ermittelt (dargestellt durch die schraffierte Flache in Abbildung 18).

Die Abbildung stellt den ermittelten Status Quo der CO.-Emissionen der Jahre 1990 und
2009, das Emissionsminderungsziel des KlimabUundnisses, die quantifizierten wirtschaft-
lichen Einsparpotenziale bis zum Jahr 2020, sowie den gutachterlich ermittelten Effekt
des Malinahmenprogramms vergleichend dar:

Relation der Emissionsminderungsziele und -effekte
Tsd. Tonnen CO2
1.571

1.600

Nicht quantifizierte Effekte fur den
Ausbau erneuerbarer
Energieanlagen aus dem
Klimaschutzteilkonzept "hoch3",
welche die wirtschaftlichen Effekte
jedoch mafgeblich beeinflussen.

1.400 1

1.200 7

1 Kommunalpolitischer 1
j Handlungsspielraum: Zielerreichung L
| durch zusatzliche Malinahmen, |
| Einbindung weiterer Akteure, :
1
1 L
1 1
1

1.000 1

Unterstitzung flankierender Effekte
z.B. auf Landesebene maglich

800 1

600

400 7

200

CO2-Emissionen CO2-Emissionen Reduktionsziel wirtschaftl. Gesamteffekt
in 1990 in 2009 Klimabundnis Einsparpotenzial Maflnahmenprogramm
bis 2020 bis 2020 bis 2020
@ﬁf{(

Abbildung 18: Darstellung der Wirkung des Mafinahmenprogramms im Vergleich zu
Einsparzielen und Einsparmaoglichkeiten (Quelle: Gertec)

Das MalRnahmenprogramm kann mit der vorgenommenen Bewertung 15% des quanti-
fizierten Emissionsminderungspotenzials und 9% des Reduktionsziels des Klimabund-
nisses erschlielen. Dies entspricht einer Emissionsminderung von 5% gegenuber den
ermittelten Emissionen des Jahres 2009. Das verbleibende Emissionsminderungsziel
des KlimabUndnisses entspricht hingegen 36% der ermittelten Emissionen des Jahres
2009. Es wird deutlich, dass die vollstandige Umsetzung der Zielsetzung unter heutigen
Bewertungsaspekten nicht wirtschaftlich erscheint, wenn der Bereich der erneuerbaren
Energien unbeachtet bleibt. Es wird ebenso deutlich, dass das kommunale MalRnah-
menprogramm allein nicht ausreicht, um die angestrebte Minderung zu realisieren.
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Auch durch die Umsetzung des im Klimaschutzteilkonzept separat entwickelten Mal3-
nahmenprogramms fir den Ausbau der erneuerbaren Energien konnte nur ein zu
erwartender CO,-Minderungseffekt von 134 Tsd. Tonnen fur das Bergische Stadtedrei-
eck quantifiziert werden.

Die Differenz zwischen dem Effekt des MalRnahmenprogramms und der politischen
Zielsetzung kann durch den im Rahmen des Konzeptes nicht quantifizierten Emissions-
minderungseffekt von Malinahmen verringert werden, da bei ihnen (auch ohne Hinter-
legung mit einer konkreten Ziffer) Einspareffekte erwartet werden. Durch die Initiierung
weiterer MalRnahmen im Rahmen einer Fortschreibung des Klimaschutzprogramms
kann die Differenz ebenso reduziert werden. Auf’erdem sind weitere flankierende
MaRnahmen auf Landes-, Bundes- sowie europaischer Ebene erforderlich. Zudem
werden sich durch die innerhalb des MalRnahmenprogramms in die Wege geleiteten
MaRnahmen zusatzliche Einspareffekte durch Multiplikatorwirkungen ergeben. Hier
kann eine stetige Weiterentwicklung des Malinahmenprogrammes zur Erschliefiung des
CO.-Einsparpotenzials beitragen.

Fdr den Emissionsminderungspfad der Stadt Solingen konnen daher - ausgehend vom
Referenzjahr der Datenerhebung 2009 - grob drei Szenarien skizziert werden: Das
TREND-Szenario zeigt eine weiterhin maRig fortschreitende Emissionsminderung ab
dem Referenzjahr 2009, die auf den Aktivitaten anderer Akteure und allgemeiner Trends
beruht. Das IKSK-Szenario zeigt die Spannbreite an Emissionsminderung, die durch die
Umsetzung des Malinahmenprogramms des Klimaschutzkonzeptes ab dem Jahr 2012
sowie der Fortflhrung bestehender Klimaschutzaktivitaten entsteht. Das PLUS-Szenario
zeigt darUber hinaus, dass durch zusatzliche effektive Maflinhahmen das Emissionsmin-
derungsziel des Klimabutndnisses erreicht (und langfristig Ubertroffen) werden kann.

TREND-Szenario IKSK-Szenario PLUS-Szenario
Umfasst allgemeine Trends und Umfasst allgemeine Trends und Umfasst allgemeine Trends und
Politikinstrumente der EU, des Bundes und| Politikinstrumente der EU, des Bundes und| Politikinstrumente der EU, des Bundes und
des Landes NRW des Landes NRW des Landes NRW

Berlcksichtigt den in Solingen bereits
angestofdenen Klimaschutzprozess sowie | Berucksichtigt zusatzliche Aktivitaten im
die zusatzlichen MaRnahmen des IKSK Rahmen der als wirtschaftlich erwarteten
(mit nicht quantifizierter Emissionsminderungspotenziale
Minderungsspanne)

Berucksichtigt keine aktive
Klimaschutzpolitik durch die Stadt Solingen

Tabelle 5: Abgrenzung der Szenarien (Quelle: Gertec)
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Emissionsminderungspfade flr Solingen
Tsd. Tonnen CO2
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Abbildung 19: Maogliche Emissionsminderungspfade unter Nutzung des
kommunalpolitischen Handlungsspielraumes (Quelle: Gertec)

Derlei effektive Malinahmen bestinden z.B. in einem umfassenden, stadtischen
Sanierungsprogramm im privaten Gebaudebestand (in anderen Kommunen meist
unterstutzt durch breit aufgesetzte Forderprogramme, systematische quartiersbezogene
Haus-zu-Haus-Beratungen), einer breit angelegten Informations- und Beratungsland-
schaft insbesondere fur die kommunale Wirtschaft (z.B. in Form eines Dienstleistungs-
zentrums), der weitgehenden Umsetzung des ausgewiesenen Potenzials der erneuerba-
ren Energien (u.a. im Bereich der Photovoltaik, Windenergie sowie Kraft-Warme-
Kopplung) sowie vor allem durch die konsequente Forderung klimafreundlicher Mobilitat
(z.B. durch kostenlosen OPNV oder Forcierung der Elektromobilitat mit Okostrom aus
neuen erneuerbaren Energieanlagen). Da das vorliegende Malinahmenprogramm in
Abstimmung mit der Stadt Solingen unter den aktuell als realistisch einzuschatzenden
personellen, finanziellen und partizipativen Aspekten erstellt wurde, ist von der Empfeh-
lung solcher MalRnahmen abgesehen worden.

Durch die Weiterentwicklung einer optimierten Klimaschutzmanagement-Struktur in
Solingen, welche u.a. durch moderne Finanzierungsinstrumente in der Gesamtstadt
sowie eines breiten politischen Commitments unterstltzt wird, konnten solch skizzierte
MalRnahmen jedoch jederzeit initiiert werden.

6.2 Minderungspotenziale durch den Einsatz erneuerbarer Energien

Im Rahmen des Klimaschutzteilkonzeptes , ErschlieRung der verfugbaren Erneuerbare-
Energien-Potenziale in der Region Bergisches Stadtedreieck Remscheid-Solingen-
Wouppertal” - vorgelegt von der Gertec GmbH Ingenieurgesellschaft im Februar 2013 -
wurden die aktuellen Rahmenbedingungen und Maoglichkeiten zum weiteren Ausbau
einer nachhaltigen Energieerzeugung und Energieversorgung in der Region erarbeitet.

An dieser Stelle werden lediglich die zentralen Aussagen des Parallelprojektes in Bezug
auf die Aspekte des IKSK dargestellt. Weitere Ausfihrungen sind dem separat vorlie-
genden Gutachten zu entnehmen.
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Der Anteil der erneuerbaren Energien im Bilanzierungsjahr 2009 belief sich in der Region
auf ca. 0,4% bei der Bereitstellung elektrischer Energie und 1,2% bei der Bereitstellung
von Warmeenergie.

Das theoretische Potenzial erneuerbarer Energien wurde fur die Energieformen Biomas-
se, Solarenergie (Photovoltaik und Solarthermie), Windenergie, (oberflachennahe)
Geothermie, Wasserkraft und Abwarmenutzung aus Abwasser ermittelt (fur letztere
beide ergaben sich derzeit fur die Stadt Solingen keine nennenswerten Potenziale).

Bei der Bestimmung des technisch-wirtschaftlichen Potenzials werden u.a. technische,
rechtliche und organisatorische Gesichtspunkte berlcksichtigt. Dies fuhrt dazu, dass nur
ein Teil der theoretischen Potenzial erschlossen werden konnen — entsprechend einer
potenziellen Deckung des Gesamtenergiebedarfes der Region im Jahre 2020 von 42%
(des Strombedarfes; entspricht rd. 1,3 GWh) bzw. 24% (des Warmebedarfes; entspricht
rd. 1,8 GWh). Die grofRten technischen Potenziale liegen dabei im Bereich der Solar-
energie.

Die fur die Stadt Solingen ermittelten Potenziale erneuerbarer Energien sowie der CO-
Minderung u.a. durch Verdrangung des fossilen Strom-Mixes durch lokal erzeugten
regenerativen Strom zeigt die folgende Tabelle.

Potenzialbetrachtung Theor. / Angebots- Techn. Potenzial Potenzial der CO2-
Stadt Solingen Potenzial [MWh/a] [MWh/al Reduktion bis 2020 [t]
Biomasse
Festbrennstoffe

Bewirtschaft. Waldholzanbau 24.657 11.700

Altholz 30.129 20.103

Landschaftspflegeholz 6.193 6.193

37.996

Gesamt verbleibend: 25.410 6.091
Biogas
NaWaRo 49.184 4.918
Landwirtschaftl. Reststoffe 3.128 2.190
Gesamt 7.108 2.471
Bioabfall, Grinabfall 10.352 7.764 2.246
Solarenergie
Solarthermie 1.098.333 332.487 85.981
Photovoltaik (Dacher, Verkehrs-
wege, Deponien) 300.679 285.734 192.585

Windenergie
Bestehende Vorrangzonen & neu

identifizierte Potenzialflachen 63.552 49.571
Geothermie

Erdwarmesonden 1.417.000

Erdkollektoren 759.000
Gesamt 38.300 1.915
Summe CO:-Ersparnis 340.860

Tabelle 6: Im Klimaschutzteilkonzept ermittelte Energiepotenziale (Gertec, 2013)
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Werden die ausgewiesenen Emissionsminderungspotenziale in den bisherigen Ausfuh-
rungen berUcksichtigt, so ergibt sich die folgende Abbildung 20.

* Dabei stellen die violett dargestellten Werte die Ergebnisse des IKSK dar (43 Tsd.
Tonnen CO2-Minderung durch vollstandige Umsetzung des MalRnahmenprogramms,
277 Tsd. Tonnen COx-Minderung durch vollstandige Erschlie3ung der ausgewiese-
nen technisch-wirtschaftlichen Einsparpotenziale).

* Die grun dargestellten Werte ergeben sich aus dem Klimaschutzteilkonzept der
Erneuerbaren-Energien-Potenziale. Dabei wurden 134 Tsd. Tonnen CO2-Minderung
als Gesamteffekt des Malinahmenprogramms ausgewiesen, die bei vollstandiger
Umsetzung u.a. durch Synergieeffekte auch in Solingen zum Tragen kamen. 341
Tsd. Tonnen CO,-Minderung wurden bei vollstandiger Erschliefiung der bestimmten
technisch-wirtschaftlichen Einsparpotenziale ausgewiesen).

Die politischen Zielsetzungen von -40% (formuliert durch die Bundesregierung) sowie
von -47% (formuliert durch das KlimaBundnis mit Solingen als Mitglied) sind durch die
ausgewiesenen technisch-wirtschaftlichen Potenziale bereits zum Zeitpunkt der Konzep-
terstellung wirtschaftlich darstellbar (mit insgesamt -56%).

Im partizipativen Erstellungsprozess beider Gutachten wurden Malinahmenprogramme
entwickelt, die bei vollstandiger Umsetzung zu einer CO,-Reduktion von 10-15% bis
zum Jahr 2020 beitragen konnen.

Relation der Emissionsminderungsziele und -effekte in Tsd. t CO2

1571 _-16% |
-28%
-40% |
-47%
-56%

CO2-Emissionen CO2-Emissionen CO2-Emissionen nach ~ CO2-Emissionen nach Zielwert der CO2- Zielwert der CO2-
in 1990 in 2009 Umsetzung des Umsetzung der Emissionen nach Emissionen nach
MaRnahmenprogramms Einsparpotenziale Bundesregierung KlimaBundnis
in 2020 in 2020 in 2020 in 2020
@m(

Abbildung 20: Gegenuberstellung zentraler Emissionsminderungswerte (Gertec, 2013)

Die zur ErschlieBung der technischen Potenziale notwendigen Investitionen sind wirt-
schaftlich darstellbar, sind jedoch abhangig von der Investitionsbereitschaft einzelner
Personen oder Organisationen und somit kurzfristig nicht zu erwarten. Das Realisie-
rungskonzept 2020, in dessen Mittelpunkt ein Plan mit 31 MalRnahmen steht, hat zum
Ziel, die erforderlichen Rahmenparameter dahingehend zu beeinflussen, Investitionen
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durch Einzelpersonen, Unternehmen und Einrichtungen der o6ffentlichen Hand im
Bereich erneuerbarer Energien verstarkt auszulosen, indem es notwendige und reali-
sierbare Arbeitsschritte der nachsten Jahre formuliert und konkrete Handlungsempfeh-
lungen gibt. Hierzu wurden zahlreiche Akteure im Rahmen von Veranstaltungen, Inter-
views und Workshops beteiligt. Darauf aufbauend konnten die Handlungsschwerpunkte,
Malnahmenideen und Erfolgsfaktoren fur den Ausbau der erneuerbaren Energien im
Bergischen Stadtedreieck konkretisiert und erganzt werden.

Im Partizipationsprozess wurde deutlich, dass der Ausbau der erneuerbaren Energien im
Bergischen Stadtedreieck nur erfolgreich fortgefihrt werden kann, wenn relevante
Akteure und Zielgruppen aktiv angesprochen werden. Hier wird der Bedarf fur eine
regionale Steuerung der Prozesse gesehen, die beispielsweise durch eine erganzende
Koordinationsstelle flUr erneuerbare Energien erfolgen kann. Dazu wird u. a. die perso-
nelle Starkung der Kommunen des Bergischen Stadtedreiecks durch die Stelle eines
.regionalen Klimaschutzmanagers” und durch die langfristige Fortfihrung des ,Bio-
energienetzwerkmanagements” als zentrale MalRnahmen empfohlen. Auf Basis der
langjahrig gefestigten Strukturen der Stadte Remscheid, Solingen und Wuppertal,
welche im Rahmen einer stetigen Fortschreibung des Umsetzungsprozesses optimiert
und vertieft werden sollten, konnen so Multiplikator-Effekte erzeugt werden, welche die
Erschlieung der technischen Potenziale weiter vorantreiben, die politische Zielerrei-
chung naher racken lassen und wirtschaftliche Effekte flr die gesamte Region generie-
ren.
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6.4 Regionale Wertschopfung und Klimaschutz

Kommunaler Klimaschutz ist die wichtigste Antwort auf die 6konomischen und okologi-
schen Folgen des Klimawandels. Denn Klimaschutz kann ein Motor sein fur eine positi-
ve wirtschaftliche Entwicklung in der Region und tragt zu einer innovativen und nachhal-
tigen Regionalentwicklung bei. Klimaschutz, Sicherheit bei der Energieversorgung und
regionale Wertschopfung gelingen jedoch nur gemeinsam, wenn die Weichen richtig
gestellt werden. Kommunale Klimaschutzmal3nahmen, wie die energetische Sanierung
von Gebauden oder die Erneuerung von Heizungsanlagen, fordern die Konjunktur vor
Ort, wenn die Umsetzung der KlimaschutzmalRnahmen (d.h. die DurchfUhrung der
energetischen Sanierungen der Gebaude sowie die Installation und Wartung neuer
Energietechnologien) zum Teil bei regionalen Betrieben und Handwerkern sowie lokalen
Energiedienstleistern erfolgt. Werden die MalRnahmen vorwiegend von lokalen und
regionalen Akteuren (z.B. Handwerksunternehmen, Ingenieurblros etc.) umgesetzt,
fahrt dies zu zusatzlichen Auftragen, schafft bzw. sichert Arbeitsplatze und starkt somit
die regionale Wirtschaft. Sofern zukUnftig weniger Geld fur importierte Energietrager
ausgegeben werden muss, konnen die Geldstrome weitgehend intraregional wirksam
werden. Die Gewerbesteuereinnahmen starken Stadtkasse und Kaufkraft. Die Umset-
zung von Klimaschutzmafinahmen induziert so auf mehreren Ebenen Investitionen.

Der Ausbau der erneuerbaren Energien und der Kraft-Warme-Kopplung sowie die
Durchfihrung energetischer Sanierungen ist einerseits mit hoheren Investitionskosten
verbunden, auf der anderen Seite wird aber auch entlang der Wertschopfungskette
(Produktion, Planung, Installation/Umsetzung, Betrieb) eine erhebliche Wertschopfung
erzielt, die auch beschaftigungs- und steuerwirksam ist.

Als Wertschopfung wird Ublicherweise der Ertrag einer Wirtschaftseinheit nach Abzug
aller Vorleistungen bezeichnet. Sie ist eine malRgebliche Gréfle, um die Leistungen einer
Unternehmung, wie zum Beispiel die Durchfuhrung von Klimaschutzmalinahmen, zu
messen und um die geschaffenen Werte darzustellen. Im Falle einer regionalen Wert-
schopfung ergeben sich Effekte aus der Summe aller Leistungen, die in einer Region
erbracht werden. Dabei kann die Wertschopfung komplett in der Region stattfinden
oder aber einzelne Teile der Wertschopfungskette (z.B. die Herstellung von Anlagentei-
len) aufderhalb der Region angesiedelt sein.

Die Bestimmung der von (Klimaschutz-)Projekten ausgehenden Wertschopfung in Form
von Produktions-, Einkommens- und Beschaftigungseffekten erfolgt idealerweise auf
der Grundlage eines fur Schatzmethoden Ublichen Input-Output-Modells, welches um
Multiplikatoreffekte erweiterbar ist. Produktions- und Beschaftigungseffekte, die durch
den mit Einkommenszahlungen verbundenen Konsum ausgelost werden, konnen
folglich zusatzlich einbezogen werden. Die konkrete Berechnung von Wertschopfungs-
effekten erweist sich in der Praxis jedoch als recht schwierig, insbesondere die Auftei-
lung zwischen regionalen und Uberregionalen Effekten. Vor allem die Datenbeschaffung
stellt oftmals ein Problem dar, wobei zwei Verfahren zur Beschaffung angewandt
werden: das Top-Down- (Aufbereitung statistischer Daten) und das Bottom-Up-
Verfahren (betriebliche Datenabfrage entlang der Wertschopfungskette).

Beim Top-Down-Ansatz handelt sich dabei um ein Modell, das der Abschatzung regiona-
ler Wertschopfungseffekte durch den MalRnahmenkatalog dienen soll. Grundsatzlich
wird die regionale Wertschopfung allgemein aus durch MalRnahmen ausgeldsten
Investitionen ermittelt. Dabei setzt sie sich aus verschiedenen Bestandteilen zusam-
men:
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* Erzielte Nach-Steuer-Gewinne, sowohl von Unternehmen (z.B. Planungsburos,
Herstellern, Handwerksunternehmen, Gewinnmargen von Betreibern) als auch von
Privatleuten (z.B. Gewinne durch Photovoltaikanlagen).

* Nettoeinkommen: Dies betrifft bei den meisten MalRinahmen die Investitionsphase, in
der ein einmaliger Einkommenseffekt der beteiligten Beschaftigten erzielt wird (z.B.
im Handwerk bei der Montage). In der Nutzungsphase sind die meisten bewerteten
Malinahmen eher weniger personalintensiv.

* Die zusatzlichen Steuereinnahmen: Diese beinhalten die Gewerbesteuer und auch
die kommunalen Anteile an (zusatzlicher) Einkommenssteuer und — bei Investoren
ohne Vorsteuerabzug — auch kommunale Umsatzsteueranteile.

Einschrankend muss gesagt werden, dass der forcierte Ausbau einzelner, zum Teil auch
stark subventionierter Techniken, immer auch gesamtwirtschaftliche Effekte nach sich
zieht. Diese gesamt-wirtschaftlichen Effekte wie zum Beispiel der Budgeteffekt, der die
Veranderungen in Haushaltseinkommen und Beschaftigung durch Verteuerung oder
Verbilligung von Strom z.B. durch die EEG-Umlage beschreibt, kdnnen in Auswertungen
nur schwer berulcksichtigt werden. Solche Effekte lassen sich — wenn Uberhaupt — nur in
makrodkonomischen Analysen ermitteln. Ebenfalls unberlcksichtigt bleiben meist
gegenlaufige Betriebseffekte durch Energietragersubstitution (z.B. ein Absatzrickgang
in der Gas- und Mineralolwirtschaft beim Ausbau von Solarthermie-Anlagen und Pellet-
kesseln), die wiederum eine geringere regionale Wertschopfung zur Folge haben.

Eine Quantifizierung der regionalen Wertschopfung kann erste greifbare Anhaltspunkte
far den positiven Effekt von KlimaschutzmalRnahmen geben. Eine kurzfristige, rein
quantitative Betrachtung der Wirkungseffekte von Klimaschutzinvestitionen kann aber
stets nur einen Teil der dkonomischen Effekte der Vorhaben erfassen. Die in der Region
realisierten Klimaschutzmalinahmen geben jedoch auch weitergehende Anstofie und
tragen dazu bei, dass es auch langfristig zu okonomischen Verbesserungen flur die Stadt
Solingen kommt. Aus gesamtwirtschaftlicher Perspektive geht es darum, nicht nur die
konjunkturellen Effekte zu ermitteln, sondern auch die strukturellen Wirkungen der
KlimaschutzmmalRnahmen herauszuarbeiten. Strukturelle Verbesserungen bedeuten, dass
von den Projekten langfristig positive Wirkungen ausgehen auf

¢ die Leistungsfahigkeit von Unternehmen, die Klimaschutzglter und -leistungen
anbieten und deren Wettbewerbsfahigkeit verbessern

* die Projekttrager und Anlagenbetreiber, deren Wettbewerbsfahigkeit aufgrund der
Projektprasentation Uberregional verbessert wird

* Ausstrahlungseffekte auf andere Unternehmen, die von den durch Klimaschutzmal3-
nahmen maoglicherweise verbesserten Standortfaktoren (geringere Energiekosten)
oder der zusatzlichen Nachfrage (durch die Ausgabensenkung privater Haushalte)
profitieren konnen

* das allgemeine ,Image” der Stadt, dessen Verbesserung z.B. die Neuansiedlung von
Unternehmen positiv beeinflussen kann oder die Attraktivitat der Stadt als WWohn- und
Tourismusstandort steigert'’.

Die 6konomische Relevanz von Imagewirkungen ist ausgesprochen schwer zu beurteilen. Erst wenn
Wirtschaftssubjekte ihr Verhalten aufgrund von Imagefaktoren dndern, kommt es zu beobachtbaren Wirkungen,
wobei der Zusammenhang in den seltensten Fallen nachweisbar sein wird. Neben positiven Imageeffekten nach
auRen konnen Klimaschutzmalinahmen auch positive 6konomische Effekte nach innen bewirken, indem die
kommunalen Aktivitaten eine Vorbildfunktion fir die eigenen Blrger und fir andere Kommunen einnehmen, was
wiederum zusatzliche Investitionen auslosen kann.
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Diese Art der regionalokonomischen Wirkungen von Klimaschutzmalinahmen ist in der
Regel nicht zu quantifizieren. Sie geht einher mit moglicherweise weiter reichenden
Effekten wie z.B. der technologischen Entwicklung, der Qualifizierung, Exportwirkungen
vor allem Uber Netzwerkeffekte und weitere Nebeneffekte, die entsprechende dkono-
mische Wirkungen entfalten konnen (z.B. Verdrangungseffekte oder Beschaftigungsver-
anderungen).

Die aktuellen energie- und klimapolitischen Herausforderungen bestehen aus Energie-
einsparung, Energieeffizienz und erneuerbaren Energien. Diese sind ihrem Wesen nach
dezentral und gerade deshalb von zentraler Bedeutung im Wirkungsbereich kommuna-
len Klimaschutzes. Die Bestimmung der regionalen Wertschopfung kommunaler Klima-
schutzmalRnahmen kann die positiven Effekte aufzeigen, ihre Quantifizierung steckt
jedoch noch in den Anfangen.

Mittel- und langfristige, kommunale und regionale Klimaschutzprozesse, in denen die
Kommune haufig nur indirekt, moderierend und initiilerend tatig ist, haben dabei im
Vergleich zu konkreten Einzelmalinahmen (wie bspw. der Errichtung eines Blockheiz-
kraftwerkes) die Schwierigkeit, dass die Effekte dieses Engagements haufig quantitativ
schwerer und zeitlich nur selten im Zusammenhang mit ihrer Initiierung beschrieben
werden kénnen. Dennoch gibt es mittlerweile zahlreiche Beispiele, in denen die Effekte
mittel- und langfristigen kommunalen Klimaschutzengagements u.a. auch monetar
messbar werden:

Auch als Ergebnis von 12 Jahren Klimaschutzengagement des Kreises Steinfurt konnten
durch die Forderprogramme der Kreditanstalt fur Wiederaufbau (KfW) in den vergange-
nen funf Jahren insgesamt 7.000 Modernisierungsmalinahmen Uber die KfW-
Programme ,CO,-Gebaudesanierung” und ,Wohnraum Modernisieren” finanziert
werden. Insgesamt sind hiertiber 180 Mio. € an Investitionen fur energetische Moderni-
sierungen im Kreis Steinfurt ausgelost worden.

Das Projekt ,energieautark 2050 lauft unter Beteiligung und Mitfinanzierung von Uber
40 Mitgliedern. Dieses Netzwerk von Unternehmen und gemeinnUtzigen Vereinen
entlang der Wertschopfungskette Energie hat bereits eine Reihe von Ideen realisiert.
Aktiver Partner ist die Kreissparkasse Steinfurt. Seit dem Jahr 2000 kooperiert die
Sparkasse mit allen Beteiligten bei ,energieautark 2050". In diesem Zeitraum wurden
rund 213 Mio. € zur Finanzierung von Biogas-, Photovoltaik- und Modernisierungsvorha-
ben von Unternehmen und Privatkunden bereitgestellt. Hintergrund des Engagements
ist auch, dass die 445.000 Bewohner des Kreises jahrlich rund 1,2 Mrd. € far Verkehr,
Mobilitat, Warme und Strom ausgeben - 90% dieser Summe verlassen die Region.
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7 Ansatze fur Klimafolgenanpassung

Neben einer ambitionierten CO,-Vermeidungsstrategie stellt auch das Thema Klimafol-
genanpassung ein wichtiges Aufgabenfeld fur die Stadt Solingen dar. Fur Detailbetrach-
tungen soll an dieser Stelle auf das sich zum aktuellen Zeitpunkt in Erstellung befinden-
den Klimaschutzteilkonzeptes ,Anpassung an den Klimawandel fur die Stadte Solingen
und Remscheid” verwiesen werden.

Die Folgen des Klimawandels zeigen sich in NRW z.B. in der Vermehrung von Hitzeer-
eignissen, deren Folgen u.a. in einer erhohten Mortalitat und Morbiditat oder einem
erhohten Aufwand bei der Trinkwasseraufbereitung durch eine starkere Keim-, Bakte-
rien- und Algenbildung in den Gewassern bestehen. Hinzu kommt z.B. ein vermehrtes
Auftreten von Inversionswetterlagen, bei denen ein Austausch zwischen den unteren
und oberen Luftschichten besonders gering ist. Dies hat einen verstarkenden Einfluss
auf den Hitzestau in den Stadten und wirkt sich ungunstig auf die Luftqualitat aus, da
bodennahes Ozon und Emissionen kaum abgefuhrt werden. Starkregenereignisse in
stadtischen Raumen wiederum koénnen zu einer Uberlastung des Entwasserungssys-
tems fiihren, zu Uberschwemmungen und damit zu physischen Schaden, Erosion und
gesundheitlichen Folgeschaden durch Verkeimung und Verschmutzung in der Kanalisa-
tion. Im ,Handbuch Stadtklima” des Ministeriums fur Umwelt und Naturschutz, Land-
wirtschaft und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen (MUNLV 2010) sind
umfassende Anpassungsmalinahmen fur stadtische Gebiete zusammengestellt. Dabei
werden

* kurzfristige MalRnahmen, wie Dach- und Fassadenbegrinung im Stral3enraum,

* mittelfristige Malinahmen, wie etwa die Anpassung der Gebaudeausrichtung,
Dammung und Verschattung von Hauswanden und

* langfristig umzusetzende Malinahmen, die sich auf die Freiraum- und Stadtplanung
beziehen, auf Bebauungsstruktur, Frischluftschneisen aber auch auf die Versorgungs-
und Infrastruktur

unterschieden. Es kommen u.a. folgende Anpassungsmalinahmen’® in Frage:

* Freihaltung hochwassergefahrdeter Bereiche

* Sicherung innerstadtischer Frischluftschneisen und Grinzige

* Bau von Wasserregulationssystemen zum Ruckhalt von Winterniederschlagen

* Anpflanzung von Windschutzhecken bzw. sog. Windbremsen in der offenen Land-
schaft

* Technische Anpassungen der Verkehrsinfrastruktur

Umgestaltungsprozesse in bestehenden Stadtstrukturen lassen sich nur langsam
umsetzen - umso wichtiger ist es, langfristige MalRnahmen entsprechend frihzeitig zu
planen. Hierbei ist auch zu berlcksichtigen, dass Anpassungsmalinahmen und Klima-
schutzmalRnahmen teilweise Zielkonflikte aufweisen (, Baullckenschlieliung/ Nachver-
dichtung vs. Frischluftschneisen”). Neben den Mal3hahmenempfehlungen zur Emissi-
onsminderung und -vermeidung sollten daher zukUnftig auch Anpassungsstrategien zum
Umgang mit Klimafolgen entwickelt werden. Dies wird im Rahmen des integrierten
Klimaschutzkonzeptes nicht erfolgen, sondern im Rahmen des 0.g. Klimaschutzteilkon-
zeptes umgesetzt.

18 Leitfaden fur den Umgang mit Klimarisiken fir Unternehmen und Kommunen: www.klimalotse.anpassung.net
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8 Einbettung des MalRnahmenprogramms

8.1 Hintergrund

Die Umsetzung eines Grol3teils der im Rahmen der Erstellung des integrierten Klima-
schutzkonzeptes fur Solingen entwickelten Malinahmen wird aullerhalb des direkten
Einflussbereiches der Stadtverwaltung selbst liegen und gemeinsam mit anderen
Akteuren sowie bestehenden Akteursgruppen erfolgen. Neben der direkten Ansprache
zentraler Personen oder Institutionen mit Multiplikatorwirkung, haben sich der Aufbau
und die Pflege themen- oder branchenspezifischer Netzwerke mit der Einbindung
wesentlicher Akteure als wirkungsvoll erwiesen. Diese Netzwerke dienen dabei auch
dem Wissenstransfer, dem Erfahrungsaustausch sowie der Motivation der Mitglieder
und sind meist mittel- bis langfristig angelegt.

Auch in Solingen ist bereits ein vielfaltiges Akteursgeflecht aus Personen, Personen-
gruppen, Arbeitskreisen, Institutionen und Entscheidungsgremien vorhanden. Aufgrund
seiner Vielfaltig- und Vielschichtigkeit ist dieses nur auszugsweise in Abbildung 21 zu
skizzieren, wobei zu Zwecken der Ubersichtlichkeit auf die Darstellung der unterschied-
lichen Gewichtung sowie Ansprache diverser Zielgruppen verzichtet wurde:

Natur und Umwelt | Agenda 21 | Gebaudemanagement | Planung, Mobilitat, Denkmalpflege | Stadtentwicklungsplanung |

Servicestelle Beschaffung | Wohnungswesen | Schulverwaltung | Konzernkoordinierung

Erneuerbare Energien / Mobilitat Konsum &

Netzwerke und Arbeitskreise Eilae Lebensstil

IHK

HWK

Bergische
Entwicklungs
-Agentur

aInapyy sjeuoibay

Energie-Team (European Energy Award®)

e
ASUKM

Neue
Effizienz

Konzern Stadt Solingen | Stadtdienste Solingen

Beirat IKSK Agenda-Team W°?é§'f%ﬂi.{gfgﬁ '; g?: ga')che

A . Workshops / Fachgesprache Workshops / Fachgesprache
OPNV-Fahrgastbeirat int. Klimaschutzkonzept Klimat};Igenanpassung

—> Wirtschaftsférderung | Stadtwerke Solingen / enserva | Technische Betriebe | Beteiligungsgesellschaft | Verbraucherzentrale

Abbildung 21: Ubersicht zentraler Akteure und Netzwerke in Solingen (Quelle: Gertec)

Deutlich wird die Komplexitat aus Strukturen, Zielgruppen sowie der behandelten
Themen. Die Gruppierungen weisen zudem unterschiedliche Reichweiten und Charakte-
ristika der Einzelprojekte sowie Unterschiede in ihrer zeitlichen Befristung und Entschei-
dungsbefugnisse (z.B. Projektbeirate im Gegensatz zum Ausschuss fur Stadtentwick-
lung, Umwelt, Klimaschutz und Mobilitat) auf.

So weist bspw. der Agenda-Prozess ein eigenes Aktivitatenprogramm auf, die Agenda-
geschaftsstelle flhrte u.a. die Nachhaltigkeitskonferenz im Sommer 2012 durch, an der
sich auch das Klimaschutzkonzept beteiligte, und behandelt in seinen unterschiedlichen
Projekten eine Vielzahl von Themen, mit denen es viele Zielgruppen Solingens anspricht
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(z.B. Fifty-Fifty-Projekte in Schulen, Okoprofit mit der Wirtschaft, Solinger Fahrradstadt-
plan fur Privatburger). Auch die Klima-Allianz als zunachst ein Projekt des Agenda-21-
Prozesses in Solingen hat sich zu einem grofden Netzwerk entwickelt, welches in seinen
Arbeitsgruppen Konsum und Ernahrung, Chancen fur die Wirtschaft, Mobilitat und
Steuerung und Koordination ebenfalls ein breites Themenspektrum abdeckt, mit dem
Fokus die Privatblrgerschaft Solingens in den Klimaschutzdiskurs starker zu integrieren.
Ein breites Interesse ist auch im Themenbereich der erneuerbaren Energien zu erken-
nen, welches von Aktivitdten Solinger Akteure (z.B. die Griindung der Oko+ GmbH) (iber
die Region Bergisches Stadtedreieck (z.B. Uber die Beteiligung an der Neue Effizienz)
jedoch auch darUber hinaus geht.

In Solingen ist somit ein erhebliches Engagement der beteiligten Akteure zu verzeich-
nen, da besonders die Stadtdienste sowie Vertreter des Konzerns Stadt in dem meisten
der aufgezeigten Strukturen vertreten sind, was zum Teil zu nicht unerheblichen Dop-
pelbelastungen fuhrt.

Besonders in der Kommunikation gegenuUber der Gesamtstadt, jedoch auch bereits
gegenuber den beteiligten Akteuren selbst, fehlt die Verdeutlichung eines ,roten
Fadens” in den Akteurs- und Projektstrukturen. Zudem ist nicht zu jeder Zeit eine
strategische Schwerpunktsetzung der Gesamtaktivitaten, ihre Wirkung oder Zielkonfor-
mitat erkennbar. Auch wenn z.B. das Energie-Team des eea®-Prozesses deutliche
Ansatze eines Qualitatsmanagementprozesses erkennen lasst, so ist es doch keine
Projektstruktur, die eine Gesamtabstimmung bzw. -koordination Ubernehmen konnte.

In den folgenden Abschnitten wird ein Konzept zur systematischen Netzwerkarbeit und
Partizipation wichtiger Akteure sowie einer begleitenden Offentlichkeitsarbeit in Solin-
gen beschrieben. Die unterschiedlichen Arbeitsgruppen und Netzwerke sowie ihre
begleitende Offentlichkeitsarbeit sind wesentliche Bausteine fir die Umsetzung des
MaRnahmenprogramms im Anschluss an das vorliegende Klimaschutzkonzept.

8.2 Strukturen im Klimaschutzmanagement

Bereits im Jahr 1992 schuf die Stadt Solingen eine Stelle, die sich mafsgeblich mit der
Koordination klimaschutzbezogener Tatigkeiten beschaftigte. Im Laufe der sich andern-
den Anforderungen an die Stadt Solingen wurde das Stellenprofil dieser Stelle fortlau-
fend geandert, was dazu flUhrte, dass sich zum aktuellen Zeitpunkt mehrere Mitarbeiter
jeweils teilweise dem breiten Aufgabenspektrum der Klimaschutzaktivitaten widmen.

Far die intensive Projekt- und Netzwerkarbeit in der Anschlussphase zur Umsetzung des
Klimaschutzkonzeptes sowie fur die langfristige Klimaschutzarbeit wird die personelle
Aufstockung der genannten Arbeitsstrukturen in der Stadt Solingen unter Einbindung
eines durch das Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit
geforderten Klimaschutzmanagers empfohlen (siehe hierzu auch Mafinahme KomVor
1'9), um die bereits tatigen Mitarbeiter im Klimaschutz zu starken und das Aufgaben-
spektrum zuklnftig noch starker bei einer koordinierenden Stelle zusammenzufihren.
Die Stadt Solingen hat im Rahmen des Forderprogramms aufgrund der beschrankten
Antragsfristen bereits Anfang 2012 einen Antrag eingereicht. Die beispielhafte Zusam-
mensetzung des Stellenprofils des Klimaschutzmanagers ist in Abbildung 22 aufgefihrt.

% KomVor 1: ,, Ausbau Klimaschutzmanagement”
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Mit der Aufstockung des Klimaschutzmanagements wird das Ziel verfolgt, die Prozesse
zum kommunalen Klimaschutz zu beschleunigen, die Handlungskompetenz zu erhohen,
Synergieeffekte unterschiedlicher Akteure zu erzielen und eine eigenstandige und
unabhangige strategische Plattform fur Klimaschutz vor Ort zu institutionalisieren. Zu
diesem Zweck kann die Klimaschutzstelle bspw. in die bestehenden Strukturen im
Stadtdienst Natur und Umwelt integriert werden. Sie kann jedoch aufgrund ihrer Uber-
geordneten Querschnittsfunktionen bspw. auch als Stabsstelle auf Beigeordneten-
ebene eingerichtet werden, um ihre zugeteilte Reichweite zu verdeutlichen.

8.2.1 Lenkung und Koordination

Far ein effektives Klimaschutzmanagement wird der Stadt Solingen empfohlen, auf
politischer Ebene ein gesamtstadtisches Leitbild zu verankern, welches konkrete
qualitative und vor allem quantitative Emissionsreduktionsziele formuliert.

Auf Basis dieser Entscheidung der beschlussfahigen Gremien konnen strategische
Schwerpunkte mit Teilzielen formuliert werden. Fur diese Aufgabe wird die Grindung
einer ,Lenkungs- und Koordinationsgruppe Klimaschutz in Solingen” empfohlen, deren
Teilnehmerkreis sich aus den , Entscheidern” der Konzerntéchter Solingens zusammen-
setzt. Die Stadtverwaltung selbst wird in diesem Modell durch die GeschaftsfUhrung
des Stadtdirektors sowie das Klimaschutzmanagement prasentiert, die Themenfelder
und Projekte fur diese Gruppe aufbereitet sowie unter den Konzerntochtern koordiniert.
Vertreter der einzelnen Stadtdienste oder politischen Fraktionen sind nicht vertreten,
sondern werden regelmalig informativ Uber das Klimaschutzmanagement eingebunden.
In der Lenkungs- und Koordinationsgruppe wird auch die Zusammenarbeit mit Multipli-
katoren und Netzwerken in der Region gestaltet.

8.2.2 Ebene des Projektmanagements

Uber die Person des Klimaschutzmanagers besteht in diesem Modell eine direkte
Verbindung zur Ebene des Projektmanagements, welche personell durch den Stadt-
dienst Natur und Umwelt ausgestattet wird (das Klimaschutzmanagement besteht im
Modell somit zunachst aus zwei Personen). Das Klimaschutzmanagement hat zum
einen zur Aufgabe, die strategischen Schwerpunkte aus der Lenkungs- und Koordinati-
onsgruppe in die operative Projektebene zu UberfUhren, zum anderen den Nutzen der
umgesetzten Projekte zur Ubergeordneten Zielerreichung zu evaluieren und den Ge-
meinnutzen aufzubereiten. In einem kontinuierlichen Kreislaufprozess des Projektmana-
gements erstellt die Klimaschutzstelle jahrlich ein MalRnahmenprogramm, welches auf
den formulierten Zielen und Strategien basiert. Sie kommuniziert, welche Ressourcen
fur die MalRnahmenumsetzung bereitgestellt werden mussen, halt nach, ob jede
MalRnahme einen verantwortlichen Ansprechpartner hat, Uberprift und dokumentiert
den Umsetzungsstand der Malinahmen und spiegelt die Ergebnisse der Lenkungs- und
Koordinationsgruppe wider.

Das Klimaschutzmanagement begleitet die Umsetzung und Fortschreibung des vorlie-
genden Klimaschutzkonzeptes bzw. der enthaltenen Klimaschutzaktivitaten vor Ort. Dies
beinhaltet z.B. die Fortschreibung der CO.-Bilanzierung, die Offenlegung von CO»-
Minderungspotenzialen und das Wahrnehmen der Rolle als fachlicher Berater in Fragen
des Klimaschutzes. Das Klimaschutzmmanagement fungiert als zentraler Ansprechpartner
und Berater vor Ort. Die unterschiedlichen Akteure in der Stadt Solingen selbst sowie
von Nachbarkommunen oder Ubergreifende Institutionen kdnnen sich bei der Umset-
zung von Klimaschutzaktivitaten gezielt an das Klimaschutzmanagement wenden.
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Es behéalt den Uberblick (ber relevante Aktivititen der unterschiedlichen Akteure in
Solingen (konzernintern wie konzernextern) und sorgt zudem fur einen kontinuierlichen
Erfahrungsaustausch unter den Akteuren, wodurch diese von den unterschiedlichen
Erfahrungen wechselseitig profitieren konnen. Zudem konnen Hemmnisse frihzeitig
erkannt und gegebenenfalls gemeinsame Losungsvorschlage und Strategien im Bereich
des Klimaschutzes erarbeitet werden. Das Klimaschutzmanagement kann diesen
Prozess begleiten und bei Bedarf regelmalRige Treffen bzw. Veranstaltungen flr einen
Erfahrungsaustausch zwischen den unterschiedlichen Akteuren in der Stadt organisieren
und koordinieren.

Hierzu ist es im Modell vorgesehen, dass in den beispielhaft aufgeflhrten Themenbe-
reichen (Wirtschaft, Mobilitat, Energieerzeugung und -versorgung, etc.) im Projektma-
nagement Klimaschutz im Stadtdienst Natur und Umwelt je ein Hauptverantwortlicher
pro Themenbereich benannt wird, der als zentraler Ansprechpartner gegenuber den
zwei Personen des (ibergreifenden Klimaschutzmanagements fungiert. Uber die Haupt-
verantwortlichen besteht der direkte Kontakt zur operativen Projektumsetzung.

ASUKM Verwaltungsvorstand

Stadtdirektor und Geschiftsfiihrung Klimaschutzmanagement Berichtspflicht

Beschlussgremien
mit Politik-Prasenz

Klimaschutzmanagement

Themenfelder & Projekte

. Lenkungs- und Koordinationsgruppe
Entscheider 5 . . E————® Region
aus den Konzerntochtern 7 Klimaschutz in Solmgen 9

SD Natur und Umwelt und

AiesehuiEmeegsi Klimaschutzmanagement in Solingen

Evaluation / QM, Koordination Projekt g t, Aufbereitung des G i en
= Wohnen und " Kommunale T Energieerzeugung
Wi haf Mobil
OA Gebaudesanierung pischat Liegenschaften Chllct und -versorgung

= | .= e - ¥
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Projektebene, z.B. eea®, Klima-Allianz
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Inhaltliche Begleitung eines Themenschwerpunktes

Abbildung 22: Beispielhaftes Wirkungsgefuge im Klimaschutzmanagement (Quelle:
Gertec)

8.2.3 Abstimmung von regionalen Netzwerken

Netzwerke gezielt zu fokussieren und gewachsene Strukturen regelmafiig zu optimieren
ist eine wesentliche Aufgabe, um Klimaschutzaktivitaten zu bindeln und Synergieeffek-
te zu nutzen. Von daher ist es wichtig, eine intensive Partnerschaft unter den Akteuren
zu erreichen. Diese Aufgabe erfordert zunéchst u.a. eine Ubersicht der vorhandenen
Netzwerkstrukturen und -aktivitaten einzelner Akteursgruppen, eine Gliederung nach
Themenschwerpunkten und der Beteiligung bzw. Teilnahme an Arbeitskreisen von
Personen des Konzerns Stadt Solingen. Dies kann in Solingen sowohl dienlich sein in
Bezug auf die Akteure im Bergischen Stadtedreieck (vor allem Kooperationen mit den
Stadten Wuppertal und Remscheid, sowie der BEA oder der Neue Effizienz) als auch die

145



Stadt Solingen
Integriertes Klimaschutzkonzept
< GERTEC Endbericht

themenspezifischen Arbeitskreise z.B. in den Bereichen Mobilitat oder erneuerbare
Energien.

Ein gegenseitiger Austausch und die Kooperation zwischen bestehenden Akteursnetz-
werken sowie dem Klimaschutzmanagement fur die inhaltliche und strategische Klima-
schutzausrichtung der Stadt Solingen sind im skizzierten Modell in der Lenkungs- und
Koordinationsgruppe verankert. Bestehende Netzwerke kdonnen so z.B. durch eine
Priorisierung der Teilnahme oder thematische Verantwortlichkeiten von Personen
besser genutzt, ausgebaut bzw. verschlankt und intensiviert werden.

Gemeinsam mit dem Klimaschutzmanagement als zentrale vernetzende Kraft (bildlich
gesprochen als ,, Spinne im Netz"”) kann es so gelingen, die bestehenden Strukturen zu
einem systematischen Netzwerk unter breiter Beteiligung der lokalen Akteure zu
optimieren, die alle relevanten Themenfelder des Klimaschutzes sowie vor allem die
standortspezifischen Aspekte berlcksichtigen. Das gesamte Klimanetzwerk findet so in
seiner Uber die Zeit durchaus dynamischen Zusammensetzung als bestandigen Akteur
das Klimaschutzmanagement vor Ort, bei dem fur den konkreten lokalen Klimaschutz
die entsprechenden Faden zusammenlaufen.

8.2.4 Entwicklung themenspezifischer Kampagnen und Strategien

Die Aufgabe des Klimaschutzmanagements liegt neben der Unterstutzung der Len-
kungs- und Koordinationsebene (siehe Abbildung 22 unten) auch in der konzeptionellen
Vorbereitung und Aufbereitung themenspezifischer Kampagnen und 6ffentlichkeitswirk-
samer Strategien sowie in ihrer eingebetteten praktischen Umsetzung (siehe z.B. die
MaRnahmen KomVor 9 oder EffGE 10%). Hierzu wird im Folgenden das Teilkonzept zur
Offentlichkeitsarbeit insbesondere unter Nutzung eines ,Kampagnenkoffers” vorge-
stellt. Der Begriff des Kampagnenkoffers steht stellvertretend fur ein Bausteinkonzept
unterschiedlicher Instrumente der Offentlichkeitsarbeit und wird im weiteren Verlauf
naher erlautert.

8.3 Klimaschutzmanagement und Offentlichkeitsarbeit

Wer im Klimaschutz aktiv ist, sollte auch gemall dem Leitsatz , Tue Gutes und rede
darUber” sein Handeln transparent darstellen, um zu informieren, zu aktivieren oder gar
zu faszinieren. Ein zweiter wesentlicher Bestandteil der Umsetzungsphase des Klima-
schutzkonzeptes der Stadt Solingen ist der Bereich der Kommunikation von bereits
durchgeflhrten sowie geplanten Aktivitaten zum Klimaschutz im Rahmen gezielter und
gleichzeitig aufeinander abgestimmter Offentlichkeitsarbeit.

Dabei sind insbesondere fur Solingen der Aspekte Kooperation im Dialog sowie Informa-
tionstransfer von Bedeutung, denn die meisten der bereits im Klimaschutz tatigen
Akteure oder Institutionen verfiigen Uber eine aktive Offentlichkeitsarbeit, mit der sie
Uber Projekte, Erfolge oder weitere Beratungsmaoglichkeiten informieren. Hierbei ist fur
Solingen sinnvoll, die bestehenden Informationskanale fur ein stadtweites Kommunika-
tionsgeflecht im Klimaschutz zu optimieren und effektiv zu nutzen. Der folgende Ab-
schnitt zeigt einige Ansatzpunkte.

2 KomVor 9: , Kampagne fir Klimaschutz"; EffGe 10: ,, Kampagne zu hydraulischem Abgleich und

Hocheffizienzpumpen”
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8.3.1 Hintergrund

Eine professionelle und effiziente Offentlichkeitsarbeit bedeutet vor allem fiir Kommu-
nen personelle und zeitliche Ressourcen effizient miteinander zu verknupfen, da diese
Reserven haufig Mangelware sind. Um diese Ressourcen noch effektiver einsetzen zu
konnen, bendtigt man das Wissen dartber, welche Medien und Informationskanale
bisher genutzt wurden, welche darlber hinaus existieren und welche Formen der
Offentlichkeitsarbeit fir die eigenen Zwecke gezielt angewendet werden kénnen.

Im Idealfall ergibt sich fur das Klimaschutzmanagement ein Pool von Informationskana-
len (z.B. der SWS, WiFo, VHS, TBS oder der StadtSparkasse, der Klima-Allianz, der
Verbraucherzentrale, womaoglich auch groRerer lokalansassiger Unternehmen) sowie
Instrumenten der Offentlichkeitsarbeit, der durch seine zentralen Bestandteile des
Kontaktaufbaus und der Kontaktpflege in ganz Solingen eng abgestimmt ist mit dem
Akteursnetzwerk im Klimaschutz. Die durch den Austausch bzw. mogliche Kooperatio-
nen erzielten Synergieeffekte konnen so wiederum bei dem Klimaschutzmanagement
zusammenlaufen.

8.3.2 Zielgruppen

Mit einer (bergreifenden Konzeption der kommunalen Offentlichkeitsarbeit wird die
Gestaltung bzw. Optimierung der Kommunikation sowohl fur Akteure aufderhalb der
Verwaltung (Unternehmen, Institutionen, Privatpersonen, etc.) als auch der Kommunika-
tion unter den Verwaltungsakteuren selbst verfolgt, um den Klimaschutz in Solingen
bekannt zu machen, ihn weiter voranzutreiben und dabei die begleitende Offentlich-
keitsarbeit moglichst effizient zu halten.

.Wenn Solingen wusste, was Solingen alles weill” — im Falle der verwaltungsinternen
Akteure kann es zentrale Aufgabe der Offentlichkeitsarbeit sein, tber die laufenden und
geplanten Aktivitaten zu informieren, um eine parallele Bearbeitung ein und desselben
oder ahnlichen Themengebietes zu vermeiden. In diesem Rahmen ist es zudem wichtig,
die Vorbildfunktion der Stadt Solingen weiter auszubauen. Die Offentlichkeitsarbeit kann
so z.B. Entscheidungsfindungen oder Klimaschutzziele transparent darstellen, Erwar-
tungshaltungen an die kommunalen Aktivitaten relativieren oder Vorwurfshaltungen
auffangen (siehe hierzu auch die MaRnahmen KomVor 3 und KomVor 4)?".

Klimaschutz ist jedoch eine Gemeinschaftsaufgabe, bei der es wichtig ist, innerhalb
Solingens eine ideelle Gemeinschaft bzw. ein , Wir-Gefuhl” zu erzeugen. Dieses trifft
vor allem auf die einzelnen Burger aber auch auf Unternehmen und Verbande zu. Hierbei
gilt es vor allem, eine positive Grundstimmung fur das Thema zu schaffen aber auch
konkrete Anreize aufzuzeigen, selbst aktiv zu werden.

I

Um jedoch breitenwirksam ein solches ,Klima fir den Klimaschutz” herstellen zu
koénnen, bedarf es auch der Offentlichkeitsarbeit fiir verwaltungsexterne Akteure sowie
in einem nachsten Schritt auch der gemeinsamen Gestaltung von Offentlichkeitsarbeit.
Anzustreben ist hierbei eine kontinuierliche Berichterstattung sowie die Forderung
weiterer Aktivititen durch gezielte Offentlichkeitsarbeit fir die verschiedenen Zielgrup-
pen im Rahmen der spezifischen Einflussmoglichkeiten (Ansatze konnen z.B. die

21 KomVor 3: , Vorbildliche Kommunikation von Klimaschutzmanahmen im Konzern”, KomVor 4: , Synergien durch

konzerninternen Erfahrungsaustausch”
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MaRnahmen EffGe 1 oder Mob 14?2 darstellen). Exemplarisch seien an dieser Stelle
zwei unterschiedlich weit gefasste Zielgruppen aufgefuhrt:

Wirtschaftsunternehmen: die meisten groReren Unternehmen betreiben bereits selbst
professionelle Offentlichkeitsarbeit in erheblichem Umfang. Ein Erfahrungsaustausch
mit grofReren Wirtschaftseinheiten kann daher zumindest sehr informativ sein. Fur die
Steigerung der Breitenwirksamkeit der eigenen Offentlichkeitsarbeit kann es jedoch
spannender sein, mit den kleineren und mittleren Unternehmen (KMU) zusammen zu
arbeiten, da auf dieser Ebene grofdere Win-Win-Situationen fur KMU und Kommune zu
erwarten sind.

Privatpersonen: Ziel der Offentlichkeitsarbeit ist es, die Menschen in Solingen nicht nur
Uber den Klimaschutz zu informieren, sondern sie auch individuell zum Handeln zu
veranlassen. Hierflr kann es z.B. nutzlich sein, die Klimaschutzziele transparent zu
kommunizieren und mit dem personlichen Lebensumfeld der Anwohner in Verbindung
zu bringen, wodurch eine starkere ldentifikation gefordert wird. Unterstltzt werden
kann dies durch die gemeinsame Entwicklung (z.B. im Rahmen eines |deenwettbe-
werbs mit Schulklassen oder Jugendgruppen) der Gestaltung der Offentlichkeitsarbeit
(AuRendarstellung mit Logo oder Claim), zumindest jedoch durch die Forderung des
Wiedererkennungswertes durch den gemeinsamen AufRenauftritt im Rahmen von
Aktionen, Materialien, etc. unterschiedlicher Akteursgruppen (siehe hierzu bspw. die
Solinger Erklarung zum Klimaschutz).

8.3.3 Gestaltung der Offentlichkeitsarbeit

8.3.3.1 Logo & Kampagnen-Slogan

Um den Wiedererkennungswert der verschiedenen Aktionen im Rahmen des Klima-
schutzes in Solingen zu steigern, sollte die Stadt ein einheitliches Logo bzw. ein Mas-
kottchen mit passendem Slogan fur den Klimaschutz in Solingen entwickeln und zukUnf-
tig ihre Aktivitaten im Klimaschutzbereich mit diesem Zeichen versehen. Die weiteren
Ausfuhrungen dieses Abschnittes konnen aufgrund dieser Ausgangslage entsprechend
aufgegriffen und bei Bedarf Ubertragen werden.

Aufgrund der bereits engen Zusammenarbeit im regionalen Raum sowie der geplanten
Ansprache bestimmter Zielgruppen durch die unterschiedlichen regionalen Akteure (z.B.
im Rahmen der Dachmarke , Neue Effizienz"”, ist die Gestaltung der Offentlichkeitsarbeit
unbedingt im Akteursnetzwerk abzustimmen, um Synergieeffekte z.B. durch einen
gesteigerten Wiedererkennungswert zu erschlielRen.

8.3.3.2 Akteure gewinnen

Um Aktionen mit grofder Unterstlitzung, gleichzeitig aber mit minimalem Kostenaufwand
durchfUhren zu konnen, sollten verschiedene Akteure wie ehrenamtliche Helfer, Koope-
rationspartner oder Sponsoren innerhalb Solingens gefunden werden. Wichtig ist, das
Engagement aller teilnehmenden Akteure im Rahmen der Kampagne als besonders
positiv und die Teilnahme als gesellschaftlich bedeutsames Privileg herauszustellen
(,XYZ. Wir sind dabei!”). Ebenso wichtig ist auch zu kommunizieren, dass die jeweiligen
Akteure Uber spezifische Fahigkeiten, Fertigkeiten, Maoglichkeiten oder Ressourcen

2 EffGe 1: ,Vermittlung bestehender Energieberatungsangebote”; Mob 14: Kampagne , Klimafreundlich Einkaufen mit

Rad und OPNV*
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verfugen, die sich zum Wohl der ganzen Stadt und des gemeinsamen Klimaschutzes
wirklich gewinnbringend einsetzen lassen.

8.3.3.3 Chancen ausmachen

Zusammen erarbeiten das Klimaschutzmmanagement und die Vertreter der Akteure, wo
sich im offentlichen Raum passende Gelegenheiten oder Orte fur Klimaschutz-Aktionen
finden lassen. Angestrebt werden sollten Aktionen mit hoher Breitenwirkung und
entsprechender Akzeptanz, z.B. bei Festivitaten/Markten etc. Weiter kann dartber
nachgedacht werden, ob sich durch die geplanten Aktionen sogar finanzielle Mittel fur
den Klimaschutz in Solingen generieren lassen.

Das Klimaschutzmmanagement und die Akteursvertreter Solingens planen natdrlich auch
gemeinsam, welche Kooperationsgemeinschaften sich fur bestimmte Anlasse sinnvoll
zusammenschlieRen kénnen, um effektivere Offentlichkeitsarbeit zu machen, Kosten zu
senken oder groRere Aktionen durchzufuhren.

8.3.3.4 Prozesse planen

Klimaschutz ist ein Weg der vielen Schritte. Um diese zu unterstitzen, sollten Aktionen
und Entwicklungsprozesse geplant werden, die zum einen als ganzheitliches Jahrespro-
gramm, zum anderen aber auch in kleinen unabhangigen Einzelmodulen funktionieren.
Unbedingt sinnvoll ist die Verbindung beider Vorgaben zu einem Klimaschutzprozess mit
mehreren saisonalen Veranstaltungen und einem gemeinsamen Abschluss — in Form
einer ,Jahresbilanz”, welche die Ergebnisse aller Beteiligten prasentiert: Dies bietet
Ansporn, um im nachsten Jahr weiterzumachen und sich vielleicht noch zu verbessern
(vgl. hierzu bspw. die Nachhaltigkeitskonferenz der Stadt Solingen oder die offentlich-
keitswirksame Vorstellung des Energiepolitischen Arbeitsprogramms im Rahmen des
eea-Prozesses).

8.3.3.5 Module wahlen

Je nach geplanten Einsatzgebieten und -moglichkeiten kénnen durch das Klimaschutz-
management und Akteursvertreter passende Module zur Umsetzung aus dem so
genannten Kampagnenkoffer ausgewahlt werden. Im Rahmen dieses Teilkonzeptes soll
der Grundstein eines solchen Kampagnenkoffers fir den Klimaschutz gelegt werden.
Dieser soll der Stadt nach Art von Bausteinen einen , Basispool” von Instrumenten der
Offentlichkeitsarbeit darbieten, die auch mit begrenzten Ressourcen umsetzbar sind,
darUber hinaus jedoch auch ,gewagte” ldeen beinhalten, wobei die Instrumente
eigenstandig anwendbar sind, jedoch auch frei miteinander kombiniert werden und
aufeinander aufbauen konnen. Von zentraler Bedeutung ist hierbei die Abstimmung der
richtigen Abfolge und der Gewichtung.

Es empfiehlt sich dabei flr die Stadt Solingen, ein auf das Kalenderjahr bezogenes
Modul-System zu entwickeln und mit den wesentlichen Akteursgruppen abzustimmen,
da in diesem Bereich bereits gute Erfahrungen vorliegen. So konnen bspw. gemeinsam
durchgeflhrte Kampagnen und die gezielte Ansprache einer Zielgruppe effektiv aufei-
nander abgestimmt und im Jahresverlauf eingeplant werden.

8.3.3.6 Kampagnen-Logo

Als Logo oder Maskottchen fur die Klimaschutz-Aktionen in Solingen wird an dieser
Stelle exemplarisch ein Pinguin in verschiedenen Varianten dargestellt. Der Pinguin
symbolisiert hier die Wichtigkeit von Klimaschutz und steht stellvertretend fur die
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Zerstorung von Lebensraumen aufgrund des Klimawandels. Zudem ahnelt er in seinen
Bewegungen dem Menschen, was es leicht macht, sich mit ihm zu identifizieren.

Um ein Klima fur Klimaschutz zu schaffen, kommen als Kampagnen-Slogans beispiels-
weise folgende Leitsatze in Frage:

e  Klima. Schutz. Aktion!”

* Klimaschutz scharf gespielt”

o | Effizienz ist gut — Solingen ist besser”

* ,Solingen — Many minds — Climate results”

Hier wird als Beispiel der Pinguin mit dem Slogan ,, Klima.Schutz.Aktion!” kombiniert:

3

1/

LI SERU T RETIER  Sea SCTITZ-SCEI N

£ »

> ]
l [ KLIMA.SCHUTZ.

KLIMA.SCHUTZ.AKTION

Abbildung 23: Beispiel-Maskottchen , Klima.Schutz.Aktion!” (Quelle: Gertec)

8.3.4 Zusammenstellen eines , Kampagnenkoffers”

Ob sich das Klimaschutzmanagement der Stadtverwaltung nun dafur entscheidet mit
.Netz” oder ,Nektar” auf Akteursfang zu gehen (,Netz” bedeutet hierbei die Ubliche
Art, d.h. Plakate, Flyer, etc. — eine aufwandige Jagd, wobei das Netz ggf. sogar ein Loch
aufweisen kann; ,Nektar” bedeutet hingegen, die Akteure mit Angeboten anzulocken,
die ihnen schmecken, d.h. das Produkt/die Dienstleistung muss attraktiv sein bzw.
attraktiv kommuniziert werden), bleibt ihm Uberlassen. An dieser Stelle sollen einige
exemplarische Vorschlage gemacht werden, mit welchen Instrumenten das Klima-
schutzmanagement seine Offentlichkeitsarbeit im Klimaschutz gestalten kann:
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Kurzinterview:

In einer Uber mehrere Monate laufenden Aktion veroffentlicht eine regionale Tages- oder
Wochenzeitung jede Woche ein Interview mit einer Person des offentlichen Lebens (Blrger-
meisterln, Schuldirektorin, Firmeninhaberln, etc.) die stets dieselben drei Fragen beantwortet,
z.B.

®* \Was sind die 3 wichtigsten Themen in Bezug auf Klimaschutz in Solingen in den nachsten
5 Jahren?

®* Was sind die Dinge, die SIE fur den Klimaschutz tun werden bis Ende nachsten Jahres?

® Angenommen, die Stadt Solingen wird 2030 Klimahauptstadt in Deutschland werden.
Was sind die 3 wichtigsten Grunde, warum die Jury sich fur Solingen entschieden hat?

Klimaschutz-Konto:

Mit einem Klimaschutzkonto macht die Stadt offentlich, was im Bereich Klimaschutz in
Solingen passiert. Hier kann man z.B. sehen, wie viele finanzielle Mittel durch die verschiede-
nen Programme oder Aktionen fur den Klimaschutz eingenommen wurden und wofur das Geld
verwendet wurde. Zudem gibt es eine Ubersicht, welche Projekte schon verwirklicht wurden
und welche als nachstes umgesetzt werden sollen bzw. wie viel Geld fur eine Umsetzung
noch fehlt.

Mogliche Erweiterung: Analog zum Prinzip der Plattform ,betterplace.org” ware es auch
moglich, dass Sponsoren konkrete MalRnahmen fordern.

»~INO FUNK SPOT” / Radiospot:

Der NO FUNK-SPOT fallt dadurch auf, dass bis auf einen kurzen Abspanntext nichts zu horen
ist — eine Art mediale Schweigeminute fur das Klima. Im Abspann wird dann knapp erwahnt,
dass ,die Stimme" von Promi X NICHT engagiert wurde und stattdessen von den Sponsoren
X, Y, und z der entsprechende Betrag direkt und ohne Abzlge flur KlimaschutzmalRnahmen
gespendet werden konnte. Diese Aktion konnte z.B. auch als regionale Initiative umgesetzt
werden.

NO AD-Anzeigen: ,Klein“anzeigen mit groBem Effekt:

Akteure und Kooperationspartner: verschiedene Finanzierungspartner aus Stadt, Geschaftsle-
ben und Industrie, Tageszeitung, Anzeigenblatt.

Ahnlich wie bei den NO FUNK-Spots wird hier darauf verwiesen, was nicht gemacht wurde:
Statt einer doppelseitigen Vierfarb-Anzeige werden ein paar sehr kleine Anzeigen an prominen-
ten Stellen geschaltet. Diese listen die teilnehmenden Partner auf und den Preis, der nun fur
den Klimaschutz zur Verflgung steht.

Wichtig: Durch Kooperationen mit eingebundenen Zeitungsverlagen konnen die Kosten
gesenkt, mehr Anzeigen (Kampagne) geschaltet oder auf die Aktion im redaktionellen Teil
hingewiesen werden. Der Text sollte kurz, knackig und spannend sein, damit die Kleinanzeige
auch erinnert wird.
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Klimasaule:

Es wird eine Litfasssaule fur eine bestimmte Zeit (z.B. zwei Wochen) an einer zentralen Stelle
in Solingen (z.B. Marktplatz) aufgestellt. An dieser Saule finden alle Interessierten Informatio-
nen zum Klimaschutz in Solingen sowie Klimaschutz- und Energiespar-Tipps. Weiter gibt es die
Moaglichkeit, dass jeder selbst etwas zum Thema Klimaschutz verfasst und auf die Saule
schreibt.

Maogliche Abwandlung: Buslinien werden als ,fahrende Litfasssaulen” mit entsprechenden
Flachen ausgerustet.

Sponsorenlauf:

Bei einem Sponsorenlauf werden von den Burgern Spenden fur Klimaschutzprojekte gesam-
melt. Hierbei wird ein Lauf initiiert, bei dem jeder Teilnehmer personliche Sponsoren sucht. Die
Sponsoren zahlen fir eine bestimmte Strecke eine von ihnen vorher festgelegte Spende (z.B.
5 Euro pro km oder Runde). Am Ende wandern alle Spenden in einen Forderfonds, mit dessen
Hilfe Klimaschutz-Projekte umgesetzt werden konnen.

Aktion FUNF VOR ZWOLF - Zeit fiirs Klima:

Akteure und Kooperationspartner: Energieversorger, \Wasserversorger, Medien (Funk, TV, TZ),
Event-Agenturen, KMUs, Caterer, Prominente.

Die Aktion FUNF VOR ZWOLF ist zeitlich doppelt terminiert: Es handelt sich zum einen
zwangslaufig um die beiden Tage 12.5. und 5.12. an denen die Aktion stattfinden kann, zum
anderen ist sie an diesen Tagen grob an den Zeitrahmen Mittag gebunden. Das Ganze wird als
Spar-Aktion der Haushalte, Amter und KMUs konzipiert, die um 5 vor 12 fiir genau finf
Minuten ihren Strom ausknipsen oder kein Wasser verbrauchen. Gleichzeitig findet ein Event
mit Markt-Charakter, Fest oder Stadtteilfest statt, bei dem auch Quiz oder Show mit Prominen-
ten zu sehen sind (,Klimaschutz. Wetten, dass...?") und die Teilnehmer Uber die Dringlichkeit
informiert werden, etwas zu tun. Um 5 vor 12 kann dann fur funf Minuten per Live-Schaltung
gesehen werden, ob Wasser- oder Energieverbrauch gemeinsam gesenkt werden konnen,
wenn man will.

Wichtig: Gerade durch grofse PR und gute Planung der beteiligten Akteure im Vorfeld konnen
die zweimal im Jahr stattfindenden Klimaschutz-Tage zu einem gelungenen Happening mit
Breitenwirkung werden.

Internet Info-Seiten: Das Klima im Netz

Akteure und Kooperationspartner: Internet Stadt-Portal, Finanzierungspartner

Die INTERNET INFO-SEITEN des Klimaschutzmmanagements bilden ein Forum fur alle anste-
henden Wettbewerbe, Aktionen und Klimabilanzverbesserungen, das Uber regelmalig aktuali-
sierte Webpages informiert. Hier kann man Interessantes, Wissenswertes oder Skurriles
entdecken oder sich einfach praktische Energie- oder Wasserspartipps holen. AufRerdem
bieten die Internet Info-Seiten die Maglichkeit fur jeden Interessierten, sich selbst per Blogs an
Klimadiskussionen zu beteiligen, mit anderen auszutauschen bzw. Verbesserungsvorschlage
zu machen oder auf Missstande hinzuweisen. Die INTERNET INFO-SEITEN sind ein zentraler
Punkt mit vielen Moglichkeiten und vernetzbaren Bereichen.

Wichtig: Dieses Modul sollte immer in Verbindung mit real stattfindenden Aktionen und
offentlichen Veranstaltungen verknupft werden, um das gemeinsame Handeln aller Beteiligten
zu fordern.
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PINGUIN Walking Acts - Watscheln mit Wirkung:

Akteure und Kooperationspartner: Eventagenturen, Theater, Kinos, Schulen, Kindergarten,
Finanzierungspartner, Medien.

Vorstellbar sind PINGUIN Walking Acts, bei den Dreier-Teams in Pinguin-Verkleidung auftre-
ten. Gelegenheiten gibt es genug, sie reichen von ,normalen” Auftritten bei Umzlgen,
Sportveranstaltungen; auf Messen, Stadtfesten oder in FuRgangerzonen bis zu ,ungewohn-
lichen”, beispielsweise in Kinos, Varietés, Theatern oder anderen kulturellen Veranstaltun-
gen. Das PINGUIN-Trio kann dabei alles tun, was dem Klimaschutz nutzt: Mit Plakaten
,demonstrieren”, pantomimisch Stromverschwendung aufdecken und die Offentlichkeit mit
Tipps, Energiesparbroschiren und Flugblattern informieren.

Wichtig: Die PINGUIN Walking Acts konnen gegen eine freiwillige Spende auf das
KLIMASCHUTZKONTO auch von Finanzierungspartnern wie Sparkassen, Unternehmen etc.
gemietet werden. Aulderdem reicht die Bandbreite ihrer Auftritte von schnell und kurz bis zu
grofd und spektakular, z.B. bei grofsen PINGUIN-Paraden.

Ganz gleich, mit welchen Elementen der Kampagnenkoffer ausgestattet wird. Fur die
erfolgreiche und effiziente Offentlichkeitsarbeit empfiehlt sich eine Uberlegte Zusam-
menstellung von Instrumenten und ihrer zentralen Kenngrofien (erforderliches Budget,
Zeitumfang, Kooperationsaufwand, Zielgruppe, etc.) sowie der kontinuierlichen Uberprii-
fung ihrer Wirkung fiir eine stetig verbesserte Fortschreibung der Offentlichkeitsarbeit.

8.4 Klimaschutzmanagement und Erfolgsbilanzierung

Mit dem vorliegenden Kapitel soll der Stadt Solingen ein Hilfsmittel an die Hand gege-
ben werden, das sie bei der Uberpriifung und Bewertung des Erfolges ihrer klima- und
energiepolitischen Anstrengungen unterstutzt. Die Bilanzierung der bisherigen Anstren-
gungen ist fur eine erfolgreiche Fortschreibung des Klimaschutzkonzeptes unumgang-
lich.

Die Stadt Solingen hat u.a. durch die Teilnahme am european energy award® sowie im
Rahmen des kommunalen Energie- und Gebaudemanagements bereits Erfahrungen mit
systematisch fortzuschreibenden Arbeitsprogrammen gemacht. Auf diese Erfahrungen
gilt es bei der Umsetzung des Klimaschutzkonzeptes aufzubauen und die MalRnahmen
des Klimaschutzkonzeptes in ein umfassenderes Klimaschutzmanagement einzubinden.
Far die verstandliche Aufbereitung und Kommunikation von Fortschritten in der Klima-
schutzarbeit wird im Rahmen des eea® eine sogenannte Spinnengrafik verwendet,
welche die Leistung der Stadt Solingen in diversen Handlungsfeldern aufzeigt. Auch
diese Grafik konnte fur die weitere Klimaschutzarbeit in Solingen aufgegriffen und
weiterentwickelt werden.
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Entwicklungsplanung, Raumordnung
100%

Kommunikation, Kooperation Kommunale Gebaude, Anlagen

Interne Organisation Versorgung, Entsorgung

- Externes Audit 2002
— Externes Audit 2005
~— Externes Audit 2008
- Internes Audit 2009/2010

Mobilitat geplant

Abbildung 24: Beispiel einer vergleichenden Spinnengrafik aus dem eea-Prozess
(Quelle: Gertec)

Die Evaluation der Klimaschutzaktivitaten dient als zentrales Element des Projektmana-
gements, der MalRnahmenoptimierung sowie der Anpassung des gesamten Klima-
schutzprozesses, indem sie Informationen Uber ihre Wirkung bzw. ihren Nutzen, ihre
Effektivitat sowie Uber interne Arbeitsablaufe im Allgemeinen liefert. Die Evaluation soll
Entwicklungen Uber langere Zeitraume aufzeigen, Fehlentwicklungen frihzeitig begeg-
nen und Moglichkeiten aufzeigen, diesen entgegen zu wirken. Sie kann so Handlungs-
felder und Schwerpunkte des Klimaschutzes in Solingen bestatigen oder relativieren und
Hemmnisse, aber auch Potenziale der umwelt- und klimapolitischen Anstrengungen
aufdecken. Hierzu gehort die individuelle Betrachtung und Bewertung jeder einzelnen
MaRnahme des Klimaschutz-Aktionsplanes.

Das , Lastenheft der Evaluation” bildet sich wie folgt ab:

* Vergleichbarkeit: Dies meint sowohl! die internen Vergleichsmoglichkeiten (wie hat
sich die Arbeit im Verlauf des letzten Jahres entwickelt), als auch die Gelegenheit des
Vergleichs (Benchmark) gegentber anderen Kommunen.

* Motivation: Der Evaluationsprozess dient als Mittel zur Motivation aller beteiligten
Akteure. Erzielte Erfolge auszuwerten und darzustellen kann zudem auch der Wert-
schatzung der eigenen Arbeit sowie der Rechtfertigung gegenuber politischen Ent-
scheidungstragern dienen.

* Transparenz: Die Wirkungsuberprifung von KlimaschutzmmalRnahmen muss in erster
Linie praktikabel und nachvollziehbar sein, die in der Regel knapp kalkulierten finanzi-
ellen und personellen Ressourcen gilt es fur eine hinreichende Akzeptanz durch die
Kommunikation im offentlichen Raum und eine regelmalRige Berichterstattung ge-
genuber politischen Entscheidungstragern effizient einzusetzen.

154



Stadt Solingen
Integriertes Klimaschutzkonzept
Endbericht

GERTEC

* |ndividualitat: Sie muss die notige , Scharfe” besitzen, um auf die oftmals grolRe
Heterogenitat der verschiedenen Malinahmen eingehen zu konnen. Unterschiedliche
Rahmenbedingungen und Gegebenheiten mussen berlcksichtigt werden kdnnen
(z.B. kénnen MalRnahmenwirkungen kurz-, mittel- oder langfristig erwartet werden,
gab es eine ausreichende finanzielle und personelle Ausstattung).

Hierzu muss die Evaluation eine Mal3stablichkeit herstellen, die sowohl quantitativ
erfassbare als auch qualitativ beschreibbare Wirkungen abbildet. Die Erfolgsbilanzierung
von Klimaschutzmalinahmen beinhaltet hierzu meist eine umfassende Kombination aus
harten und weichen Instrumenten. Ein geeigneter Ansatz fur die Evaluation sind Indika-
toren?. Indikatoren helfen dabei, komplexe Systeme verstandlich und anschaulich zu
erklaren. Durch sie konnen Zielerreichungsgrade formuliert und Entwicklungen abgebil-
det werden, so wie es die Kommunikationsprozesse des kommunalen Klimaschutzes
erfordern.

8.4.1 Indikatorenmodell fur den Klimaschutz-Aktionsplan

Far die Stadt Solingen wurde ein Indikatorensystem entwickelt, welches die spezifi-
schen Malinahmenempfehlungen des Klimaschutzkonzeptes bertcksichtigt. Zunachst
wurde fur jede MalRnahme des Klimaschutz-Aktionsplanes der jeweilige Erfolgsmal3-
stab, das Ziel, formuliert. Dies kann z.B. die Reduktion von COz-Emissionen oder die
Erhohung der Teilnehmerzahl bei Veranstaltungen und Kampagnen sein. Individuelle
Zielformulierungen fur die einzelnen MalRnahmen sind deshalb notwendig, da sie von
ihrem Grundcharakter und ihrer Wirkungsweise groRe Unterschiede aufweisen und es
deshalb keinen einheitlichen Mal3stab gibt, der fur das gesamte MalRnahmenprogramm
gelten konnte.

Anschlief3end ist ein geeigneter Indikator ausgewahlt worden, mit dem sich der Erfolg
der jeweiligen Malinahme bestimmen und messen lasst. Der abschlieRende Schritt war
die Entwicklung eines Instrumentes, das zur Uberpriifung herangezogen werden soll.
Das so entstandene Indikatorensystem ist nachfolgend dargestellt.

Handlungsfeld ,, Die Kommune als Vorbild”

Kirzel Titel MaRnahme Erfolgsindikator Uberprifung
KomVor 1 Ausbau Klimaschutz- Stellenausbau bei Bewilligung Bewilligungsbescheid im
management des Forderantrages, Schaffen Herbst 2012 erwartet.
von mind. einer Stelle Stellenausschreibung und -
besetzung flr mind. 3 Jahre.
KomVor 2 european energy Fortlaufende Teilnahme am Politischer Beschluss Uber die
award® fortfihren und Projekt; Erreichen von 100% Teilnahme, bewilligte Mittel
ausbauen der Mallnahmenbewertung; zur Teilnahme, Beauftragung
Ausweitung des Instrumentes  eines Gutachters.
KomVor 3 Vorbildliche Kommuni- Entwicklung einer Kommunika-  Logo, Claim, Homepage bzw.

kation Klimaschutz im
Konzern

23

tionsstrategie; Prasenz in der
allgemeinen offentlichen
Wahrnehmung.

Instrumente der Offentlich-
keitsarbeit in Abstimmung u.a.
mit KomVor 10

Im Bereich der Nachhaltigkeit wurden speziell nach der Aufstellung des Kyoto-Protokolls unterschiedliche
Indikatorensysteme auf regionaler, nationaler und auch auf internationaler Ebene entwickelt. So lassen sich
definierbare und vergleichbare Kennwerte bilden, mit deren absoluten Werten bzw. mit deren
Verdanderungsgeschwindigkeit und -richtung dargestellt werden kann, inwieweit sich ein Projekt oder eine Kommune
in Richtung einer nachhaltigen Entwicklung bewegt. Solingen hat als eine der ersten Grof3stadte im Jahr 2005 einen
kommunalen Nachhaltigkeitsbericht mit Nachhaltigkeitsindikatoren erstellt.
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KomVor 4

KomVor 5

KomVor 6

KomVor 7

KomVor 8

KomVor 9

KomVor 10

KomVor 11

KomVor 12

KomVor 13

Synergien durch
konzerninternen
Erfahrungsaustausch

Burgerdialog zum
Klimaschutz im Internet

Finanzierungsmodelle
fir kommunale
Liegenschaften

Blrger gewinnen:
moderne Finanzie-
rungsmethoden

Konzept klimaneutrale
Stadtverwaltung

Kampagne fur Klima-
schutz

Klimaschutzkonferenz
Solingen

Wissensmanagement
Klimaschutz

Klima-Check von
politischen Beschllssen

Effizienzmalnahmen in
Schulen und Kitas

Handlungsfeld , Stadtentwicklung”

Kurzel
StEnt 1

StEnt 2

StEnt 3

StEnt 4
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Titel MaRnahme

Interne Energieleitlinie
konzerneigene
Liegenschaften

Entwicklung Klima-
schutzsiedlung

Handlungskonzept
Wohnen und Klima-
schutz

Erstellung von quar-
tiersbezogenen
Energiekonzepten

ein Treffen pro Jahr der
teilnehmenden Institutionen im
Konzern Stadt zum Erfahrungs-
austausch

Durchfuhrung von z.B. eines
Dialoges alle zwei Jahre

Zweckbestimmte Nutzung der
Konzessionsabgaben; Priorita-
tenplan zur Mittelnutzung

Initiierte Klimaschutzmal3nah-
men vor Ort durch lokale
Finanzierungsmittel; eingespar-
te Emissionen; Veranderung
des lokalen Strom-Mixes

Konzeptentwicklung far
Themenbereiche oder
Stadtdienste; kontinuierliche
Umsetzung der (bilanziellen)
Klimaneutralitat

Entwicklung eines Kampagnen-
rahmens; Prasenz in der
allgemeinen offentlichen
Wahrnehmung

Durchflhrung von z.B. einer
Veranstaltung alle zwei Jahre

Entwicklung der Schulungs-
module; Durchfuhrung von z.B.
einer Veranstaltung pro Jahr

Integrative Betrachtung des
Themenfeldes, Bertcksichti-
gung in der taglichen Arbeit

Ausweitung des Projektes auf
Kindertagesstatten; eingespar-
te Energie/Emissionen

Erfolgsindikator

Erstellung und Verabschiedung
der Leitlinie

Umsetzung mind. einer
Klimaschutzsiedlung

Umsetzung des MalRnahmen-
programms, Zusammenfih-
rung mit weiteren Aktionspro-
grammen

Erstellung mind. eines
Energiekonzeptes; Ermittlung
der Energie- und CO--
Minderung

Stadt Solingen
Integriertes Klimaschutzkonzept
Endbericht

Fortlaufend gepflegte
Projektliste

Teilnehmerzahlen, Mafsnah-
menvorschlage, Einspareffekte
der Mafinahmen

Prafung des Mittelflusses,
transparente Aufbereitung

Eingeworbene Mittel,
umgesetzte Malinahmen
durch Projektdokumentation;
Anpassen der CO2-
Bilanzierung

Berichtswesen z.B. im
Rahmen des eea-Prozesses

Logo, Claim, Homepage bzw.
Instrumente der Offentlich-
keitsarbeit in Abstimmung u.a.
mit KomVor 3

Teilnehmerzahlen der
Veranstaltungen

Teilnehmerzahlen der
Veranstaltungen, Protokolle,
Anleitung fur Mitarbeiter

Inhaltlich angemessene
Durchfihrung des Checks,
themenbezogene Schulungs-
angebote fur Mitarbeiter

Teilnehmerzahlen unter den
Kitas, umgesetzte Malinah-
men

Uberpriifung

Berichtswesen z.B. Energiebe-
richterstattung kommunaler
Gebaude

Ausgewahltes Projektgebiet,
Antrag auf Férdermittel,
politischer Umsetzungsbe-
schluss

Projektdokumentation Uber
Prioritatenbildung, Gesamt-
MafRnahmenplan

Weiterfihrung der Abstim-
mungsgesprache; Gebiets-
auswahl mit Prioritaten
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Endbericht

StEnt 5

StEnt 6

StEnt 7

StEnt 8

StEnt 9

StEnt 10

Energieeffizienz in der
Stadtentwicklungspla-
nung

Uberarbeitung des
Regionalplans

Nachhaltige Wohn- und
Gewerbeflachenent-
wicklung

Leuchttirme und
Modellprojekte far
Solingen

Moderner Klimaschutz
und GrUnderzeit-
Gebaudebestand

City 2013 & Nordstadt

Umsetzung der skizzierten
Instrumente der Stadtentwick-
lungsplanung

Fortfihrung der Abstimmungs-
gesprache, Fokussierung des
Ausbaus erneuerbarer
Energien

Einbindung der Thematik in
bestehende Gesprachsrunden;
ggf. Einbindung externer
Referenten

Umsetzung eines Modellpro-
jektes bis 2015; Energie- und
CO2-Minderung

Durchfihrung eines Modellpro-
jektes; Energie- und CO2-
Minderung

Erfolgreiche Anknlpfung von
Klimaschutzthemen an
bestehende Angebote

Handlungsfeld , Energieeffizienz in Gebauden und Gewerbe”

Kurzel
EffGe 1

EffGe 2

EffGe 3

EffGe 4

EffGe b5

EffGe 6

EffGe 7

Titel MaRnahme

Vermittlung bestehen-
der Energieberatungs-
angebote

Weitere Mitarbeit an
und Nutzung von
ALTBAUNEU®

Okologischer Mietspie-
gel

Angebote zum
Erfahrungsaustausch

Qualitatssicherung
Energieberatung und
Handwerk

Masterplan , Energeti-
sche Gebaudesanie-
rung”

.Energielotsen” flr
KMU

Erfolgsindikator

Zusammenflhrung der
Angebote, Starkung der
Angebotsnutzung, Initiierung
von EffizienzmalRnahmen

Teilnahme far weitere vier
Projektjahre, aktive Teilnahme
an Projektbausteinen

Entwickeltes Instrument,
Qualitatssicherung des
Gebaudebestandes

Einrichtung der Austauschtref-
fen z.B. zwei Treffen pro Jahr,
energetische Sanierung in der
Breite

Entwicklung des Qualitatssi-
cherungssystems

Erstellung des Masterplans

Entwickeltes Instrument,
Energie- und CO2-Minderung
der Sektoren

GERTEC

Projektdokumentation

Anteil des verorteten,
konzeptionell ermittelten
Potenzials des Anteils
erneuerbarer Energien

Protokolle, umgesetzte
Projekte

Projektdokumentation anhand
Prioritatenliste von Modell-
und Leuchtturmmodellen

Projektdokumentation;
vertiefte Gebaudetypologie
bzw. umgesetzte Malinahmen

Kontinuierlich durchgeflihrte
Projekte im Gebiet; Projektdo-
kumentation, Teilnehmerzah-
len bei Veranstaltungen

Uberprifung

Dokumentation der Vereinba-
rungen zwischen den
verschiedenen Akteuren,
Teilnehmerzahlen bei Veran-
staltungen

Befragung der Offentlichkeits-
arbeit, Besuche der Homepa-
ge, Teilnehmerzahlen bei
Veranstaltungen, teilnehmen-
de Akteure

Gesprachsfortfihrung,
Umsetzung der Ergebnisse

Teilnehmerzahlen, initiierte
Projekte, Befragung der
Unternehmen, Teilnehmerzah-
len bei Veranstaltungen

Teilnehmende Betriebe,
unterzeichnete Selbstverpflich-
tung, Kontakt-Pool, Teilneh-
merzahlen bei Veranstaltungen

Umgesetzte MalRnahmen

Erreichte KMU, umgesetzte
MafRnahmen, Befragung der
Unternehmen, Teilnehmerzah-
len bei Veranstaltungen

157



< GERTEC

EffGe 8

EffGe 9

EffGe 10

EffGe 11

EffGe 12

EffGe 13

EffGe 14

EffGe 15

EffGe 16

EffGe 17

Unternehmernetzwerk
Energieeffizienz (KMU)

Austausch von
Nachtspeicher-
Heizsystemen

Hydraulischer Abgleich
und Hocheffizienzpum-
pen

Austauschprogramm
.WeilRe Ware"

Kampagnenwoche
.Energiemomente
Solingen”

Begleitung energeti-
scher Sanierungen

Ausweitung des
StromsparChecks

Firma-zu-Firma-
Beratung

Energie-Controlling
(KMU)

Themenspezifische
Kampagnen fir KMU

Einrichtung des Runden
Tisches, Energie- und CO»-
Minderung der Sektoren

Entwicklung der Kampagne,
Durchflhrung mit lokalen
Partnern; Austausch aller
Nachtspeicher-Heizungen

Entwicklung der Kampagne,
Durchflhrung mit lokalen
Partnern

Entwicklung des Programmes,
Durchflhrung mit lokalen
Partnern

Entwicklung einer Aktionswo-
che pro Jahr

Entwicklung des Angebotes

Entwickeltes Instrument,
Anwendung in einem Projekt-
gebiet; Sensibilisierung tber
Unterstutzung

Entwickeltes Instrument,
Durchfuhrung einer Beratungs-
aktion in einem Gewerbege-
biet, Energie- und CO.-
Minderung der Sektoren

Entwickeltes Instrument,
Energie- und CO2-Minderung
der Sektoren

Durchflhrung einer Kampagne
pro Thema und Jahr, Energie-
und CO2-Minderung der
Sektoren

Handlungsfeld , Energieversorgung und -nutzung”

Karzel
EngVN 1

EngVN 2
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Titel MaRnahme

Optionen der Nahwar-
me-Versorgung

Kampagne zum BHKW-

Ausbau

Erfolgsindikator

FortfUhrung der Gesprache,
Ausloten der Ausbau- und
Optimierungspotenziale; CO--
Minderung durch Energietra-
ger-Wahl

Bekanntheitsgrad in der
Offentlichkeit erhdhen;
errichtete Anlagen

Stadt Solingen
Integriertes Klimaschutzkonzept
Endbericht

Erreichte KMU, umgesetzte
MafRnahmen, Befragung der
Unternehmen, Teilnehmerzah-
len bei Veranstaltungen

Anzahl der quartiersbezogenen
Konzepte, erreichte Haushalte,
umgesetzte Malinahmen,
Energie- und CO2-Minderung

Teilnehmende Betriebe,
erreichte Haushalte, umge-
setzte Malihahmen, Energie-
und CO2-Minderung

Ausgetauschte Gerate,
Ermittlung der Energie- und
CO2-Minderung

Zusammensetzung/Anzahl der
teilnehmenden Akteure,
Teilnehmerzahlen, Befragung
der Offentlichkeit

Abstimmung verbindlicher
Vereinbarungen zwischen den
Akteuren, Teilnehmerzahlen
bei Veranstaltungen, Kontakt-
Pool

Erreichte Haushalte, umge-
setzte Malinahmen, abge-
schatzte Energieeinsparungen

Erreichte KMU, Befragung der
Unternehmen, Teilnehmerzah-
len bei Veranstaltungen

Erreichte KMU, Befragung der
Unternehmen, Teilnehmerzah-
len bei Veranstaltungen

Erreichte KMU, Befragung der
Unternehmen, Teilnehmerzah-
len bei Veranstaltungen

Uberprifung

Anpassen der CO2-
Bilanzierung uber lokalen
Warmeversorgungs-Mix;
Anschlussquoten

Berichtswesen, ggf. genutzte
Fordermittel; Projektdokumen-
tation in offentlichen Liegen-
schaften
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EngVN 3

EngVN 4

EngVN 5

EngVN 6

Potenziale und Ausbau
erneuerbarer Energien

Solarpotenziale
effizienter nutzen

Energieeffizienz in der
StraRenbeleuchtung

Contracting als
Klimaschutz-Instrument

Handlungsfeld , Mobilitat”

Kurzel
Mob 1

Mob 2

Mob 3

Mob 4

Mob 5

Mob 6

Mob 7

Mob 8

Titel MaRnahme

Grundung eines
Netzwerks zum
Mobilitatsmanagement

Mobilitatsmanagement
in der Stadtverwaltung

Zielgruppenspezifisches
Mobilitatsmanagement

Betriebe Korkenzieher-
trasse "Mit dem Rad zur
Arbeit"

Radverkehrsforderung
an Schulen "VeloFit"

Radverkehrskonzept,
Qualitaten Rad- und
Fulverkehr

E-Mobilitatstag

Ladeinfrastruktur,
kostenloses Parken fur
E-Fahrzeuge

Integration der Ergebnisse des
Teilklimaschutzkonzeptes,
FortfGhrung, kontinuierliche
Umsetzung der Potenziale

Ausweitung der Kampagne um
Thematik Solarthermie

Fortfihrung der Effizienzmaf3-
nahmen der TBS, Energie- und
CO2-Minderung

Entwicklung der Kampagne

Erfolgsindikator

Erfolg wird Uber regelmaldi-
ge Treffen, Vereinbarungen
und realisierte Projekte
deutlich

Nutzung klimafreundlicher
Verkehrsmittel fur Arbeits-
wege und Dienstreisen
bzw. Dienstgange der
Stadtverwaltung

Anteil der Wege mit dem
Umweltverbund am Modal
Split

Anzahl der Teilnehmer an
der Aktion ,,Mit dem Rad
zur Arbeit” unter den
Mitarbeitern der Betriebe an
der Korkenziehertrasse

Anteil der mit dem Rad
zurlickgelegten Wege an
allen Wegen zu den
teilnehmenden Schulen in
Solingen

Radverkehrsanteil am
Modal Split bzw. Anzahl
Radfahrer auf Hauptrouten

Anzahl der Besucher und
Aussteller auf dem E-
Mobilitatstag

Anzahl der Ladevorgange an
den Ladesaulen

< GERTEC

Ggf. politische Beschlussfas-
sung forderlich; Projektdoku-
mentation umgesetzter
Mafinahmen, ggf. genutzte
Fordermittel

Umgesetzte MaRnahmen, ggf.
genutzte Fordermittel,
Inanspruchnahme Sonderkre-
ditprogramm StadtSparkasse
CO2-Bilanzierung Uber
Stromverbrauch der Straflden-
beleuchtung

Umgesetzte Contracting-
Projekte; Befragung der
lokalen Akteure

Uberprifung

RegelmaRige Mitarbeiter-

befragung sowie Auswer-

tung von Dienstreise- bzw.
Dienstgangdaten

Modal Split Erhebung durch
Haushaltsbefragung

Daten konnen Uber die
verantwortlichen Mitarbei-
ter in den Betrieben
gesammelt werden

RegelmaRige Befragung
der Eltern und Schler zu
ihrem Mobilitatsverhalten

Modal Split Erhebung durch
Haushaltsbefragung;
Erhebung von Radver-
kehrsstromen an strategi-
schen Knoten und Quer-
schnitten

Anzahl und Befragung der
Besucher

RegelmaRige Auswertung
der Daten der Ladesaulen
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Mob 9

Mob 10

Mob 11

Mob 12

Mob 13

Mob 14

Mob 15

Mob 16

Mob 17

160

CarSharing auf
Elektrofahrzeuge
umstellen

Umsetzung des
Nahverkehrsplans der
Stadt Solingen

Fahrradabstellanlagen
OV- und CarSharing-
Standorte

Mobilpunkte einrichten
und vermarkten

Woche der klimafreund-
lichen Mobilitat

Kampagne "Klima-
freundlich_ Einkaufen mit
Rad und OPNV"

Siedlungsbezogenes
Mobilitatsmanagement

Gemeinsames
Mobilitatsmanagement
der Betriebe

Siegel fur betriebliches
Mobilitatsmanagement
einfuhren

Anzahl der CarSharing
Fahrzeuge die mit
Okostrom betrieben
werden an allen CarSharing
Fahrzeugen

Erhéhung der Anzahl der
mit dem OPNV zurlckge-
legten Wege

Anzahl und Nutzungsgrad
der Fahrradabstellanlagen
an OV-Haltepunkten und
CarSharing Standorten

Anzahl Ausleihvorgange

Rad-, Fuk- und OPNV-
Anteile am Modal Split
sowie Nutzung klimafreund-
licher Antreibe im MIV

Anzahl der vergebenen
Bonuspunkte und Punkte-
karten

Anteil der Wege mit dem
Umweltverbund an den
Einkaufwegen der Solinger
Bevolkerung

Anzahl der Wege mit dem
Umweltverbund an allen
Wegen der Bewohner der
betreffenden Siedlungen

Anteil der im Umweltver-
bund zurlickgelegten
Arbeitswege der Mitarbeiter
der teilnehmenden Betriebe
in Solingen Wald

Hohe der Einsparungen in
den ausgezeichneten
Betrieben (Fuhrpark,
Dienstreisen); Anteile der
im Umweltverbund zurtck-
gelegten Arbeitswege an
allen Arbeitswegen der
Mitarbeiter

Stadt Solingen
Integriertes Klimaschutzkonzept
Endbericht

RegelmaRige Auswertung
der Daten der CarSharing
Anbieter

Fahrgasterhebung

Modal Split Erhebung durch
Haushaltsbefragung

RegelmaRige Erhebung der
Anzahl und des Auslas-
tungsgrades der Abstellan-
lagen durch Erhebungen

RegelmaRige Auswertung
der Ausleihdaten von
CarSharing Fahrzeugen an
den Punkten und Fahrgast-
befragungen im OPNV

RegelméaRige Modal Split
Erhebung durch Haushalts-
befragung bzw. Auswer-
tung der Kfz-
Zulassungsdaten oder
Anzahl beteiligter Akteure,
Veranstaltungsteilnehmer

Erfassung und Auswertung
der Punktevergabe und der
Anzahl der Aktionsteilneh-
mer

Haushaltsbefragung oder
Kundenbefragung im
Einzelhandel

RegelmaRige Befragung
der Bewohner zum
Mobilitatsverhalten ggf. in
Kooperation mit den
Wohnungsbaugesellschaf-
ten

RegelmaRige Befragung
der Mitarbeiter zum
Mobilitatsverhalten

RegelmaRige Auswertung
von Fuhrparkdaten

RegelmaRige Befragung
der Mitarbeiter zum
Mobilitatsverhalten
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Mob 18 Routenplaner Rad-und  Radverkehrsanteil am Modal Split Erhebung durch
Fuldverkehr Modal Split bzw. Anzahl Haushaltsbefragung;
Radfahrer auf Hauptrouten Erhebung von Radver-
kehrsstromen an strategi-
schen Knoten und Quer-
schnitten
Mob 19 FuRverkehrskonzepte Rad- und FulRverkehrsantei- Modal Split Erhebung durch
fur Stadtteile und le am Modal Split in den Bewohnerbefragungen in
Innenstadt betreffenden Stadtteilen den betreffenden Stadttei-
len, ggf. in Kooperation mit
etwaigem Quartiersma-
nagement
Mob 20 FuRverkehrsstadtplan Rad- und FulRverkehrsantei- Modal Split Erhebung durch
le am Modal Split Haushaltsbefragung
Mob 21 Umristung Fahrzeug- Anzahl der mit Okostrom RegelmaRige Auswertung
flotte auf E- oder und Erdgas betriebenen von Fuhrparkdaten
Erdgasfahrzeuge Fahrzeuge an allen Fahr-
zeugen in Stadtverwaltung
und Unternehmen
Mob 22 Ladeinfrastruktur und Nutzungszahlen der Auswertung der Nutzerzah-
Verleih fur Pedelecs Pedelecs und Anteile der len und Befragung der
mit dem Pedelecs zurick- Nutzer zum Verkehrsverhal-
gelegten Wege in Alltag ten
und Freizeit
Mob 23 SmartCard fur Mobili- Anzahl der Nutzer der Smart Regelmallige Auswertung
tatsdienstleistungen Card und der im Umwelt- der Nutzerdaten und
verbund zurlckgelegten regelmaldige Erhebung des
Wege an allen Wegen der Modal Split durch Haus-
Solinger Bevolkerung haltsbefragung
Mob 24 Neubiirgerpaket: Anzahl der nachgefragten RegelmaRige Befragung

Informationen zur
Mobilitat erganzen

Beratungen

der Neubdurger nach
Ausgabe des Pakets und
Beratung

Eine Grundvoraussetzung fur die Evaluation von Klimaschutzmaldnahmen ist die ausrei-
chende Bereitstellung von Ressourcen. Dies schliel3t personelle Kapazitaten und damit
einhergehend finanzielles und zeitliches Budget mit ein.

Far die erfolgreiche Evaluation des Klimaschutzkonzeptes ist das stadtische Klima-
schutzmanagement von zentraler Bedeutung?:. Es bildet die Schnittstelle von Initiierung
und Umsetzung der Einzelmalinahmen Uber die verwaltungsinternen Arbeitsgruppen
sowie der Einbindung in den Ubergeordneten strategischen Klimaschutzprozess der
Stadt Solingen (vgl. Abbildung 22). In Zusammenarbeit mit den politischen Entschei-
dungstragern gestaltet es das ,Klima fur Klimaschutz” in Solingen malgeblich mit,
indem es die Zusammenhange von politischen Zielsetzungen (u.a. zur Emissionsminde-
rung), verwaltungsinternen Bewertungsmalistaben (z.B. unter Verwendung des Daten-
pools des eea® oder des Benchmark Klimaschutz des Klimablndnisses) und den
Indikatoren auf Malinahmenebene (z.B. Teilnehmerzahlen einer Informationsveranstal-

% Die begleitende Erfolgskontrolle der Umsetzung des Malknahmenprogramms sollte weitestgehend verwaltungsintern
geleistet werden. Daflr wird von Seiten des Gutachters ein theoretisches Zeitbudget von ca. 10% der verfligbaren
Arbeitszeit kalkuliert, ggf. auch der Bedarf eines Sachmitteletats von 2.000 — 5.000 €/a fir die Durchfihrung einfacher
Befragungen (z.B. gemeinsam durchgefihrt mit Kooperationspartnern).
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tung zum Solarkataster - fUhren zur Errichtung neuer Anlagen vor Ort - fUhren zur
Emissionsminderung in Solingen) aufzeigt.

Eine erfolgreiche Evaluation benotigt Akzeptanz, sowohl im Zusammenspiel zwischen
Politik und Verwaltung als auch innerhalb der Offentlichkeit. Hierfir muss der gesamte
Prozess jedoch klar formuliert werden. Auf diese Weise ist Kontinuitat und individuelles
Engagement aller an dem Evaluationsprozess beteiligten Akteure zu erreichen. Innerhalb
der Akteursebene ist zudem fur eine klar gegliederte Hierarchie zu sorgen, Zustandigkei-
ten und Verantwortliche mussen klar benannt werden. Hierzu zahlen vor allem auch
diejenigen, die durch Schulung, den jeweiligen beruflichen Hintergrund oder privates
Interesse spezielles Wissen fur die Evaluation mitbringen. So kann der z.T. erhebliche
Aufwand fur Befragungen und deren Auswertungen im Rahmen der Evaluation von
Klimaschutzaktivitaten ggf. reduziert werden, indem auf die Unterstltzung von freiwilli-
gen oder unentgeltlich unterstlitzenden Personen (z.B. Studierenden im Rahmen von
Semesterarbeiten, Senioren im Rahmen des Ehrenamtes) zurickgegriffen werden kann.

Ein regelmalRiges und umfassendes Berichtswesen sollte den Evaluationsprozess
begleiten, um aufgebrachte Mittel, erzielte Erfolge, genau so wie Entwicklungen in den
einzelnen Handlungsfeldern oder auch Schwierigkeiten transparent darstellen zu kon-
nen. Die Information kann durch lokale Medien (Zeitung, Radio, stadtische Homepage)
oder die direkte Ansprache (Infostande) mit Publikationen erfolgen. Bei der Wirkungs-
Uberprufung von Klimaschutzmalinahmen, die beispielsweise auf das Nutzerverhalten
abzielen, ist man auf die Mitarbeit und Beteiligung der Offentlichkeit angewiesen. Die
Bereitschaft, an derlei Umfragen teilzunehmen, muss ggf. noch , gelbt” werden, was
jedoch in einem stadtweit forderlichen , Klima fur Klimaschutz” leicht gelingen sollte.
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9 Fazit

Das integrierte Klimaschutzkonzept hat zentrale Themenbereiche in Solingen analysiert,
unterschiedlichste Akteursmeinungen integriert und zeigt konkrete Handlungsoptionen
auf. Sein zentraler Bestandteil ist damit das MalRnahmenprogramm mit insgesamt 70
zeitlich gestaffelten MalRnahmen, welches mit mindestens den bezifferten Sachkosten
in Hohe von 311.000 Euro, einem Personalaufwand von rund 3.300 Tagen inkl. einer
zusatzlichen Stelle eines Klimaschutzmmanagers dabei unterstitzen soll, die CO,-
Emissionen (2009: 1.312 Tsd. Tonnen) bis zum Jahr 2020 um 478 Tsd. Tonnen zu
reduzieren. Hierbei konnte das gesamte Malinahmenprogramm mit einem CO»-
Minderungseffekt von 43 Tsd. Tonnen beziffert werden.

Im parallel erstellten Klimaschutzteilkonzept zur Bestimmung und Erschliefiung beste-
hender Erneuerbarer-Energien-Potenziale wurde darUber hinaus ein weiteres technisch-
wirtschaftliches COx-Minderungspotenzial durch den Einsatz erneuerbarer Energien fur
die Stadt Solingen von 341 Tsd. Tonnen ausgewiesen. Dieses kann zum Teil durch die
vollstandige Umsetzung des fur die Region separat entwickelten MalRnahmenpro-
gramms erschlossen werden und zu einem weiteren CO,-Minderungseffekt von 134
Tsd. Tonnen in der Region fahren.

Im Erstellungsprozess des Klimaschutzkonzeptes wurden zwei Sachverhalte besonders
deutlich:

* Zum einen arbeitet die Stadt Solingen fortwahrend aktiv daran, aktuelle Sachverhalte
und Erkenntnisse im Klimaschutz aufzugreifen und auf die lokalspezifischen Rah-
menbedingungen zu Ubertragen. Die Stadt hat nicht zuletzt im Jahr 2012 diverse
Konzepte beauftragt (u.a. das Klimaschutzkonzept, Klimaschutzteilkonzepte in den
Bereichen erneuerbare Energien und Klimafolgenanpassung) und ist somit im kon-
zeptionellen Bereich gut aufgestellt.

* Zum anderen hat die Stadt Solingen in den letzten Jahrzehnten bereits gute Erfah-
rungen im Bereich Klimaschutz sammeln konnen, was auch darauf beruht, dass zahl-
reiche Akteure innerhalb und auf3erhalb des Konzerns Stadt Solingen vielfaltige Pro-
jekte im Rahmen ihrer beruflichen Tatigkeiten und meist auch dartber hinaus umge-
setzt haben.

Dieses personliche Engagement ist der , Rote Faden” im Solinger Klimaschutzprozess.
Solingen kann auf leistungsfahige Akteure vor Ort sowie in der Region zurlckgreifen
(u.a. bestehen hierfur Kontakte zur Bergischen Universitat Wuppertal oder zur Energie-
agentur NRW). Nicht nur aus Sicht der Gutachter ist dies fur Solingen ein zentraler
Vorteil gegentber anderen Kommunen, um fortwahrend MalRnahmen fidr den Klima-
schutz zu initiieren.

Die umfangreichen Aktivitaten fuhrten jedoch gerade in den letzten Jahren durch den
erfolgreichen Ausbau langjahriger Prozesse wie dem eea® oder dem Aufbau der Klima-
Allianz mit eigenen Arbeitsgruppen zu thematischen Uberschneidungen, Diskussionen
Uber Zustandigkeiten und personellen Doppelbelastungen. Hier besteht das grolRe
Potenzial fur die Stadt Solingen durch organisatorische Optimierung, das Bundeln
verschiedener Aktivitaten noch effektiver zu arbeiten, woflr jedoch aktuell z.T. ent-
scheidende Strukturen oder Ressourcen fehlen, weshalb ein Vorschlag zur Anpassung
der Projektmanagementstrukturen unterbreitet wurde.
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Zentrale Empfehlung bleibt daher die Weiterentwicklung des Klimaschutzmanagements
und die Einbindung eines breiten Personenkreises, da der gesamtstadtische Klima-
schutz mehr braucht als nur technische Innovation oder einzelne Projekte, sondern
einen ganzheitlichen, strategischen Ansatz, durch den einzelne Projekte in ein umfas-
sendes systematisches, effizientes und effektives Prozessmanagement eingebunden
werden.

Der gesamtstadtische Klimaschutz bendtigt hierflir engagierte Personlichkeiten, die den
Klimaschutzprozess vorantragen, die Thematik fest im kommunalen Selbstverstandnis
verankern und sich sowie andere fUr das Thema begeistern. Das vorliegende Klima-
schutzkonzept bietet eine erste Basis fur das zukinftige Klimaschutzmanagement, den
beschriebenen Prozess zu initiieren.
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10 Anhang

10.1 Umweltpolitische Rahmengegebenheiten

Bei der lokalen Umsetzung umweltpolitischer Leitlinien und Gesetze konnen beispielhaft
die folgenden genannten Bereiche Berlcksichtigung finden:

Im Gebaudebestand sowie bei Neubauaktivitaten sind fur die Kommune die eigenen
Handlungsspielraume auszuloten: Aufgrund der in Kraft tretenden Bestimmungen
der EnEV-Novelle sollte eine Kommune z.B. ein Konzept flr geeignete Ersatzsyste-
me fiir die abzubauenden Nachtspeicherheizungen erarbeiten. Uber konzeptionelle
Leitlinien, selbst gesetzte Standards in der Bauleitplanung und vertragliche oder
sonstige Regelungen mit Investoren kann die Kommune z.B. das Angebot der Nah-
warmenutzung im Sinne des EEWarmeG herstellen. Ungeachtet dessen ist (u.a. im
Zusammenhang mit der DIN-Normenreihe DIN V 18599) zu prufen, ob bei neuen
Bauvorhaben Uber die Anforderungen der jeweils geltenden EnEV hinaus der Ener-
giestandard durch kommunale Einflussnahme erhoht werden soll. Das DGNB-
Zertifikat ist hierbei ein Instrument fur die Planung und Bewertung nachhaltiger Ge-
baude. Es betrachtet den gesamten Gebaudelebenszyklus. Dabei werden alle Felder
des nachhaltigen Bauens berUcksichtigt. Auch die Leadership in Energy and En-
vironmental Design (LEED) ist ein System zur Klassifizierung fur 6kologisches Bauen
und definiert eine Reihe von Standards fur umweltfreundliches, ressourcenschonen-
des und nachhaltiges Bauen. Siehe hierzu u.a. MalRnahme StEnt 1 und EffGe 9.

Mit der Novelle des Baugesetzbuches im Juli 2011 sind Klimaschutz und Anpassung
an den Klimawandel als Aufgaben der Bauleitplanung fixiert worden. Es gilt zuklnftig
den Klimaschutz starker in der Bauleitplanung bzw. bei Neubaugebieten zu veran-
kern und auch den Vorrang der Innenentwicklung zu starken. Belange des Umwelt-
schutzes, einschlieRlich des Naturschutzes und der Landschaftspflege sind demnach
weiterhin zu beachten und in der Abwagung zu berlcksichtigen. Durch die Novelle
werden den Kommunen AnknUpfungspunkte zur sparsamen und effizienten Nutzung
von Energie aufgezeigt. Siehe hierzu u.a. MaRnahme StEnt 7 und StEnt 5.

Mit den auf 20 Jahre garantierten Einspeisevergltungen des Erneuerbare-Energien-
Gesetz (EEQG) sind langfristig abgesicherte Planungen insbesondere fur Photovoltaik-
und Windkraftanlagen wie auch Biogasanlagen moglich. Je nach Amortisationsan-
sprichen ergeben sich wirtschaftlich attraktive Rahmenbedingungen fur die Eigen-
nutzung erneuerbarer Energien im Strombereich, aber auch flr die wirtschaftliche
Beteiligung an erneuerbaren Energieanlagen z.B. in Form von Burgeranlagen durch
die Kommune. Siehe hierzu u.a. Mainahme EngVN 3 und EngVN 4.

Der Windenergie-Erlass als Teil der Klimaschutzstrategie des Landes NRW ermog-
licht den Kommunen die Forderung von Ausbau und Repowering von Windkraftanla-
gen. Kommunen, deren Einwohner und ansassige Unternehmen kénnen durch
kommunales Steueraufkommen, Pachteinnahmen oder Beteiligung an der Finanzie-
rung wirtschaftliche Vorteile aus dem Ausbau der Windenergie ziehen. Zukunftig
kénnen Uberlegungen zur Standortwahl von Windenergieanlagen entlang von Infra-
strukturachsen zum Tragen kommen (Technik zu Technik) und damit Vorbelastun-
gen, insbesondere bestehende Larm- und Landschaftsbeeintrachtigungen, mit den
zusatzlichen Sichtbeeintrachtigungen gebundelt und daflr bisher nicht belastete,
ungestorte Landschaftsbereiche geschont werden. Bei bereits ausgewiesenen Kon-
zentrationszonen wird Kommunen empfohlen, die Notwendigkeit von Hohenbe-
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schrankungen zu Uberprufen. Siehe hierzu u.a. Malinahme StEnt 6. Weitere Mal3-
nahmen werden im Rahmen des Klimaschutzteilkonzeptes zum Ausbau der erneu-
erbaren Energien erarbeitet.

*  Fir Kommunen ergibt sich durch das Kraft-Warme-Kopplungsgesetz (KWKG) der
Anlass der Prifung bestehender Warmenetze auf die Erweiterungsfahigkeit mit
KWHK-Anlagen. Bei der Planung neu auszuweisender Bauflachen kann die KWK vor-
rangig behandelt werden. Unter anderem kann hierdurch die Grundlage fur die Ein-
haltung der Bestimmungen des EEWarmeG (Erneuerbare-Energien-Warmegesetz)
sichergestellt werden, was bei der Sanierung kommunaler Liegenschaften bertck-
sichtigt werden muss. Fur die Kommune ware zu prufen, ob und in welchem Malfde
sich lokal erzeugte Biogasmengen zum Einsatz im KWK-Nahwarmenetz wirtschaft-
lich darstellen lassen, dabei sind ein Warmenutzungskonzept und die Nahe zum Ab-
nehmer wichtige Kriterien. Siehe hierzu u.a. Mallnhahme StEnt 7, EngVN 1 und
EngVN 2.

* Des Weiteren konnen bestehende Gebaude (BlUrobau, Krankenhaus, Schwimmbad)
mit Blockheizkraftwerken (BHKW) far die Strom- und Warmeversorgung in der
Grundlast ausgestattet werden. Es gilt fur die Kommune zu prufen, ob der Betrieb
eines BHKW durch die Vergutung des selbst genutzten KWK-Stroms wirtschaftlicher
ist als unter den bisherigen Konditionen des KWK-Gesetzes. Siehe hierzu u.a. Mal3-
nahme EngVN 1 und EngVN 2.

¢ Das Bundesamt fur Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle (BAFA) fordert Mal3nahmen zur
Nutzung erneuerbarer Energien im Rahmen des Marktanreizprogramms des Bun-
desministeriums far Umwelt, Naturschutz- und Reaktorsicherheit (BMU). Die Kredit-
anstalt fur Wiederaufbau (KfW) gewahrt zinsglnstige Kredite flr zahlreiche Mal3-
nahmen im Bereich der Nutzung erneuerbarer Energien, der Energieeffizienz und der
Energieeinsparung. Die Klimaschutzinitiative des BMU fordert Investitionen in Ener-
gieeffizienz und erneuerbare Energien in der Wirtschaft, den Kommunen sowie der
Verbraucher und Verbraucherinnen. Siehe hierzu u.a. Malinahme EngVN 3 und
EngVN 4.

* Das Energiedienstleistungsgesetz verpflichtet Energieunternehmen dazu, ihre
Endkunden Uber verflgbare Angebote zu Energieeinsparung und Effizienzmalnah-
men zu informieren und in ausreichender Zahl Energieaudits anzubieten. Im Sinne
der Vorbildfunktion der 6ffentlichen Hand sind Bund, Lander und Gemeinden ange-
halten, mit gutem Beispiel voranzugehen. Kommunen konnen die Beratungspflicht
der Energieunternehmen fur eine Zusammenarbeit z.B. fir das Themenfeld Sanie-
rung nutzen. Siehe hierzu u.a. Mafltnahme EffGe 7-8 und EffGe 15-17

* Die Novelle des Energiewirtschaftsgesetzes im Jahr 2005 liberalisierte die Strom-
messung, offnete den Weg fur innovative Verfahren der Messung und ermaoglichte
lastabhangige, zeitvariable Tarife. Siehe hierzu u.a. MalRnahme EffGe 16.

* Die stufenweise Anhebung der Anforderungen der TA-Luft und des Bundesimmissi-
onsschutzgesetzes (BImSchG) sowie die Liberalisierung des Messwesens bieten
weitere Handlungsansatze. Siehe hierzu u.a. Mafinahme StEnt 7 und StEnt 3.

* Der Konvent der Burgermeister (Covenant of Mayors) ist eine offizielle europaische
Bewegung, im Rahmen derer sich die beteiligten Stadte und Gemeinden freiwillig
zur Steigerung der Energieeffizienz und Nutzung nachhaltiger Energiequellen ver-
pflichten. Selbst auferlegtes Ziel der Unterzeichner des Konvents ist es, die energie-
politischen Vorgaben der Europaischen Union zur Reduzierung der CO,-Emissionen
um 20 % bis zum Jahr 2020 noch zu Ubertreffen. Jede unterzeichnende Kommune
des Konvents der Blrgermeister legt einen Aktionsplan fur nachhaltige Energie
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(SEAP) sowie Umsetzungsberichte zum Monitoring des Fortschritts vor
(www.konventderbuergermeister.eu). Siehe hierzu u.a. MaRnahme KomVor 1 und
KomVor 2.

Das ,Gesetz zur Forderung des Klimaschutzes in Nordrhein-Westfalen” liegt zum
Zeitpunkt des Projektabschlusses vor. Ziele des Gesetzes sind, die Treibhausgasemissi-
onen in NRW bis zum Jahr 2020 um mindestens 25% und bis zum Jahr 2050 um
mindestens 80% im Vergleich zu den Gesamtemissionen des Jahres 1990 zu verrin-
gern. Konkretisiert werden die Ziele durch einen Klimaschutzplan und die Instrumente
der Raumordnung. Zur Umsetzung werden durch das Gesetz der Steigerung des
Ressourcenschutzes, der Ressourcen- und Energieeffizienz, der Energieeinsparung
sowie dem Ausbau Erneuerbarer Energien Vorrang eingeraumt. Durch das Inkrafttreten
des Gesetzes wird dem Klimaschutz von Landesseite ein hoherer Stellenwert einge-
raumt. Kommunen werden durch das Gesetz dann hochstwahrscheinlich zur Erstellung
eines Klimaschutzkonzeptes und zur Ausrichtung ihrer Bauleitplanung an den Klima-
schutzkonzepten verpflichtet.?

Die Energieversorgung soll bis zum Jahr 2020 zu 30% auf Erneuerbaren Energien
beruhen, die europaische Richtlinie zur Gebaudeeffizienz gibt vor, dass ab 2020 (bei
offentlichen Gebauden ab 2018) alle Neubauten hochsten Energieeffizienzstandards
entsprechen mussen (Niedrigenergiehaus- oder Passivhausstandard). Auf europaischer
Ebene wird ebenfalls eine Richtlinie erwartet, die Einfluss auf den Gebaudebestand
nehmen wird.

Die verschiedenen Rahmenbedingungen von Leitlinien Uber gesetzliche Restriktionen
bis hin zu Férdermalinahmen haben Einfluss auf das Verkehrsverhalten. Nachfolgend
werden einige dieser aktuellen und zukunftigen EinflussgroRen auf die Verkehrsentwick-
lung vorgestellt. Sie bilden eine Grundlage bei der Abschatzung kunftiger Einsparpoten-
ziale im Verkehrsbereich. Viele dieser Grundlagen eroffnen der Kommune keine direkten
Handlungsspielraume zur CO.-Einsparung, wirken aber indirekt auf das Verkehrsverhal-
ten bzw. auf die Effizienz der Fahrzeuge (techn. Innovationen), was sich indirekt auch
auf die CO,Bilanz der Kommune auswirkt.

10.1.1 Leitlinien/Ziele/Strategien
* Nationaler Entwicklungsplan Elektromobilitat (D)

Im Nationalen Entwicklungsplan Elektromobilitat ist das Ziel formuliert, bis 2020 mindes-
tens eine Million Elektrofahrzeuge auf Deutschlands Straf3en zu bringen. Bis 2030 soll
diese Zahl auf sechs Millionen steigen.

10.1.2 Gesetze/Verordnungen
e PKW-Emissionen (EU)

Auf europaischer Ebene wird das Ziel der COz-Einsparung bei PKW durch die Verord-
nung EG 443/2009 verfolgt, die gestaffelt in den nachsten Jahren Autohersteller dazu
zwingt, eine bestimmte Anzahl der Neuwagen mit festgelegten Grenzwerten zu produ-
zieren. Ab 2012 gelten diese Bestimmungen und werden kontinuierlich angepasst. Bis
2015 mussen 100% der Neuwagenflotte dem Wert entsprechen. Dabei ist zunachst der
durchschnittliche Grenzwert von 130 g CO,/km einzuhalten.

% Quelle: website Ministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz des Landes
Nordrhein-Westfalen (http://www.umwelt.nrw.de/klima/pdf/gesetz_klimaschutz_nrw.pdf)
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Die EU-Kommission hat als Ziel einen durchschnittlichen Wert von 95 g CO, pro km bei
Neufahrzeugen im Jahr 2020 formuliert.

e Kfz-Steuer auf CO,-Basis (D)

Die ab 1.7.2009 zugelassenen Fahrzeuge werden mit einer Kfz-Steuer, die sowohl den
Hubraum als auch den COx-Ausstol} berlcksichtigen, belegt. Dieser Besteuerung liegt
ein ,Freibetrag” flur COs-sparende PKW zugrunde: Bis zu einem Aussto? von 120g
CO2/km wird nicht besteuert. Dieser ,Freibetrag” wird in den kommenden Jahren
abgesenkt.?® Zunachst wird er 2012 auf 110g CO./km und 2014 schlief3lich auf 95g
COy/km herabgesetzt.

* Umweltzone (EU)

Die EinfUhrung von Umweltzonen in Deutschland geht auf EU-Richtlinien zur Verringe-
rung der Feinstaubbelastung in Europa zurlck, die in deutsches Recht Uberfuhrt wur-
den. Wenn Belastungen durch Feinstaub (PM10 oder PM2,5) Grenzwerte Uberschreiten,
mussen Kommunen Luftreinhalte— oder Aktionsplane aufstellen. Obwohl diese Rege-
lungen nicht den Ausstold von CO; berlcksichtigen, konnen je nach Gestaltung der
Plane trotzdem Synergien mit dem Klimaschutz entstehen. Es kann aber auch zu
MaRnahmen kommen, die keinen oder negativen Einfluss auf die Verringerung des CO»-
Ausstoldes im Verkehrsbereich der Kommune haben.

e | kw-Maut (EU)

Auf Grundlage der EU-Wegekostenrichtlinie (2006/38/EG) kann in Deutschland die Lkw-
Maut erhoben werden. Derzeit sehen die Regelungen fur das Bundesgebiet eine
Abgabe auf Bundesautobahnen und bestimmten Bundesstralien bzw. Abschnitten von
Bundesstral3en vor, wenn das Fahrzeug mindestens 12t schwer ist und variieren je nach
Abgasemissionen. Aus kommunaler Sicht wird dabei haufig Uber Verdrangungseffekte
auf weitere Bundes- oder Landesstral3en diskutiert, die dann zu hoheren Belastungen
vor Ort fUhren.

10.1.3 Forderungen
* Gleisanschlussforderrichtlinie (D)

Nach der ,Richtlinie (Verwaltungsvorschrift) zur Forderung des Neu- und Ausbaus sowie
der Reaktivierung von privaten Gleisanschlissen (Gleisanschlussforderrichtlinie))”
konnen Wirtschaftsunternehmen in privater Rechtsform fur den Neubau eines Gleisan-
schlusses, zur Wiederbelebung stillgelegter oder nicht mehr genutzter Gleisanschllsse
und zum Ausbau von bestehenden Gleisanschlissen finanzielle Zuwendungen in Hohe
von maximal 50% der zuwendungsfahigen Kosten als nicht rickzahlbaren Zuschuss
beim Bund beantragen. Wird ein vorher festgelegtes Frachtvolumen auf der Schiene
nicht erreicht, missen Forderungen anteilig zurlick gezahlt werden?. Kommunen in
denen die Moglichkeit besteht grofie Unternehmen an das Gleisnetz anzuschlieRen
konnen evtl. den Transport von Gutern mit LKW reduzieren, indem sie diese Fordermog-
lichkeit bei den Unternehmen direkt vermarkten.

* Forderung der Anschaffung emissionsarmer schwerer Nutzfahrzeuge (D)

% Quelle: http://www.umweltdaten.de/publikationen/fpdf-I/3772.pdf (S. 15)

27 Quelle: website BMVBS a (http://www.bmvbs.de/cae/servlet/contentblob/35010/publicationFile/1073/gleisanschluss-
foerderrichtlinie.pdf)

168



Stadt Solingen
Integriertes Klimaschutzkonzept
Endbericht ( GE'R TEC

Unternehmen konnen bei der Anschaffung neuer emissionsarmer schwerer Nutzfahr-
zeuge (mind. 12t) einen Zuschuss von der Bundesregierung erhalten. Sie fordert Investi-
tionsmehrkosten pauschal zwischen 35% und 55%, je nach Grofle des Unterneh-
mens.?® Kommunen haben hier die Madglichkeit dies zur CO,-Einsparung direkt an die
ortsansassigen Unternehmen weiterzugeben bzw. diese darlber zu informieren, dass
sie diesen Vorteil nutzen konnen.

e Elektromobilitat (D)

Die Bundesregierung hat im Rahmen des Konjunkturpakets 2 einen Schwerpunkt auf
die anwendungsorientierte Forschung zum Thema Elektromobilitat gelegt. Insgesamt
wird davon ausgegangen, dass Elektromobilitat hohe Einsparpotenziale im Klimaschutz
aufweist, jedoch sind diese noch nicht quantifizierbar und hangen vom jeweiligen
Prozess der Energiegewinnung ab. Einige Forderungen, wie z.B. Zuschlsse bei der
Anschaffung von Hybridbussen (Richtlinie des BMU vom Dezember 2009) oder die
Schaffung von Modellregionen (BMVBS) sollen die klimafreundliche Nutzung der E-
Mobilitat unterstitzen bzw. erforschen®.

* Nicht investive Maflinahmen im Rahmen des Nationalen Radverkehrsplans (NRVP) (D)

Im Rahmen der ,Richtlinie (Verwaltungsvorschrift) zur Forderung von nicht investiven
MalRnahmen zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans” konnen Maflinahmen
gefordert werden, die zur Erfullung verschiedener Ziele des NRVP, z.B. Erhdhung des
Radverkehrsanteils, Forderung der Nahmobilitat, Verbesserung der Verkehrssicherheit
etc., beitragen®. Die aktuelle Forderung lauft zum Ende des Jahres 2012 aus, wird aber
voraussichtlich mit der Verlangerung des NRVP Uber 2012 hinaus wieder aufgenommen.

¢ Klimaschutzinitiative des BMU (D)

Im Rahmen der Klimaschutzinitiative des BMU konnen Projekte aus unterschiedlichen
Bereichen gefordert werden, die dem Leitbild der CO»-Neutralitat folgen®'.

Voraussichtlich konnen Anfang 2013 weitere Antrage zur Forderung von u.a. Klima-
schutzkonzepten (Fordersatz 65%), Klimaschutzteilkonzepten (Fordersatz 50%), Klima-
schutzmanagern (Fordersatz bis 95%), Umsetzung von MalRnahmen durch den Klima-
schutzmanager die mindestens 80% CO,-Einsparung bringt (Fordersatz 50%, hochstens
100.000€), Fifty-Fifty-Projekten (Fordersatz 65%) und weitere gestellt werden.

Antragsteller kbnnen Gemeinden, Stadte und Landkreise sowie die von diesen gebilde-
ten Verbanden und sonstige Zusammenschlisse, offentliche, gemeinnutzige und
kirchliche Trager von Kindertagesstatten, Schulen, Hochschulen und Kirchen sein.

Antrage fur die Forderung zur Durchfuhrung einer ausgewahlten Klimaschutzmaflinahme
im Rahmen einer laufenden beratenden Begleitung bei der Umsetzung eines Klima-
schutz(teillkonzeptes sowie im Rahmen eines ,Masterplans 100% Klimaschutz”
konnen jederzeit gestellt werden®.

% Quelle: http://www.bmvbs.de/Verkehr/Gueterverkehr-Logistik/Lkw-Maut-,1436.1007901/Foerderung-der-
Anschaffung-emi.htm

2 Quelle: website BMVBS b (http://www.bmvbs.de/SharedDocs/DE/Artikel/Ul/modellregionen-elektromobilitaet.html)

30 Quelle: website Verwaltungsvorschriften im Internet (http://www.verwaltungsvorschriften-im-

internet.de/bsvwvbund_21052005_AGRV3134312.htm)

ST Quelle: website BMU Klimaschutzinitiative a (http://www.bmu-klimaschutzinitiative.de/de/projekte_nki?p=1&d=449)

32 Quelle: website BMU Klimaschutzinitiative b (http://www.bmu-klimaschutzinitiative.de/de/projekte_nki?p=1&d=450)
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* Forderung des kombinierten Verkehrs (D)

Nach der ,Richtlinie (Verwaltungsvorschrift) zur Forderung von Umschlaganlagen des
Kombinierten Verkehrs” gewahrt der Bund auf Antrag Zuwendungen flr den Bau, die
flachenmaldige Erweiterung und den Ausbau von Umschlaganlagen des kombinierten
Verkehrs, soweit sie zur Erreichung des Zuwendungszwecks unbedingt erforderlich und
die Anlagen offentlich, d.h. allen Nutzern diskriminierungsfrei zuganglich sind. Zuwen-
dungszweck ist es, durch den kombinierten Verkehr die Verlagerung von Gltertranspor-
ten von der StralRe auf die umweltfreundlicheren Verkehrstrager Schiene und Wasser-
stralRe zu unterstitzen und die Systemvorteile der verschiedenen Verkehrstrager
miteinander zu verknlpfen®:.

* Aktuelle Entwicklungen in NRW durch das Klimaschutzgesetz und den Aktionsplan
Nahmobilitat des Landes NRW

Das Land NRW hat zu Beginn des Jahres 2012 einen Aktionsplan Nahmobilitat erstellt.
Dieser Aktionsplan wird auch in einigen Bereichen mit Fordermitteln hinterlegt werden.
Zusammen mit dem Klimaschutzgesetz NRW werden sich fur die Kommunen Mittel
beispielsweise in Verbindung mit Radschnellwegen oder auch Mobilitatsmanagement
ergeben konnen. Wie hier eine Forder- und Finanzierungslandschaft aussehen wird, ist
aktuell noch nicht abzusehen.

10.2 CO2-Bilanzierung

Zunachst wurde in ECORegion Uber ein Mengengerust von jahresbezogenen Einwoh-
nerzahlen und Beschaftigtenzahlen nach Wirtschaftsabteilungen mit Hilfe bundesdeut-
scher Verbrauchswerte der lokale Endenergiebedarf nach Energietragern fur Haushalte
und Wirtschaftssektoren in Solingen berechnet. Im Ergebnis stand eine erste Grobbi-
lanz, die sog. ,Startbilanz”. Datengrundlage waren hier diejenigen Werte, die vom
Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (IT.NRW) aus der Landes-
datenbank in der in ECORegion bendtigten Form zur Verfligung gestellt wurden.

Im Rahmen des Klimaschutzkonzeptes wurde darlber hinaus eine sogenannte Endbi-
lanz erstellt. Maldgeblich fur die Ermittlung der im Bezugsjahr 2009 angefallenen COo-
Emissionen sind Daten der Tabelle 8.

Es wurde in der Berechnung der CO,-Bilanz nach Vorgabe des Klimabundnisses uber
lokal angepasste Life-Cycle-Assessment-Faktoren (LCA-Faktoren) aus dem Landermo-
dell der Firma Ecospeed bilanziert. Das heil3t, dass die zur Produktion und Verteilung
eines Energietragers notwendige fossile Energie diesem Energietrager auf Basis des
Endkonsums zugeschlagen wird. Den im Endenergieverbrauch emissionsfreien Energie-
tragern Strom und Fernwarme werden somit ,graue” Emissionen aus ihren Produkti-
onsvorstufen zugeschlagen. Den fossilen Energietragern werden die fossilen Aufwen-
dungen der Vorkette (z.B. aus Transport und Raffineriebetrieb) ebenfalls dem Endener-
gieverbrauch zugerechnet. Die Emissionen von Grofiemittenten, die laut nationalem
Allokationsplan am Emissionszertifikatehandel teilnehmen, werden — nach Vorgabe des
Klimabundnisses — nicht mitbilanziert. Diese sind bereits Uber das Emissionszertifikat-
handelssystem erfasst und reglementiert. Zudem ist der kommunale Einfluss auf
betriebsbedingte Emissionen bzw. Prozessenergien als eher gering einzuschatzen.

3 Quelle: website EBA
(http://www.eba.bund.de/cIn_031/SharedDocs/Publikationen/DE/Infothek/Finanzierung/KV/44__FRL___20KV,templatel
d=raw,property=publicationFile.pdf/44_FRL_%20KV.pdf)
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Die Daten der Grafiken wurden mit lokalspezifischen Gradtagszahlen® witterungsberei-
nigt. In die Werte geht ein lokaler Strom- und Fernwarmemix bzw. gehen auch lokale
Emissionsfaktoren ein. Das letzte Bilanzierungsjahr ist das Jahr 2009. Bilanzierungs-
stand ist der November 2011. Durch fortlaufende und ruckwirkende Aktualisierungen
des ECORegion zugrunde liegenden Landermodells konnen zuklnftige Bilanzierungser-
gebnisse geringfligig von den derzeitigen Ergebnissen abweichen.

Bezeichnung Datenquelle Jahr
Vertriebsdaten Strom/Erdgas 2002 - 2009  Stadtwerke Solingen GmbH 2011
Netzdaten Strom/Erdgas 2005 - 2009 Stadtwerke Solingen Netz GmbH 2011
Hochrechnung der Verbrauche nicht- Befragung der Solinger Bezirksschorn- 2011
leitungsgebundener Energietrager steinfegermeister

Betriebsdaten des BHKW Baorkhauser COMUNA-metall Vorrichtungs- und 2011
Feld Maschinenbau GmbH

Betriebsdaten und Primarenergiefaktor Technische Betriebe Solingen 2011

MHKW Solingen
Betriebsdaten BHKW Weegerhof Stadtwerke Solingen GmbH 2011

Stromverbrauchsdaten der Straldenbe- Technische Betriebe Solingen 2011
leuchtung 2000 - 2010

Aktuelle Endenergieverbrauchsdaten Energiebericht 2008 — 2009 Stadt 2011
kommunaler Gebaude, der Technischen Solingen, Stadtdienst Gebaudemanage-

Betriebe Solingen und des stadtischen ment, Technische Betriebe Solingen,

Klinikums Stadtisches Klinikum Solingen

Forderdaten erneuerbarer Energietrager Statusbericht Erneuerbare Energien 2010

Remscheid, Solingen, Wuppertal, Kreis
Mettmann — Fortschreibung 2000 - 2009

Verbrauchsdaten leitungsgebundener Gesamtstadtischer Klimaschutzbericht 2002
Energietrager 1998 - 2000 der Stadt Solingen fur das Jahr 2000

Tabelle 8: Datengrundlage zur Erstellung der CO»-Bilanz (Quelle: Gertec)

Far die Startbilanz wurde auf Basis der jahresbezogenen Einwohnerzahlen und Beschaf-
tigtenzahlen nach Wirtschaftsabteilungen mit Hilfe bundesdeutscher Verbrauchswerte
der lokale Endenergiebedarf nach Energietragern flr Haushalte und Wirtschaftssektoren
in Solingen berechnet. Die Startbilanz wurde dann mit den lokalen Verbrauchsdaten zur
.Endbilanz” verfeinert. In Jahren, in denen keine lokal erhobenen Verbrauchsdaten
vorlagen, wurde die Startbilanz lokalen Daten prozentual und anteilig angepasst sowie
Daten aus der Startbilanz Ubernommen.

3 Um Aussagen Uber den Energieverbrauch von Gebauden zu machen, die nicht von den zufélligen, von Jahr zu Jahr
unterschiedlichen klimatischen Bedingungen abhangig sind, ist eine Normierung auf einen im Durchschnitt zu
erwartenden Verbrauch notwendig (Witterungsbereinigung). Zu diesem Zweck wird das lokale langjahrige Mittel der
Jahres-Gradtagszahl herangezogen. Die Gradtagszahl eines Tages ist die Differenz zwischen der mittleren
AuRentemperatur und der angestrebten Innentemperatur von 20°C. Die Gradtagszahl eines Jahres ist die Summe der
Gradtagszahlen aller Tage eines Jahres, an denen die mittlere Auf3entemperatur unter 15°C liegt.
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Kommunaler Endenergieverbrauch
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Abbildung 25: Gesamtstadtischer Endenergieverbrauch Stadt Solingen in GWh pro Jahr
(Quelle: Gertec)

Der gesamtstadtische Energieverbrauch lag im Jahr 2009 bei 4.048 GWh. Im Vergleich
zu 1990 ist er damit um rund 406 GWh (9%) gesunken. Der Vergleich zwischen 2008
und 2009 zeigt eine Reduktion um rund 178 GWh.

Der gesamtstadtische CO,-Ausstol3, bilanziert Uber lokale LCA-Faktoren, lag in Solingen
im Jahr 2009 bei 1.312.417 Tonnen. Daraus ergibt sich eine Reduktion der Emission um
258.163 Tonnen (16,4%) seit 1990.

Den grofdten Anteil am Solinger COs-Ausstofd hat dabei der Energietrager Strom mit
457.215 Tonnen (33,4%). Uber den LCA-Faktor Strom wird die zur Produktion und
Verteilung dieses Endenergietragers notwendige fossile Energie mit ihren Emissionen
auf Basis des Endkonsums bilanziert. Den zweitgrofdten Anteil bildet der Erdgasver-
brauch mit 21% bzw. 288.008 Tonnen CO..

Der Endenergieverbrauch sowie die CO,-Emissionen in Solingen teilen sich im Jahr
2009 wie folgt auf:
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Energietrager GWh % Energietrager Tonnen CO2 %
Steinkohle 0,11 0,00 Steinkohle 40 0,00
Braunkohle 0,00 0,00 Braunkohle 0 0,00
FlUssiggas 11,41 0,28 FlUssiggas 2.752 0,21
Abfall 0,00 0,00 Abfall 0 0,00
Biogas 0,00 0,00 Biogas 0 0,00
Sonnenkollektoren 1,41 0,03 Sonnenkollektoren 36 0,00
Umweltwarme 2,23 0,06 Umweltwarme 0 0,00
Holz 25,41 0,63 Holz 607 0,05
Fernwarme 46,22 1,14 Fernwarme 6.702 0,51
Erdgas 1.219,26 30,12 Erdgas 277.648 21,16
Kerosin 162,00 4,00 Kerosin 46.073 3,61
Diesel 665,12 16,43 Diesel 193.949 14,78
Benzin 554,94 13,71 Benzin 167.815 12,79
Heizdl EL 560,95 13,86 Heizol EL 179.632 13,69
Strom 798,84 19,73 Strom 437.163 33,31
Summe 4.047,90 100 Summe 1.312.417 100
Tabelle 9: Gesamtstadtischer Endenergieverbrauch Solingens in GWh und CO; mit

Anteil der Energietrager (Quelle: Gertec)

Bei den nicht-leitungsgebundenen Energietragern haben die erneuerbaren Energietrager
Holz, Umweltwarme, Biogase und Sonnenkollektoren mit 29 GWh einen Anteil von
0,7% am gesamtstadtischen Endenergieverbrauch. Strom aus erneuerbaren Energietra-
gern, wie zum Beispiel Windkraft, fliel3t Gber die Anpassung des Emissionsfaktors in die
Gesamtstrommenge mit ein.

Die leitungsgebundenen Energietrager Strom, Erdgas und Fernwarme machen mit 4,47
Tonnen CO; pro Einwohner im Jahr 2009 rund 50,9 % der Emissionen aus. Allein Strom
als Energietrager tragt hierzu mit rund 19,7% bei.

10.2.1 Mobilitat

Zur Bilanzierung mit dem Onlinetool ,ECORegion smart DE" wurden die Kfz-
Zulassungsdaten eingepflegt. Diese wurden aus dem 2009 erschienenen Statistischen
Jahrbuch der Stadt Solingen GUbernommen und mit den Werten aus der Landesdaten-
bank IT.NRW abgeglichen. Um die CO,-Bilanz im Verkehr zu berechnen wurden die
Werte von 1990 bis 2009 sowie die Beschaftigten- und Bevodlkerungsdaten der Stadt
Solingen fur denselben Zeitraum genutzt.

* Datenverfugbarkeit und -aufbereitung

Vor der Eingabe mussten die Daten jedoch bearbeitet werden, damit sie die Eingabevo-
raussetzungen fur die Arbeit mit ECORegion erflllen. Bei den Daten aus der Landesda-
tenbank sowie aus dem statistischen Jahrbuch sind landwirtschaftliche Zugmaschinen
in den Gemeindedaten nicht getrennt aufgeflhrt, sondern mit den Zahlen fur Sattel-
schlepper zusammengefasst. In ECORegion werden zur Berechnung der COj-Bilanz
Sattelschlepper und LKW mit verschieden hohen Fahrleistungen hinterlegt (Sattel-
schlepper 80.000 km/Jahr und LKW 24.000 km/Jahr). Die landwirtschaftlichen Zugma-
schinen werden hier unter den LKW gefuhrt. Damit die landwirtschaftlichen Zugmaschi-
nen mit denselben Fahrleistungen hinterlegt werden wie LKW mussen diese aus den
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Werten fur die Sattelschlepper herausgerechnet und den Werten fur LKW zugeschlagen
werden. Die Ermittlung der Anzahl der landwirtschaftlichen Zugmaschinen erfolgte Uber
die GroRe der land- und forstwirtschaftlich genutzten Flachen in Solingen (Daten aus
IT.NRW). Aus Daten des Kreises Mettmann (Daten in diesem Detaillierungsgrad stan-
den leider nicht fur Solingen zur Verfigung) wurde der Anteil der landwirtschaftlichen
Zugmaschinen pro Ar (Quadratdekameter) Land-/Forstwirtschaftsflache berechnet und
mit der Grofde der entsprechenden Flachen in Solingen multipliziert. Diese Zahl wurde
mit der Anzahl der Zugmaschinen in Solingen verglichen, Uber die Jahre 1990-2009 der
durchschnittliche prozentuale Anteil der landwirtschaftlichen Zugmaschinen an den
Zugmaschinen insgesamt berechnet und somit fur jedes Jahr die Anzahl der landwirt-
schaftlichen Zugmaschinen ermittelt. Dieses Vorgehen zur Vorbereitung der Eingabeda-
ten wurde mit der Stadt Solingen im Vorfeld abgestimmt.

Die fur Solingen vorliegenden Zulassungsdaten erlauben eine spezifische Bilanz fur
Solingen in den Bereichen motorisierter Individualverkehr (MIV) und Stral3enguterver-
kehr zu errechnen. Alle anderen Daten werden von ECORegion mit Hilfe der eingespeis-
ten Beschaftigten- und Bevolkerungszahlen (Startbilanz) automatisch generiert. Sie
beruhen auf nationalen Durchschnittswerten. Dies gilt auch fiir den Bereich des OPNV.
Hier konnen im Tool allerdings Fahrleistungen eingegeben werden, die von den Ver-
kehrsbetrieben zur Verfigung gestellt werden.

Die Software ECORegion erlaubt die Feststellung und den Vergleich der Bilanzen
verschiedener Sektoren (Wirtschaft, Haushalte, Verkehr), aber auch verschiedener
Verkehrstrager innerhalb des Sektors Verkehr sowie der verschiedenen Energietrager
(z.B. Strom, Diesel, Benzin etc.). Die Stadtwerke Solingen konnten fur die Jahre 2003
bis 2009 Energieverbrauchsdaten der Busflotte (O-Busse und Dieselbusse) zur Verfu-
gung stellen. Aus diesen Daten konnten Fahrleistungen fur die entsprechenden Jahre
errechnet werden®, die zur Bilanzierung in ECORegion erganzt wurden. Dies erlaubt
eine spezifischere Bilanzierung der Ausstofde im Linienbusbereich als es Uber die Werte
der Startbilanz maglich ist.

Fur die Jahre 1990-2002 wurden in ECORegion automatisch Fahrleistungen generiert.
Da das Tool auch fur Stadte ohne Strallenbahn Werte fur Strallenbahnen generiert
wurden diese in den Jahren 1990 bis 2002 per Hand auf ,0" gesetzt und die automa-
tisch generierten Werte manuell zum Busverkehr addiert, damit sie im Bereich OPNV
erhalten bleiben®®. Fir die Jahre 2003-2009 war dies nicht notwendig, da die Energie-
verbrauchsdaten der Stadtwerke zu Fahrleistungen umgerechnet werden konnten.

Seit dem Jahr 2008 werden die O-Busse in Solingen komplett mit Strom aus Wasser-
kraft in Osterreich betrieben, was ber die Software bisher jedoch nicht abbildbar ist.
Nach eigenen Berechnungen auf Grundlage von Angaben des Okoinstituts werden 2008
und 2009 ca. 3.000 bis 3.500 t CO/a durch die Nutzung des Okostroms fiir den O-Bus
Betrieb eingespart®’. Dies ist bei den folgenden Ausfihrungen zu bericksichtigen.

* Entwicklung im Guterverkehr

Im Guterverkehr wird zur Angabe der Fahrleistung normalerweise die Einheit Tonnenki-
lometer pro Jahr (tkm/a) genutzt. Da in ECORegion jedoch die Fahrleistungen der

% Die Umrechnung der Fahrleistungen aus den Energieverbrauchen konnte nur in Abstimmung mit ECOSpeed erfolgen,

die die entsprechenden Werte flr den spezifischen Verbrauch zur Verfliigung stellten..

% Diese Vorgehensweise ist mit der Firma Gertec vereinbart worden.

37

Vgl.: Website green responsibility
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Nutzfahrzeuge in Fahrzeugkilometern pro Jahr (Fkm/a) und die des Schienen- und
Schiffsguterverkehrs in tkm/a dargestellt werden, konnen diese Zahlen nicht einfach
aufaddiert werden. Aus diesem Grund wird im Folgenden der Verbrauch (GWh/a)
genutzt, um die Entwicklung im Guterverkehr zwischen 1990 und 2009 darzustellen.
Zusatzlich wird auch die Entwicklung des CO,-Ausstol3es dargestellt. Fur eine langfristi-
ge COg-Bilanzierung ist diese Gegenuberstellung relevant, da bei Verwendung CO,-
armerer Antriebsarten der CO,-Ausstold sinkt, wahrend der Energieverbrauch gleich
bleibt bzw. auch sinken kann.
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Abbildung 26: Entwicklung der Energieverbrauche 1990-2009 im GUterverkehr nach
Fahrzeugkategorien in GWh/Jahr; Quelle: Planersocietat nach
ECORegion
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Abbildung 27: Entwicklung der CO,; Emissionen 1990-2009 im Guterverkehr nach
Fahrzeugkategorien in Tonnen CO/Jahr; Quelle: Planersocietat nach
ECORegion

Beide Grafiken ahneln sich sehr stark in ihrem Verlauf. Sowohl die Entwicklung der
Verbrauche, als auch die der CO,-Emissionen verlauft wellenformig. Nach nur geringen
Schwankungen in den Jahren bis 1997 erfolgt ab 1998 ein starker Anstieg, der
1999/2000 einen Hochstwert erreicht, danach aber wieder abflacht. Ab 2002 befinden
sich die Werte wieder auf einem relativ konstanten Niveau. 2007 erfolgt dann wieder
ein Sprung nach oben bevor die Werte bis 2009 wieder leicht sinken. Der Verlauf ist vor
allem durch die Entwicklung der Werte der Nutzfahrzeuge begrindet. Die Werte im
Schienenguterverkehr bleiben im Verlauf der Jahre relativ konstant und die des Schiffs-
guterverkehrs sinken kontinuierlich.

* Entwicklung im Personenverkehr

Far die Darstellung der Entwicklung im Personenverkehr werden die Fahrleistungen in
Mio. Personenkilometern pro Jahr (Pkm/a) sowie die COxEmissionen herangezogen.
Auch diese beiden Entwicklungen ahneln sich.

Die Entwicklung zeigt, dass die Gesamtfahrleistungen fur den Personenverkehr von
1990 bis 2009 kontinuierlich gestiegen sind. Nach geringen Zunahmen in den Jahren
1990 bis 1993 ist von 1993 bis 1994 eine starkere Zunahme zu verzeichnen. Von 1994
bis 1998 erfolgen erneut geringe jahrliche Zunahmen, bevor zum Jahr 1999 eine starke-
re Zunahme zu verzeichnen ist. Anschlie3end bleiben die Zunahmen erneut gering mit
einem grofReren Sprung im Jahr 2004 und einem vergleichsweise niedrigen Wert 2007.

Der MIV weist mit Werten zwischen rund 1.500 und rund 1.800 Mio. Pkm/a bzw.
zwischen rund 245.000 und rund 285.000 t COz/a mit groRem Abstand die hochsten
Werte auf. Wahrend die Fahrleistungen zwischen 1990 und 2009 schwankend anstei-
gen, bleiben die COz-Emissionen trotz einiger Schwankungen relativ konstant.

Mit Werten zwischen rund 140 und 360 Mio. Pkm/a weist der Flugverkehr nach dem
MIV ab 1998 die zweithochsten Fahrleistungen im Personenverkehr auf. Dabei sind
diese stetig gestiegen und sind 2009 mehr als dreimal so hoch wie im Jahr 1990. Grund
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dafur ist evtl. der starke Zuwachs der Billigfluglinien und die dadurch deutlich reduzier-
ten Flugpreise. Der CO,-Ausstold zeigt einen ahnlichen Verlauf wie der Verlauf der
Verkehrsleistungen.

Die jahrlichen Fahrleistungen der Verkehrstrager im OPNV (Linienbusse, Schienennah-
verkehr, und Schienenpersonenfernverkehr) schwanken zwischen 1990 und 2009 nur
sehr wenig, nehmen in diesem Zeitraum aber insgesamt um ca. 45% zu. Sie weisen
Werte zwischen rund 220 und 290 Mio. Pkm/Jahr auf. Damit sind in diesem Bereich bis
1997 die zweithochsten Fahrleistungen im Personenverkehr zu verzeichnen. In den
Folgejahren wird der OPNV vom Flugverkehr auf dem zweiten Platz abgeldst.
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Abbildung 28: Entwicklung der Fahrleistungen 1990-2009 im Personenverkehr nach
Fahrzeugkategorien in Mio Pkm/Jahr; Quelle: Planersocietat nach
ECORegion

177



GERTEC

Stadt Solingen
Integriertes Klimaschutzkonzept

Endbericht
t CO,/Jahr
350.000
300.000 -
Linienbusse
250.000 1 m Schienennahverkehr/S-
Bahn
200.000 - Schienenpersonen-
fernverkehr
m Flugverkehr
150.000 +
mMIV
100.000 -~
50.000 -+
O 4
o — N ™ < Lo © ~ (o] D o — N ™ < [Te) © ~ [ee) ()]
(9] (] [} () o () D D (9] [} o o o o o o o o o o
(o) (o) (&) (o] (o] (o] » (o] (o) (&) o o o o o o o o o o
— — — — — — — — — — ~N ~N N N N N ~N N ~N N
Abbildung 29: Entwicklung der CO,-Emissionen 1990-2009 im Personenverkehr nach

Fahrzeugkategorien in Tonnen CO/Jahr; Quelle: Planersocietat nach
ECORegion®

38

Seit dem Jahr 2008 werden die O-Busse in Solingen komplett mit Strom aus Wasserkraft in Osterreich betrieben,

was Uber die Software jedoch nicht abbildbar ist. Nach eigenen Berechnungen auf Grundlage von Angaben des
Okoinstituts werden 2008 und 2009 ca. 3.000 bis 3.500 t COz/a durch die Nutzung des Okostroms fir den O-Bus
Betrieb eingespart. (Quelle: vgl. FuRnote oben)
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Beim direkten Vergleich der Fahrleistungen mit den COx-AusstoRen zeigt sich, dass die
Effizienz der Fahrzeuge im Laufe der Jahre gestiegen ist. Wahrend die jahrlichen Fahr-
leistungen in groliem MalRe steigen, erhohen sich die CO,-Ausstofde weniger stark.
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Abbildung 30: Entwicklung der CO2-Emissionen in Tonnen CO/Jahr und Fahrleistungen
in Mio. Pkm/Jahr 1990-2009 im Personenverkehr; Quelle: Planersocietat
nach ECORegion

* Guterverkehr

Im Bereich des Guterverkehrs haben die Nutzfahrzeuge mit einem Ausstol3 von rund
105.000 t im Jahr 2009 den grofdten Anteil an den CO2-Emissionen. Dies entspricht 95%
des AusstolRes im Guterverkehr. Die Emissionen von Schienen- und Schiffsguterverkehr
fur das Jahr 2009 in Solingen betrugen rund 4.100 t (4%) und rund 1.500 t (1%).
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Abbildung 31: CO,-Ausstol’ (Tonnen / Jahr) im Guaterverkehr 2009 nach Fahrzeugarten;
Quelle: Planersocietat nach ECORegion
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Abbildung 32: CO,-Ausstol’ im Personenverkehr 2009 nach Fahrzeugarten; Quelle:
Planersocietat nach ECORegion®

3 Seit dem Jahr 2008 werden die O-Busse in Solingen komplett mit Strom aus Wasserkraft in Osterreich betrieben,

was Uber die Software jedoch nicht abbildbar ist. Nach eigenen Berechnungen auf Grundlage von Angaben des
Okoinstituts werden 2008 und 2009 ca. 3.000 bis 3.500 t CO»/a durch die Nutzung des Okostroms fur den O-Bus
Betrieb eingespart. (Quelle: vgl. FuRnote oben)
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Im Bereich des Personenverkehrs entfielen 2009 die groRRten Anteile des COo-
AusstofRes in der Stadt Solingen auf die Verkehrsmittel des MIV mit rund 254.000 t
(80%).

Die Verkehrsmittel des OV (Schienenpersonenfern- und -nahverkehr sowie Linienbusse)
wiesen mit insgesamt rund 5% einen vergleichsweise sehr geringen CO2-Ausstol3 fur
2009 auf.

Der Flugverkehr weist fur das Jahr 2009 einen Ausstof’ von rund 46.000 t CO; auf und
ist somit nach dem MIV der Verkehrstrager mit den hochsten Werten.

10.3 CO2-Minderungspotenziale
10.3.1 Methodische Grundlagen

10.3.1.1 Warmeschutzentwicklungen

Erneuerungsquoten flr den Warmeschutz von Gebaude liegen nach einer Potenzialstu-
die des IWU* bei 0,75%/a, dies wirde bedeuten, dass erst nach 133 Jahren alle
bundesdeutschen Bestandsgebaude saniert sind. Diese Quote ware die Ausgangsbasis
fur eine Trendprognose. Die Prognos-Studie*' verwendet z.B. diese Quote und gelangt
so zu vergleichsweise niedrigen Einsparungen.

Die Wirtschaftlichkeit von baulichen MaRnahmen zur Verbesserung des Warmeschutzes
ist in starkem Malfde davon abhéangig, dass ohnehin Instandsetzungen erforderlich sind
und Instandsetzung und Modernisierung verbunden werden. Unterstellt man, dass dies
immer erfolgt, kann die Quote nach Einschatzung der IWU-Potenzialstudie auf 2,5%/a
entsprechend 40 Jahren Erneuerungszyklus gesteigert werden.

Dieser Wert der IWU-Potenzialstudie wird in der weiteren Bilanzierung Ubernommen.
Bei einem Betrachtungszeitraum von 13 Jahren, d.h. 2009 bis 2020 werden ein Drittel
aller Bauteile der Gebaudehdlle von einer Ersatzinvestition und damit der Moglichkeit zur
wirtschaftlichen energetischen Sanierung betroffen sein.

Der Qualitatsstandard der Sanierung ergibt sich aus den Anforderungswerten der
Energie-Einsparverordnung (EnEV) 2009, sowohl dammtechnisch als auch hinsichtlich
der Heizungsanlagen. Die Einschatzung des Zielwertes der sanierten Bestandsgebaude
orientiert sich an der IWU-Querschnittsstudie*? von 2007. Diese bezog sich noch auf die
EnEV 2007. Die EnEV 2009 verscharft die Anforderung an die Warmedurchgangswerte
der Bauteile um ca. 25%, wodurch sich die prozentual mogliche Energieeinsparung bei
der Beheizung von Gebauden ein wenig verbessert, was in den Einsparraten berick-
sichtigt wurde.

40 |WU: Potentiale zur Reduzierung der CO2-Emissionen bei der Warmeversorgung von Gebéuden in Hessen bis 2012,
Studie im Rahmen von INKLIM 2012 (Integriertes Klimaschutzprogramm Hessen 2012), Darmstadt 2007

4“1 Prognos: Potenziale fur Energieeinsparung und Energieeffizienz im Lichte aktueller Preisentwicklungen. Endbericht
18/06.

42 ]WU, im Auftrag des Verbandes der Slidwestdeutschen Wohnungswirtschaft e.V. (VdW siidwest):
Querschnittsbericht Energieeffizienz im Wohngebaudebestand - Techniken, Potenziale, Kosten und Wirtschaftlichkeit.
2007
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10.3.1.2 Heizungsanlagentechnik

Die Heizungsanlagentechnik unterliegt kurzeren Erneuerungszyklen und wird alle 20
Jahre (Bandbreite 15 bis 25 Jahre) zu erneuern sein.

Zur Abschatzung der anlagentechnischen Einsparpotenziale wird die Prognos-Studie®
herangezogen. Als wirtschaftliches Potenzial im Betrachtungszeitraum wird dort fur
Kesselaustausch eine Potenzialerschlieffung von zusatzlichen 5% und fur Optimierung
im Bestand eine Potenzialerschliefung von zusatzlichen 2% angegeben, was einem
moderaten Entwicklungstrend entsprache. Ein Energietragerwechsel zwischen Fern-
warme, Gas und Ol wird nicht beriicksichtigt, es wird angenommen dass die Aufteilung
des Marktes zwischen diesen drei Energietragern weitgehend abgeschlossen ist und
annahernd stabil bleibt.

Durch das Verbot elektrischer Direktheizung (in Bestand und Neubau) werden sich die
Marktsegmente verschieben. Anderungen kénnen sich dabei ggf. durch aktuelle Dis-
kussionen bezuglich der Nutzung elektrischer Heizungen im Bereich der erneuerbaren
Energien ergeben. Die elektrische Direktheizung wird nach der EnEV 2009 nicht mehr
zulassig sein. Nach EnEV 2009 & 10a ,Aulderbetriebnahme von elektrischen Speicher-
heizsystemen” sind derartige Anlagen bis Ende 2019 aulRer Betrieb zu nehmen, es sind
jedoch einige Ausnahmen vorgesehen. Der Energietragerwechsel hin zum Holz wird an
dieser Stelle nicht berUcksichtigt, da dieser vor allem bei vorher mit Heizdl versorgten
Gebauden Abgange erzeugt. Zumal wird hierbei nur der Bestand nach Energieeffizienz-
potenzialen betrachtet, Energietragerwechsel zu den erneuerbaren Energien waren
Bestandteil einer Potenzialanalyse der erneuerbaren Energien (erwartet im entspre-
chenden Klimaschutzteilkonzept).

10.3.1.3 Stromanwendungen Haushalte

Die moglichen Einsparungen bei Stromanwendungen im Sektor Haushalte ohne Hei-
zung und Warmwasser werden in Anlehnung an die Prognos-Studie®® quantifiziert.

Bezeichnung Anwendung wirtschaftliches
MaRnahme System Potenzial
HH (Private Haushalte) [%]
Beleuchtung Beleuchtung 40%
KUhlschranke Gerate 31%
Waschetrockner Gerate 32%
Waschmaschinen Gerate 10%
Geschirrspuler Gerate 10%
Reduktion Leerlaufverbrauch IUK / Unterhaltung Gerate 21%
Reduktion Betriebsverluste IUK / Unterhaltung Gerate 2%
Reduktion Leerlaufverbrauch Haushaltsgerate Gerate 1%
Tabelle 10: Stromanwendungen Haushalte (Quelle: Gertec nach Prognos 2006)

Abweichend von der Prognos-Studie wird das Einsparpotenzial der Heizungspumpen als
wichtige Komponente innerhalb der Anwendungsgruppe ,mechanische Arbeit und
Antriebe” hoher angesetzt (s.u.). Das Potenzial wird mit einer 256%-Minderung abge-
schatzt.
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10.3.1.4 Stromanwendungen im tertiaren Wirtschaftssektor und den
kommunalen Liegenschaften

Zwischen Haushalten und dem Wirtschaftssektor ist insbesondere bei der Anwendung
.Klimatisierung der Gebaude und technische Kalte” (s.u.) zu unterscheiden, die bei den
Haushalten fast ausschlieRlich Kihl- und Gefriergerate umfasst und im Wirtschaftssek-
tor auch in starkem Mafe von Klima- und Raumlufttechnischen-Anlagen (RLT-Anlagen)
bestimmt ist.

Bezeichnung Anwendung wirtschaftliches
MaRnahme System Potenzial
GHD (Gewerbe, Handel, Dienstleistungen) [%]
Opt. Klima- und RLT-Anlagen Anlagen (TGA) 47 %
Allgemeinbeleuchtung Beleuchtung 23%
Steckerfertige Kuhl- und Tiefklhlgerate Gerate 27%
Reduktion Leerlaufverluste; IUK-Endgerate Blro Gerate 9%
Reduktion Betriebsverluste; IUK-Endgerate Buro Gerate 2%
Tabelle 11: Potenziale im tertiaren Wirtschaftssektor (Quelle: Gertec nach Prognos
20006)

10.3.1.5 Stromanwendungen im primaren und sekundaren
Wirtschaftssektor

In der Prognos-Studie werden die gewerblichen und industriellen Anwendungen sehr
stark branchenbezogen untersucht, so dass diese Ergebnisse nicht auf die hier gewahlte
einheitliche Struktur anwendbar sind. Eine an dieser Stelle geeignetere Aufschlisselung
nach Anwendungszwecken liegt einer Untersuchung des Wuppertal-Instituts* zugrun-
de. Die Tabelle zeigt Einsparungen in Terrawattstunden pro Jahr bei Emissionsredukti-
onspotenzialen in Tonnen pro Jahr.

Anwendung CO-- Einsparung
Reduktionspotenzial Strom netto
(t/a) (TWh/a)
Industrie
Pumpen 9.822.007 15
Prozesswarme (Substitution, Brennstoffeinsparungen) 34.829.505 16
Prozesskalte 1.287.157 2
Druckluft 1.608.517 2
Beleuchtung 2.357.468 4
Ventilatoren, Luftung, Klima 1.812.076 2
Tabelle 12: Stromeinsparungen im primaren und sekundaren Wirtschaftssektor

(Quelle: Wuppertal Institut 2006)

4 Wuppertal-Institut (im Auftrag der E.ON AG): Optionen und Potentiale fir Endenergieeffizienz und

Energiedienstleistungen. Wuppertal 2006
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10.3.2 Sektorspezifische CO2-Minderungen im Bereich Energieverbrauch

Betrachtet werden im Bilanzierungstool ECORegion (www.ecospeed.ch) u.a. die
folgenden Energietrager: Strom, Heizol, Erdgas (Gas), Fernwarme (FW), Holz, Umwelt-
warme, Sonnenkollektoren, Biogase, Abfall, FlUssiggas, Braunkohle und Steinkohle
sowie die Kraftstoffe Benzin, Diesel, Kerosin, Biodiesel, Gas aber auch Strom. Fur den
Energiebereich werden die COz-Minderungspotenziale der Energietrager Strom, Gas,
Fernwarme und nicht-leitungsgebundene Energietrager (NLE) betrachtet.

Die Minderungspotenziale werden auf der Basis der CO»-Bilanz und dem kommunalen
Gesamtenergieverbrauch nach den einzelnen Verbrauchssektoren Wirtschaft (Wirt [+11,
sowie Wirt Ill), kommunale Liegenschaften (Kom) und Haushalte (HH) ermittelt. Die
wirtschaftlichen Einsparpotenziale werden nach den Energieeinsatzzwecken, also
Raumwarme, Warmwasser, Prozesswarme, Kidhlung, Beleuchtung etc., aufgegliedert
und auf der Basis von nationalen Durchschnittsverbrauchswerten abgeschatzt.

In den Darstellungen wird zwischen

* Heizung (HEIZ),

* Warmwasser (WW), Prozesswarme (PROZ) (im Haushalt zum Beispiel das Kochen
mit dem Elektroherd),

* Klimatisierung der Gebdude und technische Kélte (KUHL),
* Beleuchtung (LICHT),

* Mechanische Anwendungen (MECH) (hierunter entfallen Anwendungen wie Gara-
gentore, Aufzug-Bedienung oder auch die Bedienung von Waschmaschinen und
Trocknern bzw. in den Wirtschaftsbereichen auch Antriebe, mechanische Arbeit,
Ldftung und Druckluft) und

* Information und Kommunikation (IUK) (also Server, PCs, Fernseher, Radio, Kopierer,
Fax)

unterschieden.

Die wirtschaftlichen Einsparpotenziale bis zum Jahr 2020 wurden Uberschlagig ermittelt,
indem die auf der Grundlage bundesweiter Studien zur Stromeinsparung sowie auf der
Grundlage von Gebaudetypologien ermittelten Prozentsatze der Einsparung auf Solingen
Ubertragen wurden.

Wesentliche Basisparameter dieser Studien mit hohem Einfluss auf die Ergebnisse sind:

* Erneuerungszyklen der Bauteile und der Anlagentechnik/Gerate

* Betrachtungszeitraum in Verbindung mit der angenommenen Lange dieser Erneue-
rungszyklen

* Ziel-Standards bei Durchfliihrung von Sanierungen/Ersatzinvestitionen
* Energiepreise und Energiepreisprognosen
* Einbeziehung von Hemmnissen/Marktversagen

Im Rahmen dieses Konzeptes wird analog zu den Energieklassen des BMU (Stand 2007)
fur Haushalte ein mittlerer Energiepreis von 7 Cent/kWh im Bereich Warme und 23
Cent/kWh im Bereich Strom angenommen. Unter Annahme einer moderaten Energie-
preissteigerung wird basierend auf Potenzialstudien zur Wirtschaftlichkeit das entspre-
chende Energieminderungspotenzial ermittelt.
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Anzumerken ist die Tatsache, dass einzelne Energietrager nicht fur alle Anwendungen
zutreffen. Wahrend Strom fir alle Anwendungen geeignet ist, kdonnen mit Fernwarme
nur die Anwendungsbereiche Heizung und Warmwasser bedient werden, Kihlung mit
Fernwarme ist eine seltene Anwendung, die allerdings im Klinikum der Stadt Solingen
umgesetzt wird.

Anwendungszwecke in %
(GWh, Durchschnitt) | g7 WW PROZ KUHL LICHT  MECH IUK

Sektor & Energietrager
HH Strom 8,9% 17.0% 9,83% 18,2% 17.0% 4,21% 24.8%
HH Erdgas 86,4% 13,4% 0,200%
HH Fernwéarme 85,0% 15,0%
HH nicht-leitungsgeb. Energietrager 85,0% 15,0%
Wirt I+1T [Strom 1,00% 1,00% 25,0% 4,00% 9,00% 59,0% 1,00%
Wirt I+l |Erdgas 14,0% 1,00% 84,0% 1,00%
Wirt 1+1l |Fernwarme 875% 12,5%
Wirt [+11 [nicht-leitungsgeb. Energietrager 14,0% 1,00% 84,0% 1,00%
Wirt Il [Strom 521% 3,13% 6,25% 10,4% 29,2% 31,3% 14,6%
Wirt Il |Erdgas 70,8% 10,1% 19,1%
Wirt Il |Fernwarme 875% 12,5%
Wirt lll - [nicht-leitungsgeb. Energietrager 70,8% 10,1% 19,1%
Kom Strom 16,0% 10,0% 21,0% 24,0% 9,00% 20,0%
Kom Erdgas 85,0% 15,0%
Kom Fernwarme 85,0% 15,0%
Kom nicht-leitungsgeb. Energietrager 85,0% 15,0%
StrBel Strom 100%
Tabelle 13: Prozentuale Aufteilung der Anwendungszwecke (Quelle: Gertec)

Den Energietragern sind pro Sektor nach bundesdeutschen Durchschnittswerten Anteile
des Energieverbrauchs zugewiesen worden. Jeweils Uber alle Anwendungszwecke
ergeben sich 100% Energieverbrauch. Durch Verwendung dieser Prozentsatze, werden
fUr die Stadt Solingen auf das Jahr 2009 bezogen folgende Energieverbrauchswerte
angenommen:
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Anwendungszwecke absolut
(GWh) HEIZ WW PROZ KUHL LICHT MECH IUK
Energietrager
Strom 35,1 60,8 125 83,0 123 250 96,1
Erdgas 661 96,7 456 - - 5,21 -
Fernwarme 62,8 10,29 - - - - -
nicht-leitungsgeb. Energietrager 390 65,0 145 - - 1,59 -
Summe 1.149 233 725 83,0 123 257 96,1
Anwendungszwecke absolut
(GWh) HEIZ WW PROZ KUHL LICHT MECH IUK
Sektor
Private Haushalte 840 184 30,5 54,5 50,9 12,6 74,2
Wirtschaft Sektor 1+1 98,6 10,3 658 13,9 31,3 212 3,48
Wirtschaft Sektor llI 136 21,8 35,1 10,1 28,3 30,4 14,2
kom. Liegenschaften 74,4 16,6 2,14 4,50 12,2 1,93 4,29
StraRenbeleuchtung - - - - 709 - -
Summe 1.149 233 725 83,0 123 257 96,1
Anwendungszwecke absolut
(GWh) HEIZ Ww PROZ KUHL LICHT MECH IUK
Sektor & Energietrager
HH Strom 26,6 50,8 29,4 54,5 50,9 12,6 74,2
HH Erdgas 475 73,6 1,10 - - - -
HH Fernwarme 16,5 2,91 - - - - -
HH nicht-leitungsgeb. Energietrager 322 56,9 - - - - -
Wirt [+1T [Strom 3,48 3,48 86,9 13,9 31,3 205 3,48
Wirt I+11 [Erdgas 72,9 5,21 437 - - 5,21 -
Wirt I+11 [Fernwarme - - - - - - -
Wirt I+11 [nicht-leitungsgeb. Energietrager 22,20 1,59 133 - - 1,585 -
Wirt I [Strom 5,06 3,04 6,07 10,1 28,3 30,4 14,2
Wirt lll |Erdgas 64,3 9,18 173 - - - -
Wirt lll - [Fernwarme 23,48 3,354 - - - - -
Wirt lll - [nicht-leitungsgeb. Energietrager 43,4 6,20 11,7 - - - -
Kom Strom - 3,43 2,14 4,50 5,15 1,93 4,29
Kom Erdgas 49,4 8,72 - - - - -
Kom Fernwarme 22,8 4,02 - - - - -
Kom nicht-leitungsgeb. Energietrager 2,15 0,380 - - - - -
StrBel Strom - - - - 7.09 - -
Sektoren (gesamt) Energietrager (gesamt)
Private Haushalte 1.247 Strom 772
Wirtschaft Sektor [+I1 1.027 Erdgas 1.219
Wirtschaft Sektor || 276 Fernwarme 73,1
kom. Liegenschaften 116 nicht-leitungsgeb. Energietrager 602
Strallenbeleuchtung 709
Tabelle 14: Ermittelter Endenergieverbrauch nach Anwendungszwecken (Quelle:
Gertec)

Am Beispiel der privaten Haushalte werden die Aussagen der Tabelle exemplarisch
verdeutlicht. In Solingen werden im Bereich der Haushalte insgesamt 1.247 GWh
Endenergie verbraucht, hauptsachlich fur Raumwarme (840 GWh) und fur Warmwasser
(184 GWh). Die Stromanwendungen in Haushalten sind etwas breiter gefachert, der
Bereich Information und Kommunikation ist mit 74,2 GWh des Verbrauchs der haufigste
Anwendungszweck. Fur Kihlschranke, Klimaanlagen und andere Kuihlgerate werden
54,5 GWh aufgewendet. 50,8 GWh Strom werden fur Warmwasserzubereitung aufge-
wendet, demgegenuber werden 73,6 GWh Erdgas, 56,9 GWh nicht-leitungsgebundene
Energietrager und 2,91 GWh Fernwarme fur die Erzeugung von Warmwasser in Haus-
halten verwendet. Der Strombedarf fur Beleuchtung liegt bei 50,9 GWh. Stomanwen-
dungen fur Raumwarme liegen in Solingen bei 26,6 GWh, das entspricht 3,1% der
Heizanwendungen. 475 GWh Erdgas werden fir Heizanwendungen genutzt, dies
entspricht 56,6% der Heizanwendungen. An nicht-leitungsgebundenen Energietragern
werden 322 GWh fur Heizanwendungen in Haushalten verbraucht. Prozesswarme steht
fur das Kochen im Haushalt, hierfir werden 30,5 GWh bendtigt (29,4 GWh Uber Strom
und 1,1 GWh Uber Erdgas, das entspricht einem Anwendungsverhaltnis von 96,4% zu
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3,6%). Mechanische Anwendungen sind im Haushaltsbereich z.B. Waschmaschinen,
Ldaftungsanlagen oder Aufzlge, hier werden in Solingen insgesamt 12,6 GWh ver-
braucht.

Anwendungszwecke (Tsd. t
CO2) HEIZ WW PROZ KUHL LICHT MECH UK
Energietrager
Strom 19,2 33,2 68,1 45,4 65,5 137 52,6
Erdgas 151 22,1 104 - - 1,19 -
Fernwarme 9,10 1,49 - - - - -
nicht-leitungsgeb. Energietrager 19 19,8 441 - - 0,482 -
Summe 298 76,6 216 45,4 65,5 138 52,6
Anwendungszwecke (Tsd. t
CO2) HEIZ WW PROZ KUHL LICHT MECH IUK
Sektor
Private Haushalte 223 62,3 16,3 29,8 279 6,89 40,6
Wirtschaft Sektor [+l 25,3 3,67 188 761 171 114 1,90
Wirtschaft Sektor Il 34,0 6,13 10,8 5,64 15,5 16,6 775
kom. Liegenschaften 15,2 4,56 1,17 2,46 4,97 1,06 2,35
Straldenbeleuchtung - - - - 2,16 - -
Summe 298 76,6 216 45,4 65,5 138 52,6
Anwendungszwecke (Tsd. t
CO2) HEIZ WW PROZ KUHL LICHT MECH IUK
Sektor & Energietrager
HH Strom 14,5 278 16,1 29,8 279 6,89 40,6
HH Erdgas 108 16,8 0,251 - - - -
HH Fernwarme 2,39 0,422 - - - - -
HH nicht-leitungsgeb. 98,0 173 - - - - -
Wirt [+IT [Strom 1,90 1,90 475 761 171 112 1,90
Wirt [+11 |Erdgas 16,6 1,19 99,7 - - 1,19 -
Wirt [+11 [Fernwarme - - - - - - -
Wirt I+11 [nicht-leitungsgeb. 6,75 0,482 40,5 - - 0,482 -
Wirt Il1 [Strom 2,77 1,66 3,32 5,64 15,5 16,6 775
Wirt 111 Erdgas 14,7 2,09 4,0 - - - -
Wirt lll - [Fernwarme 3,40 0,486 - - - - -
Wirt lll - [nicht-leitungsgeb. 13,2 1,89 3,56 - - - -
Kom Strom - 1,88 1,17 2,46 2,82 1,06 2,35
Kom Erdgas 1.3 1,99 - - - - -
Kom Fernwarme 3,31 0,684 - - - - -
Kom nicht-leitungsgeb. 0,655 0,116 - - - - -
StrBel Strom - - - - 2,16 - -
Sektoren (gesamt) Energietrager (gesamt)
Private Haushalte 407 Strom 421
Wirtschaft Sektor I+11 357 Erdgas 278
Wirtschaft Sektor Il 96,4 Fernwarme 10,59
kom. Liegenschaften 31.8 nicht-leitungsgeb. Energietrager 183
StraRenbeleuchtung 2,16
Tabelle 15: Errechnete CO,-Emission nach Anwendungszwecken (Quelle: Gertec)
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10.3.2.1 Berechnungsansatze fur Einsparungen

Auf Basis der genannten bundesweiten Untersuchungen konnten Einsparraten fur die
Anwendungszwecke ermittelt werden. Bis 2020 ergibt sich je Anwendungszweck ein
wirtschaftlich umsetzbares Potenzial, die einzelnen Einsparraten sind dabei nicht unter-
einander zu summieren.

Anwendungszwecke (%,
Solingen) HEIZ WwW PROZ KUHL LICHT  MECH IUK
Energietrager
Strom 341%; 342% 178% 149%F 21,1%] 28,17% 1,7%
Erdgas 64,9%: 3,83%i 31,3%}{ 0,000%} 0,000%{ 0,000%: 0,000%
Fernwarme 95,6%; 4,44%; 0,000%} 0,000%} 0,000% | 0,000%: 0,000%
nicht-leitungsgeb. Energietrager 75,3% 4,43% 20,3% ¢ 0,000% ¢ 0,000%{ 0,000%: 0,000%
Summe 462%;i 3,82%;i 23,6% 5,22% 738% ) 9,83% 3,88%
Anwendungszwecke (%,
Solingen) HEIZ WWwW PROZ KUHL LICHT  MECH UK
Sektor
Private Haushalte 70,0% i 4,86% 1,61% 6,98%} 8,41% 1,1% 7,04%
Wirtschaft Sektor I+1 12,1%: 0,974% 63,6% 1,86%¢ 3,71% 176%:i 0,214%
Wirtschaft Sektor |l 46,2% 5,22%: 2,00% 6,99% 11,5%; 253% 2,76%
kom. Liegenschaften 60,1% 11,0% ¢ 0,867% 8,19% 14,2% 3,67% 1,91%
Straenbeleuchtung 0,000% ¢ 0,000%: 0,000%{ 0,000% 100%¢ 0,000% : 0,000%
Anwendungszwecke (%,
Solingen) HEIZ WWwW PROZ KUHL LICHT  MECH UK
Sektor & Energietrager
HH Strom 15,0%F 2,00% 13,3% 31,0%! 40,0%] 21,3% 23,0%
HH Erdgas 21,7%¢ 9,00%: 0,000%
HH Fernwarme 176% 5,00%
HH nicht-leitungsgeb. Energietrager 19,4% 7.00%
Wirt [+1 Strom 570% 50,0%: 30,5% 23,8%; 21,2% 15,3% 11,0%
Wirt 1+11 Erdgas 21,0% 0,00% 15,2%
Wirt [+11 Fernwarme 18,0% 0,00%
Wirt 1+11 nicht-leitungsgeb. Energietrager 19,0% 0,00% 15,2%
Wirt M1 Strom 50,0% 10,0% 39,0%} 23,0% 470% 11,0%
Wirt 1l Erdgas 21,17% 9,00% 3,00%
Wirt I11 Fernwarme 176% 5,00%
Wirt Il nicht-leitungsgeb. Energietrager 19,4% 7.00%
Kom Strom 50,0% 10,0% 45,0%} 23,0% 470% 11,0%
Kom Erdgas 21,1% 9,00%
Kom Fernwarme 176% 5,00%
Kom nicht-leitungsgeb. Energietrager 19,4% 7,00%
StrBel Strom 33,0%
Tabelle 16: Einsparraten je Sektor und Energietrager nach Anwendungszwecken

(Quelle: Gertec)

Unter Verwendung der durchschnittlichen deutschen Energieanwendungszwecke auf
die Solinger Verbrauche (Tabelle 14) und durchschnittlichen Einsparraten bis 2020
(Tabelle 16), werden fur die Stadt Solingen mogliche Endenergieeinsparung nach
Anwendungszwecken wie folgt ermittelt:
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Anwendungszwecke (GWh)
HEIZ WW PROZ KUHL LICHT  MECH IUK
Energietrager
Strom 5,97 5,99 31,2 26,2 370 49,3 19,47
Erdgas 140 8,24 672 - - - -
Fernwarme 11,07 0,514 - - - - -
nicht-leitungsgeb. Energietrager 75,5 4,44 20,3 - - - -
Summe 232 19,2 119 26,2 370 49,3 19,5
Anwendungszwecke (GWh)
HEIZ WW PROZ KUHL LICHT ~ MECH UK
Sektor
Private Haushalte 170 11,8 3,90 16,9 20,4 2,68 171
Wirtschaft Sektor [+1 21,56 1,74 113 3,31 6,62 31,5 0,382
Wirtschaft Sektor IlI 26,1 2,95 1,138 3,95 6,52 14,3 1,56
kom. Liegenschaften 14,9 2,73 0,214 2,03 3,62 0,907 0,472
StraRenbeleuchtung - - - - 2,34 - -
Summe 232 19,2 119 26,2 370 49,3 19,5
Anwendungszwecke (GWh)
HEIZ WW PROZ KUHL LICHT  MECH IUK
Sektor & Energietrager
HH Strom 3,99 1,02 3,90 16,9 20,4 2,68 171
HH Erdgas 100 6,63 - - - - -
HH Fernwarme 2,91 0,145 - - - - -
HH nicht-leitungsgeb. Energietrager 62,4 3,98 - - - - -
Wirt T+11 Strom 1,98 1,74 26,5 3,31 6,62 31,5 0,382
Wirt [+11 Erdgas 15,3 - 66,7 - - - -
Wirt 1+11 Fernwéarme - - - - - - -
Wirt [+11 nicht-leitungsgeb. Energietrager 4,22 - 20,3 - - - -
Wirt 111 Strom - 1,52 0,607 3,95 6,52 14,3 1,56
Wirt Il Erdgas 13,6 0,827 0,620 - - - -
Wirt Il Fernwéarme 4,14 0,17 - - - - -
Wirt 1l nicht-leitungsgeb. Energietrager 8,40 0,434 - - - - -
Kom Strom - 1,72 0,214 2,03 1,18 0,907 0,472
Kom Erdgas 10,4 0,785 - - - - -
Kom Fernwarme 4,02 0,201 - - - - -
Kom nicht-leitungsgeb. Energietrager 0,417 0,027 - - - - -
StrBel Strom - - - - 2,34 - -
Sektoren (gesamt) Energietrager (gesamt)
Private Haushalte 242 Strom 175
Wirtschaft Sektor |+l 178 Erdgas 215
Wirtschaft Sektor 111 56,5 Fernwarme 11,58
kom. Liegenschaften 24,7 nicht-leitungsgeb. Energietrage 100
StraRenbeleuchtung 2,34

Tabelle 17:

Wirtschaftliche Einsparpotenziale bis 2020 in GWh (Quelle: Gertec)
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Fur die Emissionsminderung werden in Solingen die folgenden Werte angenommen:

Anwendungszwecke (Tsd. t
CO2) HEIZ WWwW PROZ KUHL LICHT MECH UK
Energietrager
Strom 3,27 3,28 171 14,3 20,3 270 10,7
Erdgas 31,8 1,88 15,3 - - - -
Fernwarme 1,60 0,075 - - - - -
nicht-leitungsgeb. Energietrager 22,9 1,35 6,17 - - - -
Summe 59,6 6,58 38,6 14,3 20,3 270 10,7
Anwendungszwecke (Tsd. t
CO2) HEIZ WW PROZ KUHL LICHT MECH UK
Sektor
Private Haushalte 44,4 3,30 2,14 9,24 11 1,46 9,33
Wirtschaft Sektor |+1 5,86 0,951 35,9 1,81 3,62 172 0,209
Wirtschaft Sektor 11l 6,25 1,18 0,451 2,16 3,57 781 0,853
kom. Liegenschaften 3,09 1,15 0,117 1,1 1,93 0,496 0,258
StraRenbeleuchtung - - - - 1,28 - -
Summe 59,6 6,568 38,6 14,3 20,3 270 10,7
Anwendungszwecke (Tsd. t
CO2) HEIZ WWwW PROZ KUHL LICHT MECH UK
Sektor & Energietrager
HH Strom 2,18 0,556 2,14 9,24 11,15 1,46 9,33
HH Erdgas 22,8 1,61 - - - - -
HH Fernwarme 0,421 0,021 - - - - -
HH nicht-leitungsgeb. Energietrager 19,0 1,21 - - - - -
Wirt [+Il |Strom 1,08 0,951 14,5 1,81 3,62 172 0,209
Wirt I+l |Erdgas 3,49 - 15,2 - - - -
Wirt I+l |Fernwarme - - - - - - -
Wirt I+l |nicht-leitungsgeb. Energietrager 1,28 - 6,17 - - - -
Wirt 11 Strom - 0,830 0,332 2,16 3,67 781 0,853
Wirt 11l Erdgas 3,09 0,188 0,119 - - - -
Wirt 11l Fernwarme 0,60 0,02 - - - - -
Wirt 11l nicht-leitungsgeb. Energietrager 2,56 0,132 - - - - -
Kom Strom - 0,938 0,117 1,11 0,647 0,496 0,258
Kom Erdgas 2,38 0,179 - - - - -
Kom Fernwarme 0,583 0,029 - - - - -
Kom nicht-leitungsgeb. Energietrager 0,127 0,008 - - - - -
StrBel Strom - - - - 1,28 - -
Sektoren (gesamt) Energietrager (gesamt)
Private Haushalte 81,1 Strom 95,8
Wirtschaft Sektor I+l 65,5 Erdgas 49,0
Wirtschaft Sektor 11l 22,3 Fernwarme 1,68
kom. Liegenschaften 8,15 nicht-leitungsgeb. Energietrager 30,5
StraBenbeleuchtung 1,28

Tabelle 18: Wirtschaftliche Einsparpotenziale bis 2020 in Tsd. Tonnen CO, (Quelle:
Gertec)

Zur besseren Veranschaulichung folgt die Aufstellung der Einsparpotenziale Uber die
Energietrager bzw. die Verbrauchssektoren in Tonnen CO; pro Jahr:
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CO2-Einsparpotenziale nach Energietragern
Tsd. Tonnen CO2
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Abbildung 33: CO,-Einsparpotenziale Uber Energietrager in Tsd. Tonnen CO; (Quelle:
Gertec)

Die grofdten Einsparpotenziale liegen mit 95,8 Tsd. Tonnen CO, beim Endenergietrager
Strom. Das grofRte Einsparpotenzial liegt hier mit 27 Tsd. Tonnen bei den mechanischen
Anwendungen. Bei den Erdgasanwendungen liegt das grofdte Einsparpotenzial bei der
Beheizung von Gebauden, ebenso bei der Fernwarme und den nicht-
leitungsgebundenen Energietragern.

CO2-Einsparpotenziale nach Sektoren
Tsd. Tonnen CO2
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Abbildung 34: CO,-Einspapotenziale Uber Verbrauchssektoren in Tsd.t COz/a (Quelle:
Gertec)

Das grofRte CO.-Einsparpotenzial liegt mit 81 Tsd. Tonnen CO; im Sektor der privaten
Haushalte. Hier liegt das grofRte Einsparpotenzial bei der Beheizung von Gebauden.
Sektoral liegt das zweitgrof3te Einsparpotenzial bei den Wirtschaftssektoren [+II mit
insgesamt 65,5 Tsd. Tonnen. Dabei liegt das grofte Einsparpotenzial bei der Prozess-
warme, mit 35,9 Tsd. Tonnen CO,. Beim Wirtschaftssektor Il kdnnen insgesamt 21,6
Tsd. Tonnen CO; eingespart werden. Das grofRRte Einsparpotenzial bilden dabei die
mechanischen Anwendungen, mit 7,8 Tsd. Tonnen. Der Sektor der 6ffentlichen Verwal-
tung verflgt Uber ein Einsparpotenzial von insgesamt 8,1 Tsd. Tonnen CO,. Hier liegen
die grofdten CO,-Einsparpotenziale mit 3 Tsd. Tonnen bei der Beheizung der Gebaude.
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10.4 Bisherige Klimaschutzaktivitaten in Solingen

In dieser Liste befinden sich die fur das integrierte Klimaschutzkonzept wichtigsten
bisherigen Aktivitaten der Stadt Solingen. Die Aktivitaten sind geordnet nach dem
jeweiligen Handlungs- bzw. Wirkungsfeld des MalRnahmenprogrammes. Die Kategorien
sind: Die Kommune als Vorbild (KomVor), Stadtentwicklung (StEnt), Energieeffizienz im
Gebaude und Gewerbe (EffGe), Energieversorgung und -nutzung (EngVN) und Mobilitat
(Mob).

. Titel und Kurzbeschreibung” zeigen den Rahmen der MalRnahme, in dem Feld ,Akteu-
re” wird die beteiligte Personengruppe benannt. In der Spalte ,Status, Zeitraum” ist
sofern bekannt der Realisierungsstand einer MalRnahme zu erkennen, sowie der Bear-
beitungszeitraum. Unter dem Punkt , Optimierungspotenzial und Einsparung” werden
erste Hinweise gegeben, wie die Malinahme eventuell effektiver werden kann, und wie
hoch - sofern bezifferbar - das Einsparpotenzial der MaRnahme zu bewerten ist bzw.
welches Einsparpotenzial geplant ist.

Kat. Titel / Kurzbeschreibung Akteure Status, Einsparung, Optimie-
Zeitraum rungspotenzial
1 Die Kommune als Vorbild
Kom Einrichtung einer Energiespargruppe (Aufgabe der  eea-Prozess, 1983/ Klimaschutzmanage-
Vor Gruppe im damaligen Hochbauamt ist u.a. die Konzern Stadt 1997/ ment personell weiter
Erstellung von Warmeversorgungskonzepten); Solingen 2012 ausbauen

Einrichtung einer Stelle Energieplanung im
Umweltamt 1992;
Forderantrag Klimaschutzmanager Marz 2012

Kom Ratsbeschluss zur Erarbeitung der Lokalen Stadt im
Vor Agenda 21 / Agenda-Team / Jahrlicher Agenda- Solingen, Bestand
Preis; Einrichtung des Agenda-Teams als Agenda

parteitibergreifendes Gremium, das der Beratung
und Vorabstimmung von Projekten, Veranstaltun-
gen und Vorgehensweisen der Lokalen Agenda
21 dient, aber auch als Ansprechpartner und
UnterstUtzer flr die vielen gesellschaftlichen
Gruppen, Einrichtungen, Unternehmen sowie
Privatpersonen, die sich engagieren, um eine
nachhaltige Entwicklung in Solingen voranzutrei-

ben, dient.
Kom Beitritt: Klimablndnis Européaischer Stadte mit eea-Prozess, 1992 Zielvorgaben aktiv
Vor den indigenen Volkern Konzern Stadt verfolgen und  Aktivi-
Solingen tatsplane ggf. verschar-
fen bzw. anpassen
Kom eea®-Verfahren (Energieteam, energiepolitisches eea-Prozess, 2000, Prozess weiterflihren
Vor Arbeitsprogramm, Zertifizierung) Konzern Stadt 2003,
Solingen 2006,
2009
Kom Nach ISO 9001 und 14001 zertifiziertes Qualitats-  Stadtwerke Erfahrungsaustausch
Vor und Umweltmanagement Solingen verfolgen
Kom Ausgepragtes Projektmanagement; Orientierung Stadtisches fortlaufend  Erfahrungsaustausch
Vor an der Qualitatsmanagementnorm DIN EN ISO Klinikum verfolgen
9001: 2008; Qualitatszirkelarbeit in allen Solingen
Bereichen; Patientenbefragung 2011; Balanced
Change - Umsetzung und Weiterentwicklung von
Veranderungsprozessen;
Verfahrensanweisung Beschaffungsmanagement
Kom EMAS I Zertifizierung der Entsorgungsbetriebe eea-Prozess, 2003 Erfahrungsaustausch
Vor Solingen Konzern Stadt verfolgen
Solingen
Kom Aktionsprogramm nachhaltige Entwicklung eea-Prozess, 2009 Umsetzen,  anpassen,
Vor Konzern Stadt fortfihren; Mafnah-
Solingen menprozesse mit

weiteren  Programmen
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Kom Ecospeed  Startbilanz  (Referenzjahr  2008);
Vor Endbilanz (Referenzjahr 2009) im Rahmen IKSK

Kom
Vor

Kom
Vor

Kom
Vor

Kom
Vor

Kom
Vor

Kom
Vor

Kom
Vor

Kom
Vor

Kom
Vor

Kom
Vor

Kom
Vor

erstellt

Grundung der Klima-Allianz Solingen mit
Zukunftswerkstatten, Klimaschutzerklarung,
Verleihung Klimaschutzflagge (vorbildliche
Klimaschutzprojekte werden mit einer , Klima-
schutz-Flagge” ausgezeichnet und Klimaschutz-
paten werben mit ihnrem ,Vorbild” far mehr
Klimaschutz im Alltag);

Klima-Allianz Arbeitsgruppen (Mobilitat, Chancen
far die Wirtschaft, Konsum und Ernahrung,
Koordination u. Steuerung)

Gesamtstadtisches Energiekonzept;
Nachhaltigkeitsbericht (Nachhaltigkeitsindikato-
ren) ;

Regionales Klimaschutzteilkonzept Erneuerbare
Energien

Energieverbrauchsdaten werden z.T. seit 1994
erfasst, erganzende Gebaudedaten (Technik,
Hulle) liegen vor; Hausmeisterschulungen;

Aufbau Energiemanagement/Energieberichte
(kommunale Gebaude), Sanierung kommunaler
Gebaude (z.B. Mildred-Scheel-Berufskolleg)

Uber 20 Schulen nehmen am Energiesparprojekt
, Fifty/Fifty" teil und werden finanziell belohnt:
50% der eingesparten Energiekosten dirfen die
Schulen behalten

Errichtung von 7 PV-Anlagen auf Schulgebauden
. Solinger Solarschulen”

Prima-Klima Initiative

Energiespartipps fur den Arbeitsalltag in der
Stadtverwaltung und

E-Fit Woche im Verwaltungsgebaude Bonner Str.
100 (Uber 5 % Stromeinsparung);
Energiesparberater bei  Stadtdienst
(Sozialamt)

Soziales

Energiesparen fur Mitarbeiter ahnlich E-Fit

Thermografieaufnahmen  wurden von allen

Grundschulen erstellt

Interne Energiestandards werden angewendet,
Unterhaltsstau wird getrennt zwischen Technik
und Hochbau erfasst, Schwachstellen ermittelt

Anschaffung energiesparender PC's fur die
Stadtverwaltung.

Projekt , Printing Green” der Konzernkoordinie-
rung (Die Stadt Solingen und die Mehrheit der
Eigenbetriebe setzten bisher Arbeitsplatzdrucker
ein. Aufgrund des bestehenden Kostendrucks
und der politischen Vorgabe, Umweltaspekte bei
Beschaffungen zu Berlcksichtigen, wird ab 2012
flachendeckend auf die Nutzung von Abteilungs-
drucker umgestellt. Des Weiteren ist der Einsatz
von 100%-Recyclingpapier vorgesehen.)

Projekt Grun: Solingen unterstttzt mit dem
Erwerb eines Bildes die Vielfalt und das Leben im
Regenwald Brasiliens;

eea-Prozess, 2010
Konzern Stadt
Solingen
eea-Prozess, 2010
Konzern Stadt
Solingen
eea-Prozess, Seit
Konzern Stadt 2000/2002
Solingen

2011/2012
eea-Prozess, 1994
Konzern Stadt
Solingen

2000
eea-Prozess, ab 2000
Konzern Stadt
Solingen
Konzern Stadt 2003/2004
Solingen
eea-Prozess, Ab 2000
Konzern Stadt
Solingen
TBS 2012/2013
eea-Prozess, 2011
Konzern Stadt
Solingen
eea-Prozess,
Konzern Stadt
Solingen
eea-Prozess, 2008/2012
Konzern Stadt
Solingen
eea-Prozess, 2003

Konzern Stadt
Solingen

GERTEC

zusammenfuhren

Bilanzierung fortfUhren
und Detailgrad erhohen;
mit MafRnahmenent-
wicklung und -evaluation
verknupfen

Abgrenzung der
Zielgruppenansprache
und Themenfelder zu
weiteren Tatigkeits-
schwerpunkten der
Stadt Solingen

Entwickelte Konzeptio-
nen in Malinahmenpro-
gramme gemafd
strategischen Teilzielen
Uberfuhren

Datenerfassung
komplettieren;
Auswertung und
MafRnahmenableitung
verknUpfen; Schulungen
und Berichte fortflihren

Fortfihren und auf Kitas
ausweiten

Fortfihren und Effekte
bzw. Ablaufe nachhalten

MafRnahmenableitung,
Aktualisierung nach
MafRnahmenumsetzung;
Erfolgsaufbereitung

Standards aktualisieren
und verscharfen;
Stauabbau

Ca. 50 Tonnen jahrlich
Konzept erweitern
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Kom
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Kom
Vor

Kom
Vor

Kat.

StEnt

StEnt

StEnt

StEnt

StEnt

StEnt

Kat.

EffGe

EffGe

194

Integrations- und Umweltfest ,Leben braucht
Vielfalt 2011", Sammlung fir Baumpflanzaktion
(Klimakompensation)

Staffellauf zum Klimaschutz;

Sponsoring von Umwelt-Unterricht in Solinger
Grundschulen

Film zum Thema Nachhaltigkeit und Verschwen-
dung (Jugendstadtrat)

Veranstalter der Event-Highlights "Solinger
Lichternacht', "Brickenfest" und "Solingen
Messe"

L+Auszeichnung” von 5.000 Solingen-Botschaftern
aus der Verwaltung, Behorden, Unternehmen und
Verbanden

Initiilerung einer zentralen Koordinierungsstelle fr
Veranstaltungen in Solingen

Am Klimaschutzaktionstag beteiligte sich die
Stadt Solingen mit einem Aktionstag und zeigte
Maéglichkeiten zur Energieeinsparung und
Nutzung erneuerbarer Energien auf.

"Oko-Liste": Einkaufsfiihrer zu regionalen bzw.
oOkologischen Lebensmitteln

Titel / Kurzbeschreibung

Stadtentwicklung

Regionales Klimaschutzteilkonzept Klimafolgen-
anpassung

Energetische Sanierung der Siedlung ,Weeger-
hof" inkl. Inbetriebnahme BHKW

Handlungskonzept =~ Wohnen (Federflihrung
Stadtdienst Wohnen), Ausarbeitung zum Thema
Klimaschutz, Auswirkungen auf den Gebaude-
bestand usw.);

City 2013 (mit Fassadenprogrammm
Sanierungsprogramm) ;

Projekt ,Soziale Stadt” in der Solinger Nordstadt
(u.a. Stadtteilkonferenz im November 2011)

und

Standortsuche Klimaschutzsiedlung;

Umbau/Neubau  stadtisches  Altenheim -
Klimaschutzsiedlung
Energiekonzept fur das Gebiet ,Borkhauser

Feld” incl. BHKW-Umsetzung

Aufbereitung energie/klimaschutzrelevanter
Themen in Umweltberichten zu Bauleitplanen
incl. Betrachtung verschiedener Versorgungsva-
rianten z. B. fUr das Projekt Rathausneubau

Titel / Kurzbeschreibung

Energieeffizienz in Gebauden und Gewerbe

Ausbau der Internetplattform alt-bau-
neu.de/Solingen” mit vielen Hinweisen zur
energetischen Altbaumodernisierung im

Rahmen der Projektteilnahme an ALTBAUNEU®

Leitfaden/Beratungsfibel fur energieeffiziente

Stadt Solingen

Integriertes Klimaschutzkonzept

2011
eea-Prozess, 2001
Konzern Stadt
Solingen;
SWS; VZ
2011/2012
Wirtschafts- 2010-2012
forderung
Solingen;
Klima-Allianz
Solingen,
Stadt Solingen
2006
Akteure Status,
Zeitraum
Konzern Stadt 2011/2012
Solingen
eea-Prozess, 2006
Konzern Stadt
Solingen
Stadtdienste
Solingen
Stadtdienste
Solingen
Stadt Solingen 1996
Stadt Solingen
Akteure Status,
Zeitraum
eea-Prozess, 2008
Konzern Stadt
Solingen
eea-Prozess, 2004

Endbericht

Aktivitaten in Gesamt-
kampagnen-Konzept der
Stadt integrieren

Aktivitaten in Gesamt-
kampagnen-Konzept der
Stadt integrieren

Einsparung, Optimie-
rungspotenzial

Entwickelte Konzeptio-
nen in Malinahmenpro-
gramme gemafd
strategischen Teilzielen
Uberfuhren

Sanierungen fortflhren;
Sanierungsplan
erstellen, transparent
aufbereiten; Anschluss
stadtischer Gebdude im
Umfeld prifen

Entwickelte Konzeptio-
nen in Malinahmenpro-
gramme geman

strategischen Teilzielen
Uberflhren

Standortsuche
abschlieRen,
umsetzen

Siedlung

Einsparung, Optimie-
rungspotenzial

Teilnahme fortflhren

Ggf. aktualisieren
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EffGe

EffGe

EffGe

EffGe

EffGe

EffGe

EffGe

Bauweise bei Buro-, Gewerbe- und Industriege-
bauden

Beratungsangebot der Verbraucherzentrale
NRW; (Mit-)Finanzierung der Energieberatung
durch die Stadt Solingen und SWS GmbH,;
Kampagne ,,Mein Haus spart”, ,,Meine
Wende.de", ,Okostrom”

(u.a. Beratung zu Strom- und Gaspreisen,
Energieberatung zu Hause / in der Beratungs-
stelle, Verleih von Strommessgeraten),
Umweltberatung, Mietrechtberatung
Wohnberatung fur altere und behinderte
Menschen, Prifung von Architekten- und
Bautragervertragen

Checked4you, Online-Jugendmagazin
Ratgeber Feuchtigkeit und Schimmelbildung

Im Rahmen der ,Eisblockwette" wurde die
Effektivitat von Warmedammung gezeigt. In
Veranstaltungen wurde der Energieausweis fur
Gebaude vorgestellt.

Die Stadtwerke Solingen GmbH bieten ihren
Kunden Thermografieaufnahmen an, mit denen
die Warmeverluste und energetischen
Schwachstellen der Gebaude dargestellt werden
konnen. Kooperationsmodell der Energiebera-
tung der Verbraucherzentrale mit der Stadt
Langenfeld

Energieberatung flr Investoren im Gewerbege-
biet Piepersberg

OKOPROFIT®; (Mit-)Finanzierung und
Koordination durch die Stadt Solingen

Solinger Business Breakfast;

Veranstalter der Event-Highlights "Solinger
Lichternacht', "Bruckenfest" und "Solingen
Messe"

Firmenkundenservice, Marketing fur Solingen
(Solingen wird das Zentrum fur aktiven Marken-
und  Produktschutz), Immobiliendatenbank,
Gewerbeflachen, Branchen- und Netzwerkma-
nagement:

Betreuung und Unterstlitzung von Unternehmen
bzgl.  Standort- und  Grldndungsberatung,
Genehmigungsfragen sowie die Beratung Uber
mogliche Forder- und Finanzierungsmittel
Koordination und Moderation wirtschaftlicher
Fragestellungen zwischen Unternehmen und
den Verwaltungen der Stadt Solingen und des
Landes Nord-rhein-Westfalen.

Erwerb, Entwicklung und Verkauf von Gewerbe-
und Industriegebieten sowie Einzelgrundstticken
Vermittlung von Bestandsimmobilien (Gewerbe
und Industrie)

Kontakte zu wirtschaftsrelevanten Institutionen
Innovations- und Existenzgrinderforderung
Marketing fiir Solingen und Offentlichkeitsarbeit
far den Qualitatsstandort Solingen
Tourismusforderung

Gewerbegebiets-Manager

OKOPROFIT; (Mit-)Finanzierung und Koordinati-
on

Konzern Stadt
Solingen,
WiFo
eea-Prozess,
Konzern Stadt
Solingen; VZ

eea-Prozess,
Konzern Stadt
Solingen

eea-Prozess,
Konzern Stadt
Solingen

eea-Prozess,
Konzern Stadt
Solingen

eea-Prozess,
Konzern Stadt
Solingen,
WiFo
Wirtschafts-

forderung
Solingen

Wirtschafts-
forderung
Solingen

1992

2007 /

2008

2007-2012

2007

Ab 2002

GERTEC

Fortflhren und
Bekanntheitsgrad
erhohen; ggf. Bera-
tungsangebot komplet-
tieren

Aktivitaten in Gesamt-

kampagnen-Konzept der
Stadt integrieren

Im Rahmen
Beratungsaktivitaten
integrieren.

von

Aufgreifen zu Energie-

beratungsangebot in
Gewerbegebieten
Fortfihren, ggf. mit

niederschwelligerem
Angebot verknupfen

Abstimmen mit
weiteren Dienstleis-
tungsangeboten far

lokale Unternehmen und
mit inhaltlicher Beratung
komplettieren

Abstimmen mit
weiteren Dienstleis-
tungsangeboten far

lokale Unternehmen und
mit inhaltlicher Beratung
komplettieren
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Sponsor Solarkataster
Quartiersmanager (KFW) flr Gewerbegebiete

Modernisierung der Wascherei

Titel / Kurzbeschreibung

Energieversorgung und -nutzung

Einsatz von erneuerbaren Energien in 6ffentlichen
Gebauden wird gepruft (Bestandsaufnahme),
Absichtserklarung zur Prifung von Holzenergie-
einsatz in kommunalen Gebauden liegt vor;
Energieausweise wurden erstellt;
Arbeitsgemeinschaft Erneuerbare Energie
Bergisches Land; Regionaler Statusbericht
Erneuerbare Energie;

Kompetenzcenter Energie (Schwerpunkt
Beschaffung) des Stadtdienstes Immobilienma-
nagement

Ausweisung von Windvorrangflachen; Projektent-
wicklung von Windenergieanlagen

Solarkataster ab Marz 2012 (Kooperation: Stadt,
SWS, Wifo, StadtSparkasse, Handwerk)

Klimaschutz durch Blrgerenergieanlagen

Solinger Solarschulen, Solinger Schulen nutzen die
Sonnenenergie;

Nutzung erneuerbarer Energien in stadtischen
Gebauden

Solaranlage EBS: 25 MWh/a, Schulturnhallen: 50
MWh/a, weitere Kleinanlagen: 122 MWh/a,
Klinikum-Nutzenergie aus dem Solarsystem: 86,6
MWh

Energiekonzept BHKW Bérkhauser Feld (Rund 300
Wohnungen werden mit Strom und Warme
umweltfreundlich aus einem BHKW versorgt)
Energiekonzept BHKW Weeger Hof (Ergebnis
Energiekonzept 2001

Verschiedene Fernwarmeuntersuchungen;
Warmeatlas der Stadtwerke Solingen

Erweiterung des Fernwarmenetzes des Millheiz-
kraftwerkes und Anschluss weiterer Gebaude wie
z.B. Rathausneubau;

Neubau TBS wird an Fernwarme angeschlossen;

Umstellung der Abgasreinigung der Mdullverbren-
nung - friher katalytisch mit viel thermischer
Energie, jetzt nichtkatalytisch mit Harnstoff

Stadtisches
Klinikum
Solingen

Akteure

eea-Prozess,
Konzern Stadt
Solingen

eea-Prozess,
Konzern Stadt
Solingen, SWS

eea-Prozess,
Konzern Stadt
Solingen

eea-Prozess,
Konzern Stadt
Solingen

eea-Prozess,
Konzern Stadt
Solingen

eea-Prozess,
Konzern Stadt
Solingen

eea-Prozess,
Konzern Stadt
Solingen,
SWS,
Energiedienst-
leister

eea-Prozess,
Konzern Stadt
Solingen, TBS,
SWS

eea-Prozess,
Konzern Stadt
Solingen, TBS

Stadt Solingen

Integriertes Klimaschutzkonzept

Status,
Zeitraum

2008

2003 /
2004

fortlaufend

1996 /
2002

2010

2008

Endbericht
Erfahrungsaustausch
verfolgen
Einsparung, Optimie-

rungspotenzial

Mit  Klimaschutzteilkon-
zept zusammenfuhren,
Anteil der erneuerbaren
Energien deutlich
erhohen

Mit  Klimaschutzteilkon-
zept zusammenflhren,
Ausbau der erneuerba-
ren Energien deutlich
erhohen

Mit  Klimaschutzteilkon-
zept zusammenflhren,
Ausbau der erneuerba-
ren Energien deutlich
erhohen bzw. Kampag-
ne ausweiten

Moderne Finanzierungs-
instrumente starker
etablieren,  Erfolgspro-
jekte aufbereiten

Fortsetzung prifen, z.B.
in Verbindung mit dem
50:50-Projekt

Warmeatlas als
Grundlage fur weitere
Konzepte Z. B.

Nahwarmeinseln nutzen



Stadt Solingen
Integriertes Klimaschutzkonzept
Endbericht

Eng
VN

Eng
VN

Eng

Eng
VN

Eng
VN

Eng

Eng

Kat.

Mob

Mob

Kihlung mit Fernwarme und Absorptions-

Kéltemaschine

Ehem. Contracting flr das Theater- und Konzert-
gebaude; die Warmeversorgung erfolgt Uber
Fernwarme

Okostromangebot ,OKOPLUS" der Stadtwerke
Solingen GmbH (TUV-zertifizierter Okostrom aus
Wasserkraft far 1,50 Euro mehr im Monat) und
energreen (vom Gruner Strom Label e.V. in Gold
zertifiziert)

Okostrombezug kommunaler Gebaude (die nicht
Uber das Mdllheizkraftwerk versorgt werden) in
2011 umgesetzt

Pro Umwelt: Die Stadtwerke Solingen steigen in
die Forderung der umweltfreundlichen Energieer-
zeugung ein: Thermografie-Aufnahmen, Strom-
messgerateverleih, Gebaudeenergiepass
Gebaude-Energieberatung, Start-Beratung Energie,
Vor-Ort-Beratung
Forderung: Nachtstromspeicheraustausch,
Erdgaseinsatz, Strom-  und gasbetriebene
Warmepumpen, Split-Klimagerate, Mini-BHKW,
Heizungspumpenaustausch, Hydraulischer
Abgleich; Entsorgung NSH, Oltanks; Solaranlagen;
Erdgassteckdose, Europaischer Installations-Bus;
UnterstlUtzung bei Forderantragen

Regionale Potenzialerfassung Biomasse, (Mit-
)Finanzierung Regionales Bioenergiemanagement
(Remscheid, Wuppertal, Kreis Mettmann);
Regionales Handlungskonzept Biomasse: weist
u.a. Potenziale im Kreis Mettmann fur Energieholz
(261 GWh) sowie Biomasse (311 GWh) aus und
gibt Empfehlungen flr weitere Aktivitaten und
Projekte fir einen vermehrten Einsatz von
Bioenergie in der Region.

Bau des Biomasseheizwerks in Solingen-Ohligs
(MVV Energiedienstleistung West GmbH)

Grlnschnittentsorgung mit Kompostierung,
Entsorgung kleiner Mengen an die Hackschnitzel-
anlage der enserva alt, MVV EDL

Leuchtmittelaustausch bei der Strafdenbeleuch-
tung, operativer Teil; Teststrecke LED —Technik im
Bereich Brihler Strafde von Werwolf bis zur
Kreuzung Lineschlof3straRe/RathausstralRe
Rathausstraf3e bis Bismarckstralde umgesetzt

Pilotprojekt: witterungs- und nutzungsgeflhrte
Steuerung der StralRenbeleuchtung am Rand der
Innenstadt, zusatzliche LED-Ausstattung,
Wissensdatenbanksystem

Titel / Kurzbeschreibung

Mobilitat

Wegweisungsleitsystem fir Wanderwege, mit dem regional

Stadtisches
Klinikum
Solingen

eea-Prozess, 1995
Konzern Stadt

Solingen, TBS

eea-Prozess,
Konzern Stadt
Solingen

2008

eea-Prozess, 1997-2012
Konzern Stadt

Solingen

2003
2010/2011

eea-Prozess,
Konzern Stadt
Solingen

2005 /
2006

eea-Prozess,
Konzern Stadt
Solingen; TBS

TBS

Akteure

bedeutsame Ziele Uber die Stadtgrenzen hinweg vernetzt werden

Aufwertung des offentlichen Raumes durch z.B. Aufwertung und

Gestaltung von Gebaudefassaden, Begrinungsmalnahmen,
Beseitigung von "Schmuddelecken’, Aufwertung von unattraktiven
Hinterhofen, Behebung von Pflaster- und Blrgersteigschaden

Stadt Solingen

Stadt Solingen

GERTEC

Erfahrungsaustausch
verfolgen
Instrument Contracting

starker zur Anwendung
bringen

Qualitat des Okostroms
erhdhen  durch  z.B.
Berlcksichtigung lokaler
Anlagen

Foérderangebote in
Beratungsaktivitaten der
Stadt  berucksichtigen,
Bekanntheitsgrad
erhohen

Fortsetzung umsetzen

Energetische  Nutzung
des Grunschnitts prifen
(ggf. regional)

rund 60 Prozent des
Energieverbrauchs, ca.
3,5 Tonnen CO2

Fortfihrung und Ausbau
der  Aktivitaten mit
intelligenter Technik
Aufbau einer Wissens-
datenbank  fir  den
internen Erfahrungsaus-
tausch prufen

Status,

Zeitraum

im Bestand

vorgeschlagene
MafRnahme aus
dem integrierten
Handlungskon-

197



GERTEC

Mob

Mob

Mob
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Mob
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Mob
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Mob

Mob

Mob

Mob
Mob

Mob
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Konrad-Adenauer-Stral3e: Schaffung von mehr Sicherheit und
Aufenthaltsqualitat fir Fuldganger, z.B. durch Querungsmaglich-
keiten

Umgestaltung von Bereichen der Innenstadt und Stadtteilzentren

Aktion "Kinder sammeln Griine Meilen": Kinder aus Kindergarten
und Grundschulen erkunden eine Woche lang ihre Alltagswege.
Sie erleben, wie mobil zu FuR oder mit dem Fahrrad/Roller/etc.
sind und lernen dabei etwas Uber Gesundheitsforderung, Umwelt-
und Klimaschutz.

regionale Einkaufsrallye
Seniorentraining Fuk-und OPNV

In der Stdlichen Innenstadt sind attraktive Fullwege zu den neuen
Haltepunkten gebaut

Regionaleprojekt "Korkenzieherbahn" mit einer durchgehenden
rund 11 km langen Rad- und FuRwegeverbindung zwischen
Innenstadt und Wald sowie Grafrath

Beleuchtung der Korkenziehertrasse macht die Strecke auch fur
die Nachtschwarmer unter Radfahrern und Joggern attraktiv,
indem ein Angstraum beseitigt wurde. Finanzierung tber den
"Miss-Zépfchen-Lauf" und Verkauf von Lichtaktien.

Konrad-Adenauer-Stral3e: Schaffung von mehr Sicherheit und
Aufenthaltsqualitat fir Fuldganger, z.B. durch Querungsmaglich-
keiten

abschlieBbare Fahrradboxen am Bahnhof Ohligs sowie am
Klinikum

Bike&Ride-Anlagen an den Bahnhofen Ohligs, Solingen Grine-
wald und Solingen Mitte (z.T. Uberdacht)

z.T. sind Alternativrouten unabhangig von den Hauptverkehrsstra-
3en ausgeschildert

Fahrradmitnahme im Bus moglich

Seilbahn in Burg versuchsweise mit einem Fahrradmitnahmesys-
tem ausgerustet

Der Fahrradstadtplan ist in den Familienstadtplan sowie die
stadtische Freizeitkarte eingebunden und im Internet veréffentlicht

"Runder Tisch Radverkehr": im Rahmen der Lokalen Agenda 21
soll durch praktische Schritte der Fahrradverkehr in Solingen
gefordert und die Interessen von Radfahrern - und anderen
umweltfreundlichen Mobilitdtsformen - in relevante Planungen
und Projekte eingebracht werden.

Marketing fur den Solinger Fahrradstadtplan

Aktion "kurze Wege fir Mehrweg" zum Thema Getréanke aus der
Region

Aktion ,,Mit dem Fahrrad zur Schule": Schiler-Teams kommen im
Aktionszeitraum maoglichst haufig mit dem Rad zur Schule. Im
Internet kdnnen sie in einem Scoreboard die Tage, an denen sie
mit dem Rad zur Schule gefahren sind, eintragen und den
aktuellen Highscore ihrer Schule sowie aller teilnehmenden Teams
einsehen. Teams und Einzelteilnehmer, die die Mindestzahl von

Stadt Solingen

Integriertes Klimaschutzkonzept

Stadt Solingen

Stadt Solingen

Stadt Solingen,
Verkehrserziehung
der Polizei,

Umweltberatung der

Verbraucherzentrale
u.a.

Polizei; Stadtwerke
Solingen
Stadt Solingen

Stadt Solingen

Stadt Solingen

Stadt Solingen

Stadt Solingen

Stadt Solingen

Stadtwerke Solingen

Seilbahn Burg
GmbH

Stadt Solingen,
Runder Tisch
Radverkehr

Stadt Solingen,
Runder Tisch
Radverkehr

Stadt Solingen

Stadt Solingen,

Polizei, Verbraucher-

zentrale u.a.

Endbericht

zept fur die
Solinger
Nordstadt

vorgeschlagene
MafRnahme aus
dem integrierten
Handlungskon-
zept fUr die
Solinger
Nordstadt

im Bestand,
weitere in
Planung

jahrlich seit
2003, soll
fortgesetzt
werden

2000

im Bestand

im Bestand

im Bestand

im Bestand

vorgeschlagene
MafRnahme aus
dem integrierten
Handlungskon-
zept

im Bestand
im Bestand
im Bestand
im Bestand

Beforderung ab
Frahjahr 2012

2007

im Bestand

Fortsetzung
1999



Stadt Solingen
Integriertes Klimaschutzkonzept
Endbericht

Mob

Mob

Mob

Mob

Mob
Mob
Mob

Mob

Mob

Mob

Mob

Mob

Mob

Mob

Mob

Mob
Mob
Mob
Mob

Mob

Mob

Mob

Mob

20 Radfahrtagen erreichen, nehmen an der Verlosung von
Gutscheinen fur verschiedene Freizeiteinrichtungen und Solinger
Geschafte teil. Die Aktion ist mit VeloFit verknupft.

Auf einem Innenstadtfest wurden Pedelecs vorgestellt

Projekt , VeloFit — Fahrradfreundliche Schule”: Schulen erproben
im Verlauf von zwei Jahren konkrete Schritte, um durch ein
fahrradfreundliches Klima diejenigen Schuler zu starken, die Spaf3
am Radfahren haben und mehr Sicherheit im Verkehr gewinnen
wollen. Des weiteren geht es z.B. darum, die Abstellanlagen zu
optimieren, das Thema in den Unterricht zu integrieren, eine
Fahrrad-AG oder Projekttage anzubieten und ein praktisches
Radverkehrstraining mit der Polizei durchzuflihren. Fur jede der
beteiligten Schulen entstehen Schulwegekarten flr Radfahrer. Sie
zeigen empfehlenswerte Routen aus allen Schuleinzugsgebieten
und benennen Mafinahmen, die zur Verbesserung an der Schule
und auf den Schulwegen notwendig erscheinen.

Siegel "Fahrradfreundliche Schule" wird vergeben

Teilnahme am Projekt "Mit dem Fahrrad zur Arbeit", bislang
nahmen Mitarbeiter der Stadtverwaltung und des Klinikums teil

Elternschulungen
Fahrradsicherheitstraining flr Erwachsene

Das vorhandene Radwegenetz ist integriert in das zu Uberplanen-
de Radverkehrsnetz in ganz Nordrhein-Westfalen mit einer
entsprechenden Ausschilderung

Im Bergischen Stadtedreieck entsteht ein Netz von Freizeitwegen
auf ehemaligen Bahntrassen mit Anbindung an die groRen
Radfernwege entlang von Ruhr, Rhein und Sieg.

Radverkehrskonzept mit Haupt- und Nebenrouten

In der Innenstadt ist ein 10-Min.-Bustakt vorhanden

Nachtbussystem, das taglich in den Abendstunden ab 22:00 Uhr,
am Samstag und Sonntag in den friihen Morgenstunden einen
60er Takt als Grundtakt anbietet

abschlieBbare Fahrradboxen am Bahnhof Ohligs sowie am
Klinikum

Bike&Ride-Anlagen an den Bahnhofen Ohligs, Solingen Grine-
wald und Solingen Mitte (z.T. Gberdacht)

Fahrradmitnahme im Bus moglich

Fahrgastzahlungen auf allen Buslinien

Kundenbefragung im 2-Jahres-Rhythmus
Einsatz von O-Bussen
0-Busse fahren mit Okostrom

Information fir Neubtrger im Begrifdungspaket

kostenloser Stadtfahrplan an Abokunden

Am Graf-Wilhelm-Platz wurde der Busbahnhof an der Kolner
Stralde konzentriert. Dieses ermoglicht eine verbesserte
Anbindung an die Haupteinkaufsstrafse der Stadt.

Architekturpreis Renault Traffic Future Award 2007 flr den neuen
Bahnhof Mitte

Die groRen OPNV-Verkniipfungspunkte wurden modernisiert (u.a.
barrierefrei ausgebaut) und entsprechen den Anforderungen an ein
modernes Verkehrssystem

Runder Tisch
Radverkehr, VCD

Schulen, Stadt
Solingen, Verkehrs-
sicherheitsberatung
der Polizei, Runder
Tisch Radverkehr

Stadt Solingen,
Polizei, Verbraucher-
zentrale u.a.

Stadtverwaltung,
Klinikum

Polizei
Polizei
Stadt Solingen

BEA

Stadt Solingen,
Runder Tisch
Radverkehr

Stadtwerke Solingen

Stadtwerke Solingen

Stadt Solingen

Stadt Solingen

Stadtwerke Solingen

Stadtwerke Solingen

Stadtwerke Solingen
Stadtwerke Solingen
Stadtwerke Solingen

Stadt Solingen,
Stadtwerke Solingen

Stadtwerke Solingen
Stadt Solingen

ASTOC Architects +
Planners

Stadt Solingen

GERTEC

Im Bestand

im Bestand

Jahrliche
Durchfuhrung
seit 2008

im Bestand
im Bestand

im Bestand

im Bestand

seit April 2011
beschlossen

im Bestand

seit Oktober
2007

im Bestand

im Bestand

2006, 2008,
2010 durchge-
fahrt

im Bestand
im Bestand
seit 2008

im Bestand

im Bestand

im Bestand

2007

im Bestand
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Ein Betriebsleitsystem ist installiert und sichert Vorrang der Busse

Mit Einrichtung der beiden Bahnstationen Grinewald und Solingen
Mitte sind sowohl die Innenstadt als auch der Stdpark hervorra-
gend an Bus und Bahn angebunden.

Verglinstigungen fur Bus-&Bahnnutzer beim CarSharing

Vergunstigungen fur Stellplatznutzer im Parkhaus am Bahnhof

Fahrgastbeirat (mit Vertretern aus Seniorenbeirat, Behindertenbei-
rat,....) mit insgesamt 27 Personen

Parkhaus am Hauptbahnhof

Aus den Bussen heraus konnen Taxen bestellt werden

Schnupperabo Aktion flr drei Monate in der Winterzeit

Busfahrtraining fir Kinder und Senioren

fur die Fahrer gibt es regelmaRig jahrlich Ecotraining

Geschwindigkeitsmessungen mit Anzeigetafeln vor Altenheimen /
Kindergarten / Schulen / Schulwegen u.éa.

Pro Bezirk wurde eine Tempo-30-Zone eingerichtet, erganzt
werden diese durch viele Tempo 30 Strecken

Schule an der SternstraRe wurde bereits fur eine Klimaschleuse
genutzt mit vielen begleitenden Malinahmen, wie Elternbefragung
Vorher-Nachher, Puppenspiel zum umweltfreundlichen Verkehrs
usw.

Anwohnerparken ist dort, wo maoglich, vorhanden

Bewirtschaftung der Parkplatze Klingenhalle und Walder
Marktplatz

Offentliche Parkplatze und straRenbegleitende Parkmoglichkeiten
werden in Innenstadtnahe bewirtschaftet

Statische Parkleitsysteme existieren in Solingen Mitte, Wald und
Ohligs

Mitgliedschaft bei mitpendler.de
Teilnahme am Projekt "Okoprofit"

Projekt "Nachhaltig mobil" mit dem Ziel, die Mobilitat von
Privathaushalten, Firmen und Einrichtungen umweltfreundlicher
sowie energie- und kostensparender zu gestalten und die
Akzeptanz fur neue Mobilitatsformen zu erhohen. Eine entschei-
dende Rolle spielt dabei, die Kombination unterschiedlichster
Mobilitatsformen durch ein entsprechendes Angebot zu
ermoglichen. Zudem geht es darum, Kinder, Jugendliche und
Erwachsene an ein klima- und gesundheitsbewusstes Verkehrs-
verhalten heranzuflihren.

Das Theaterstuck , Die Prinzessin geht zu Ful3” vermittelt
Gesundheits-, Verkehrs- und Klimaschutzerziehung

Stadtverwaltung nutzt das CarSharing

7 CarSharing-Stationen (u.a. Bonner StraRe; Hbf, Bf Mitte und
Rathausplatz) der Stadtmobil Rhein-Ruhr GmbH

Anmeldung und Nachfragen zum CarSharing auch maglich im
Kundencenter der Stadtwerke, in den Burgerburos sowie im
Rathaus

Planerische Steuerung von Nahversorgungszentren erfolgt durch
raumlich-funktionales Konzept sowie regionales Einzelhandelskon-
zept

3l - Dienstwagen wurden angeschafft

Stadt Solingen

Integriertes Klimaschutzkonzept

Stadt Solingen,

Stadtwerke Solingen

Stadt Solingen

Stadtmobil,

Stadtwerke Solingen

Stadtwerke
Solingen, Stadt
Solingen

Stadt Solingen

Stadt Solingen
Stadt Solingen

Stadtwerke Solingen

Polizei, Stadtwerke
Solingen

Stadtwerke Solingen

Polizei/Stadt
Solingen

Stadt Solingen

Stadt Solingen,

Polizei, Verbraucher-

zentrale u.a.

Stadt Solingen
Stadt Solingen

Stadt Solingen
Stadt Solingen

Stadt Solingen
Stadt Solingen

Uberlegungen zu
MobiMan mit
Firmen, Verwaltung
oder Wohnungs-
baugesellschaften

Polizei, Stadt
Solingen u.a.

Stadt Solingen

Stadtmobil, Drive
Car Sharing

Stadt Solingen,

Stadtwerke Solingen

Stadt Solingen

Stadtdienst Natur
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Stadt Solingen
Integriertes Klimaschutzkonzept

Endbericht

Mob  Beschaffung von Radladern mit 10% weniger Energieverbrauch
wird durchgeflihrt

Mob Elektronutzfahrzeug fir Streumdillsammlung als Einstieg
angeschafft

Mob  Gesamtverbrauch der Fahrzeuge wird erfasst

Mob  Festlegung von Beschaffungsrichtlinien fir den Konzern Stadt
Solingen in interner Arbeitsgruppe erfolgt

Mob  StraRenreinigungsfahrzeuge sind gleichzeitig Winterdienstfahr-
zeuge

Mob  Untersuchung der Wirtschaftlichkeit des Einsatzes von Erdgas-
fahrzeugen

Mob  Ticket 2000 (Jobticket) ist eingeflihrt

Mob  Im Rahmen der Einflihrung eines Umweltmanagementsystems
hat die TBS einen Mitarbeiter abgestellt, der das Mobilitatsma-
nagement innerhalb der Firma vorantreiben soll

Mob Kraftfahrerschulungen fur Fahrer von GroRfahrzeugen mittels
EcoDrive

Mob  Parkraumbewirtschaftung flr Mitarbeiter

Mob  Stadtwerke planen 6ffentliche Ladestationen fur Elektroautos und

-fahrrader

Technische Betriebe
Solingen

Technische Betriebe
Solingen

Technische Betriebe
Solingen

Stadt Solingen, TBS

Technische Betriebe
Solingen

TBS, Stadt Solingen

Stadt Solingen /
Stadtwerke Solingen

Technische Betriebe
Solingen

TBS

Stadt Solingen
Stadt Solingen

GERTEC

im Bestand

im Bestand
im Bestand
im Bestand
im Bestand
im Bestand

regelmafig
wiederkehrend

In Planung

im Bestand
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Stadt Solingen
Endbericht

Integriertes Klimaschutzkonzept

< GERTEC

10.5 Ubersichtskarte Energie und Klimaschutz in Solingen
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